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Yttrande 6ver ”Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022- 2033”

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Den nationella planen beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas.

Markaryds kommun har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for aren 2022-
2033 och [amnar harmed sitt remissvar.

Generella synpunkter

e Markaryds kommun konstaterar att enligt regeringens direktiv ska atgarderna i den nu
géllande planen fullféljas. Detta styr i i stor utstrackning innehallet i den nya planen och
begransar utrymmet for nya investeringar. Kostnadsokningar och férseningar for
befintliga och pagaende objekt innebér att atgarder stryks eller senarelaggas, vilket
paverkar atgarderna i den nya planen.

e Trafikverket redovisar i forslaget kostnadsékningar pa i snitt 38 procent av namngiven
investering, vilket innebar att vissa reinvesteringsprojekt stryks medan andra atgarder
skjuts framat i tiden. Dessa kostnadsdkningar drabbar dven lanstransportplanerna, vilket
Markaryds kommun anser som helt oacceptabelt.

e Markaryds kommun anser, mot bakgrund av det eftersatta underhallet av jarnvagar och
vagar, att det inte ar rimligt att gora besparingar i kommande anslag. En utdkning av
planens omfattning ar en forutsattning for att pa sikt eliminera den ackumulerade
underhallsskulden.

e Markaryds kommun anser att Trafikverkets process for att driva de olika projekten ar
alldeles for langsam. | manga delar av landet genomfér naringslivet omfattande
satsningar vilka ar till gagn och stor nytta for den nationella tillvéaxten och
samhallsekonomin. De infrastrukturella satsningar som naringslivet ar i behov av maste
samordnas och genomféras betydligt snabbare. Det kan inte vara rimligt att statens
langsamma hantering dventyrar naringslivets satsningar.

e Markaryds kommun anser att nya stambanor ska finansieras utanfor den nationella
planen. Om sa inte sker kommer investeringar i nya stambanor att tranga undan manga
angeldgna och nya investeringar. Andra maijliga finansieringslosningar an via
anslagsfinansiering maste utredas.
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e Markaryds kommun anser att satsningarna, trots en historiskt hég ram och regeringens
héga ambitioner, ar otillrackliga. De medel som avsatts for jarnvagsunderhallet férmar
inte att mota behoven. Detta kommer att drabba de regionala banorna med
konsekvenser for kollektivtrafiken och naringslivets transporter.

e Markaryds kommun anser att satsningarna pa vagunderhall ar otillrackliga och
konstaterar med forvaning att vagarna kommer vara i samre skick vid planperiodens slut.
Detta kommer att fa konsekvenser for naringslivet, liksom foér invanare i hela landet och
blir sarskilt patagligt i de delar av landet dar jarnvagen inte ar ett alternativ.

Lokala och regionala och synpunkter

e Markaryds kommun kan inte nog poangtera betydelsen av att de foreslagna atgéarderna
pa Markarydsbanan genomférs sa snart som majligt. For Markarydsbanan finns en ny
station samt motesspar i Knared med som nytt angivet objekt till en beraknad kostnad
om 134 mkr. Det ar en nodvandighet att dessa atgarder genomfors for att
trafikhuvudmannens 6nskemal om timmestrafik mellan Hassleholm och Halmstad (via
Markaryd) ska kunna genomforas.

e Sedan 2013 trafikeras endast strackan Markaryd-Hassleholm med persontag. En
utdkning av persontagstrafiken till Halmstad med timmestrafik forutsatter denna
investering, vilken ar mycket angeldgen for att mota naringslivets satsningar bland annat
i Markaryd. NIBE AB, som redan idag ar ett varldsledande foretag inom energisektorn,
satsar just nu flera miljarder pa @nnu en utbyggnad i Markaryd. Goda kommunikationer
ar en forutsattning for att klara kompetensférsorjningen.

e Enligt den Atgardsvalsstudie (2017/15007) som Trafikverket presenterade i november
2018 ar de samhallsekonomiska effekterna av att trafikera hela strackan Hassleholm-
Markaryd-Halmstad betydande. Nettonuvardeskvoten (NNK-idu) for de atgarder som
foreslas uppgar enligt planforslaget till +9,18, vilket ar mycket [6nsamt och hogre an
nagot annat objekt i forslaget till nationell plan. Slutsatsen i atgardsvalsstudien ar att
etablering av regional persontrafik med timmesfrekvens, med tillhérande
infrastrukturella atgarder, ar lonsamt eller mycket Ionsamt. Detta faktum understryker
betydelsen av att objektet inarbetas i den nationella planen och att ett genomfdrande
paborjas omgaende.

e Markaryds kommun anser att satsningen pa stambanan Lund-Hassleholm &r bra, men
det finns en dalig balans i forslaget eftersom atgarder saknas for anslutande banor.

e Markaryds kommun beklagar att atgarder pa tva av de enkelspariga banor som ansluter
till S6dra stambanan och som idag utgor tva av Sveriges mest belastade enkelspar for
gods- och persontagstrafik inte finns med i planforslaget. Strackorna Alvesta-Vaxjo samt
Hassleholm-Kristianstad, som bada trafikeras med 108 tag per vardag, ar i stort behov av
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dubbelspar. De uteblivna satsningarna innebar i princip ett stopp i trafikutvecklingen pa
dessa banor under de kommande 10-12 aren.

e Markaryds kommun anser att en ombyggnad av vag 117 Hassleholm-Markaryd behdver
lyftas hogt i prioriteringsordning. Vagen har stor betydelse fér den regionala
utvecklingen och har dessutom sténdigt 6kande betydelse for langvaga godstransporter
fran Ystad och norrut upp mot Markaryd med anslutning till E4. Vag 117 &r av sarskild
betydelse for regional och interregional trafik eftersom vagen utgér en uppenbar lank
mellan E4 och de 6stra delarna av Skane.
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