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Mellansvenska Handelskammare inkommer har med vara synpunkter pa Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Inledning

Trafikverkets forslag pa ny nationell plan speglar inte den utvecklingen som vi nu ser i norra och
mellersta Sverige. Medan varldens blickar riktas mot norra Sverige - dar stal och skogsindustrin leder
omestallningen till fossilfri produktion samtidigt som nya |6sningar for elektrifiering och fornyelsebar
energiproduktion skapar tusentals arbetstillfdllen — fokuserar Trafikverket pa att knyta samman
storstdderna i sédra delen av landet.

Sverige ar ett exportberoende industriland med ldnga avstand bade inom landet och till vara
handelspartners i resten av varlden. Infrastrukturen ar darfor avgérande for var konkurrenskraft och
for att hela landet ska utvecklas. For foretag i var region ar det valdigt viktigt att infrastrukturen
mojliggor en effektiv och smidig arbetspendling som underlattar kompetensforsorjningen, att
industrin har tillgang till konkurrenskraftiga godstransporter och att beséksnaringen kan véaxa och ta
emot alla som vill semestra har.

Vi ser nu att naringslivet gor stora investeringar i norra och mellersta Sverige. Under de kommande
aren investeras 6ver 1 000 miljarder kronor i norra och mellersta Sverige i vad som kan beskrivas som
en stark nyindustrialisering som kommer att skapa nya arbetstillfallen och hallbar tillvéxt. Detta beror
till viss del pa den innovationskraft och till viss del pa den varldsunika tillgangen till grén, billig energi,
som vara regioner erbjuder. Men for att den utvecklingen ska fortsatta ar det avgérande att
naringslivet far forutsattningar att fortsatta vaxa och att infrastrukturen utvecklas i samma takt.

Det kravs ett rejalt omtag av Trafikverkets forslag och vi anser att eventuella satsningar pa
hoghastighetsjarnvagen behdver finansieras utanfor den nationella planen for att mojliggora viktiga
investeringar som bidrar till tillvaxt i hela landet. | stallet behdver satsningar pa Botniska korridoren
genomfdras med malbild att fardigstallas till 2030. Nya Ostkustbanan &r en investering som &r
avgorande for den utvecklingen vi nu ser i norra delen av landet och kan dessutom genomféras med
medfinansiering fran EU.

Infrastrukturinvesteringar behéver bidra till att bygga samman hela landet och att knyta ihop Sverige
med resten av varlden. Investeringar behovs for att starka de viktiga straken som formas av vagarna
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E16/66, 50, 56 och 70. For att sdkra en forbattrad tillganglighet och Trafiksdkerhet behdvs mer
medel for lansplanerna.

Vagtransporterna har en avgérande betydelse for den vaxande besdksnaringen i norra och vastra
Dalarna. Besoksnaringen gor rekordinvesteringar som starker konkurrenskraften, skapar
arbetstillfallen och bidrar med skatteintakter till statskassan. Det innebar dven att trafiken 6kar
framfor allt under vissa perioder, ndgot som behover tas med i infrastrukturplaneringen.

Mellansvenska Handelskammaren inser att det finns stora behov pa investeringar och att de medel
som finns inte ar tillrdckliga for att ticka alla behov. Okat investeringsutrymme kan skapas genom att
nya stambanorna finansieras utanfor planen eller flyttas fram och genom att investera i objekt som
kan fa medfinansiering fran EU for att fa mer infrastruktur for pengarna.



Mellansvenska Handelskammaren anser att

¢ Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen ar viktiga lankar mellan norra Sverige
och resten av Europa som behover fardigstallas till 2030.

¢ Nya stambanor bor finansieras utanfor nationell planen eller senareldaggas for att frigora 104
miljarder kronor, utan att daventyra ett fardigstallande runt 2050.

e Storre ekonomiska ramar bor skapas genom att satsa pa viktiga strak som kan séka EU-
finansiering.

e Ett sammanhallet jarnvagsnat for 250 km/h for hela Sverige behoéver fardigstallas 2030 for att
mojliggdra langa, tunga och snabba godstransporter samt tillforlitliga personresor.

e Atgarder for okad transporteffektivitet behovs for att starka industrins konkurrenskraft samt
minska transportsektorns klimatpaverkan.

e Naringslivspotten ska utvidgas och utvecklas.
e Vagar som ar viktiga for besdksnaringen behdver prioriteras i den fortsatta planeringen.

e Satsningar pa vagar E16, 50, 56 och 70 behéver genomfoéras enligt Trafikverkets +10 %
forslag.

¢ Planerade satsningar pa Dalabanan och Bergslagsbanan behéver genomforas.

e Okade ramar till linsplaner behévs

Investeringar som starker naringslivets konkurrenskraft

For att infrastrukturinvesteringar ska skapa sa mycket nytta som mojligt ar det viktigt med en stark
koppling till industrins investeringar och behov av transporter. Den nationella godstransportstrategin
som presenterades i 2018 har varit en viktig signal och verktyg for att pa ett samlat satt arbeta for att
starka Sveriges konkurrenskraft. De punkter som ingar i strategin maste genomforas tidigt i
planperioden och inte skjutas 6ver i kommande planperioder. Det behdvs dven en tydlig samordning
mellan det arbetet som pagar inom ramen for godstransportstrategin och infrastrukturplaneringen.
Likasa behovs det en starkare samordning mellan industriinvesteringar och infrastrukturplaneringen
— pa samma satt som bostadsbyggandet har kopplats ihop med nationella planen ska hansyn tas till
var kan nya arbetstillfillen skapas med hjalp av infrastrukturinvesteringar.

For att kunna gora det behovs det en rattvisande bild av var industrins varde skapas. Darfor har
Mellansvenska Handelskammaren under hosten 2020 tagit fram en rapport som analyserar det
regionala exportvardet for var region. Rapporten visar att varuexporten fran Dalarna ar dubbelt sa
stor som officiell statistik visar! och att det finns stora brister i bilden av var Sveriges ekonomiska

1 https://mellansvenskahandelskammaren.se/wp-content/uploads/2020/11/Exportstatistik-Rapport.pdf
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varde skapas. Betydelsen av regioner som kan rdknas som glesbygden undermineras ofta i statistik
som utgar ifran var foretag har sina huvudkontor i stéllet for var produktionen finns.

Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen dr viktiga Iéinkar mellan norra Sverige och
resten av Europa som behdéver firdigstdllas till 2030.

Ostkustbanan, den 27 mil langa jarnvagen mellan Gavle och Harnésand, ar Sveriges langsta och mest
belastade enkelspar. Dagens undermaliga jarnvag bromsar utvecklingen. Ett nytt dubbelspar skulle
skapa helt nya mojligheter fér arbetspendling, godstransporter och affarsresor. Norra Sverige skulle
knytas ihop och Sveriges konkurrenskraft skulle starkas. Det &r mot denna bakgrund ett dubbelspar
pa Ostkustbanan ar den enskilt viktigaste utvecklingsfragan for norra och mellersta Sverige.

Det ar positivt att Trafikverket vill fa med en triangelspar som kopplar ihop Ostkustbanan med
Bergslagsbanan. Det kommer att underlatta for godstransporter mellan Dalarna och omradets viktiga
exporthamnar.

Dubbelsparutbyggnaden pa Ostkustbanan skapar forutsattningar for langa och tunga
godstransporter att trafikera kuststraket i betydligt stérre utstrackning an idag. Pa det sattet avlastar
det Norra stambanan och férbattrar kapaciteten for persontransporter dven till och fran Ockelbo,
Bollnés, Ljusdal. For att mojliggora okning av persontransporterna pa Norra Stambanan kommer det
behdvas val avvagda trimningsatgarder i nartid.

Godsstraket genom Bergslagen ingar i den Botniska korridoren utgor med sin strategiska placering
mitt i landet en viktig lank i det "norra godsflodet”. Straket ar av stor betydelse for godstrafiken
mellan norra och sédra Sverige och ar av stor betydelse for vara industrier i till exempel Avesta och
Fors. Nar hela Botniska korridoren ar utbyggd med Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan kommer
Godsstraket genom Bergslagen bli en @nnu storre barare av gods fran norra Sverige.

Som en del av den Botniska korridoren kan dessa viktiga investeringar finansieras med
medfinansiering fran EU pa upp till 50 % av kostnaden. Det &r viktigt att ta hdnsyn till EU-finansiering
i den fortsatta planeringen for att skapa mest nytta for investeringarna.

Atgérder for 6kad transporteffektivitet behévs for att stérka industrins konkurrenskraft samt minska
transportsektorns klimatpdverkan.

Okad transporteffektivitet ar ett viktigt verktyg for att minska transportsektorns klimatpaverkan och
samtidigt 6ka naringslivets konkurrenskraft. Exempel pa atgarder for 6kad transporteffektivitet ar
langre och tyngre fordon samt 6verflyttning till mer energieffektiva trafikslag som sjéfart och jarnvag.

Sedan delar av vagnatet har 6ppnats upp for barighetsklass 4 (BK4) med majlighet att kora lastbilar
med hogsta totalvikt pa 74 ton har delar av industrins godstransporter effektiviserats med minskade
utslapp som resultat. Tyvarr ar BK4-vagnatet fortfarande valdigt begransat och pa manga strak gar
man darfér miste om klimatférdelarna med effektivare transporter. Att 6ka barighetsanslaget och
ambitionsnivan i att uppgradera vagnatet till BK4 ar ett enkelt och kostnadseffektivt satt att minska
transporternas klimatpaverkan och starka naringslivets konkurrenskraft — framfér allt i manga delar
av glesbygden med stark skogsindustri. Vi anser att det hade varit effektivast att 6ppna hela vagnatet
for 74 tons lastbilar och sedan titta pa hur man l6ser de utmaningar som eventuellt kommer upp i
delar av vagnatet. Det ar en |6sning som har fungerat val i Finland. Alternativet ar att nu se till att
arbetet med att 6ppna upp resten av vagnatet i snabbare tempo.



Redan 2018 rekommenderade Trafikverket att delar av vignatet borde éppnas for langre lastbilar?.
Nyttorna med langre lastbilar ar minskade utslapp, 6kad trafiksakerhet och 6kad konkurrenskraft. For
att ta vara pa dessa nyttor behover Regeringen ga vidare med de regeldndringar som Trafikverket
rekommenderat. Trafikverkets rapport anger en ambitionsniva som gar ut pa att detta ska kunna
realiseras redan 2021. Det har &r en lagt hangande frukt for att minska transporternas
klimatpaverkan och darfor behéver eventuella hinder undanrdjas snabbt.

Precis som pa vagsidan finns det behov av att mojliggéra dven for langre och tyngre fordon pa
jarnvagen med fokus pa de viktigaste godsstraken.

Sjofart ar ett energieffektivt trafikslag som behover forstarkas. Omkring 90 procent av all import och
export till och fran Sverige sker sjévagen. Industrin ar en stor nettoexportér i Sverige, en stor del av
exporten gar via hamnar och knappt 10 procent av godset fortsatter med sjéfart nationellt. For att
sjofarten ska fortsatta bidra till Sveriges tillvaxt behover dven den langsiktiga finansieringen av
sjofarten sdkras sa att industrin inte star for sjofartens kostnader pa samma satt som med dagens
farledsavgifter. Det innebar att investeringar i isbrytare behover anslagsfinansieras.

Ndringslivspotten ska utvidgas och utvecklas

Det ar viktigt att naringslivet och industrin har mojlighet att proaktivt paverka investeringar dven
under planperioden med investeringar som bidrar till hallbar tillvaxt och arbetstillfallen. | det
hdnseendet anser vi att det har varit en god idé att med hjalp av en Néaringslivspott snabbt kunna
gora atgarder dar behov fran naringslivet uppstar. Naringslivspotten behdver dock utvecklas och
utvidgas och hanteringen hos Trafikverket behover bli smidigare sa att de projekt som
rekommenderas av referensgruppen for Naringslivspotten snabbt tas vidare. Det behover dven bli
tydligare hur och for vilka projekt man kan soka pengar, ett alternativ ar att koppla arbetet med
naringslivspotten ihop med befintliga forum mellan Trafikverkets regioner, Handelskammare och
regionala barighetsrad.

Industrispar, och andra typer av icke-statliga jarnvagsspar, ar en forutsattning for godstransporter pa
jarnvag eftersom det ofta ar dar godstransporter pa jarnvag har sin borjan eller sitt slut. Flera av
sadana industrispar ar oelektrifierade och behovet av dubbla lok kan vara en stor kostnad. For att
optimera jarnvagssystemet utifran en helhet behover Trafikverket ta ett helhetsgrepp kring en atgard
och analysera dven andra sparhallares system. Det behévs dven mojligheter for Trafikverket att
kunna finansiera investeringar pa sadana industrispar da de kan ha en stor effekt for 6verflyttningen
till jarnvag och den samhallsnyttan det innebar.

Fér beséksndringen viktiga végar behéver prioriteras i den fortsatta planeringen.

Det ar gladjande att flera upptacker vara inhemska destinationer och att besdksnéaringen i norra och
vastra Dalarna gor rekordinvesteringar som kommer att bidra till arbetstillfallen och skatteintakter.
Besoksnaringen utgdr en viktig basndring som &r en viktig del av Sveriges ekonomi. Okat antal
besdkare staller hdgre krav pa transportsystemet for att sakerstalla en trygg och smidig resa for vara
besdkare.

Vagtransporterna ar av stor betydelse for besoksnaringen. Trafikflodet for turiststrémmarna
motsvarar under hogtrafiktimmarna drygt 35 000 ADT, vilket stéller héga krav pa vagstandard och
hastighetsanspraken for saval den nationella som regionala tillgangligheten i det funktionellt
prioriterade vagnatet. | praktiken uppstar darfor trafikinfarkter dven i delar av landet dér trafiken inte

https://www.trafikverket.se/contentassets/1160ae4fe6504bba8e3629eee4b60d7c/langre_lastbilar_pa_det_s
venska_vagnatet_for_mer_hallbara_transporter.pdf



ar konstant, det vill sdga utanfor storstadsregionerna, nar vagstandarden inte svarar mot de faktiska
trafikflodena. Under hogsasong har Dalafjallen 6ver 100 000 besdkare och man brukar tala om en
”stad pa fjallet” - ett "Vasteras” som forflyttar sig varje vecka till och fran Salen-/Idreomradet. Det ar
viktigt att beakta den har typen av trafikmdnster i planeringen.

Investeringar som starker hela landet

Nya stambanor bor finansieras utanfér nationell plan eller senareldggas fér att frigéra 104 miljarder
kronor, utan att dventyra ett fardigstdllande runt 2050.

Som det ser ut nu tas investeringsutrymmet upp av satsningar pa delar av nya stambanor for
hoghastighetstag. Vi anser att forslaget inte speglar verkligheten och de behov som finns i hela
landet. Medan varldens blickar riktas mott norra Sverige - dar stal och skogsindustrin leder
omestallningen till fossilfri produktion samtidigt som nya |6sningar for elektrifiering och fornyelsebar
energiproduktion skapar tusentals arbetstillfdllen — fokuserar Trafikverket pa att knyta samman
storstdaderna i sodra delen av landet.

Hoghastighetsjarnvagen ar ett stort projekt som kommer forst skapa storre effekt nar den ar
fardigstallt. Vi anser att det behovs en alternativ finansieringslosning for nya stambanor bade for att
det ska finnas utrymme for investeringar i hela landet i stéllet foér endast mellan storstdderna i soder
— och for att projektet ska kunna fardigstallas i sin helhet inom en kortare tidsram. Risken med att
sprida ut projektet ar att fardigstallandet flyttas fram och att nar den ar klar har tekniken sprungit
ifran oss.

Ett sammanhdllet jarnvdgsndt fér 250 km/h fér hela Sverige behéver fardigstéllas 2030 fér att
mdjliggéra langa, tunga och snabba godstransporter samt tillférlitliga personresor.

Forkortade restider pa vara viktiga strak Ostkustbanan, Dalabanan och Bergslagsbanan skulle leda till
att flera valjer taget och forbattra mojligheterna till arbetspendling — nagot som &r viktigt for att vi
ska klara kompetensforsorjningen. Vi ser att jarnvagstransporterna okar i betydelse och fler och fler
vill kunna aka tag bade pa jobbet och fritiden.

Vi stéller oss bakom den malbilden om ett sammanhangande nationellt jarnvagsnat for 250 km/h
som Trafikverket presenterar i rapporten 2020:090. Med relativt sma insatser kan Sverige pa kort tid
skapa ett sammanhangande néat fér snabba persontag. | rapporten foéreslar Trafikverket att hela
kustjarnvagen Stockholm-Lulea far 250 km/tim-standard, vilket Botniabanan redan har.

Realiserandet av en sadan malbild skulle starkt bidra till uppfyllandet av klimatmalen samt till
malsynergier mellan samtliga hallbarhetsomraden. Férdelen med att bérja i norra och mellersta
Sverige ar att ett sammanhangande nat kan sta klart pa kort tid till en relativt I1ag kostnad. Da
realiseras nyttan tidigare och operatdrer kan tidigt fa ut nyttan av att képa fordon for 250 km/h.

Planerade satsningar pd Dalabanan och Bergslagsbanan behéver genomféras

Mellansvenska Handelskammaren ser det som mycket positivt att Trafikverket har prioriterat
hastighetshojande atgarder och reinvesteringar langs Dalabanan. En utveckling av Dalabanan 6kar
mojligheten att kunna attrahera arbetskraft inom ett storre geografiskt omrade, t.ex. till/frén de tre
starka regioncentra Stockholm, Uppsala och Falun-Borlange. Tre stora arbetsregioner knyts ihop och
utvecklas mot ar 2030. Manga féretag langs Dalabanan ar varldsledande och verkar pa de globala
marknaderna och ar beroende av Dalabanan fér kompetensférsérjning och godstransporter.
Forbattrad tillganglighet till och fran Stockholm Arlanda Airport via Dalabanan ar darfor av stor vikt.

Dalabanan har dven stor betydelse for beséksnaringen da den leder parallellt med det starka
turiststraket vag 70 fran Stockholm/Maélardalen via Mora till Dalafjillen, norra Europas storsta



vinterturismomrade, dar det planeras fortsatta miljardinvesteringar de ndrmaste aren. Det finns
darfor en tydlig potential for att utifran ett hallbart transportforsorjningsperspektiv forkorta restiden
till Dalafjallen Iangs Dalabanan.

Mellansvenska Handelskammaren ser positivt pa de féreslagna kapacitets- och hastighetshéjande
atgarder pa Bergslagsbanan, och att Bergslagsbanan ska knytas ihop med Ostkustbanans nya
strackning i Gavle. Bergslagsbanan har en viktig roll fér industrins godstransporter till och fran
hamnar men har dven stor betydelse for arbetspendlingen.

Satsningar pa vdgar E16, 50, 56 och 70 behéver genomféras enligt Trafikverkets +10 % férslag

E16 (Gavle-Falun/Borlange-Djuras-Malung-Oslo) och vag 70 (Stockholm/Malardalen-Borlange-Djuras-
Mora-Idre) ar de viktigaste och mest trafikerade vagstraken i och genom Dalarna. Férbindelserna till
och fran Stockholmsomradet, Malardalen och Uppsala ar en kritisk framgangsfaktor for lanets
regionala utveckling och regionforstoring samt fér en vidgad arbetsmarknad. Straken ar pulsadror for
saval godstransporter och den dagliga arbets- och studiependlingen som for langvéga
persontransporter sarskilt den omfattande beséksnaringen fran framst Stockholm och Malardalen till
Siliansomradet, Salen- och Idre—Grovelsjofjallen.

Mellansvenska Handelskammaren stéller sig bakom Region Dalarnas yttrande om att objektet
E16/vag70 Borlange-Djuras i gallande nationell plan ska fullféljas i sin helhet i den nya planen samt
att objektet E16 Forbi Yttermalung beslutas inga i planen som nytt objekt. Bada dessa vagobjekt ingar
i Region Dalarnas hogsta prioriteringar till nationell plan.

Vig 56 Hedesunda-Valbo/Gévle ”"Rata Linjen”, Vagen utgor en del i férbindelsen mellan Gavle och
Norrkoping — ”Rata linjen” — som ar ett alternativ till E4 forbi Stockholm och Uppsala for den
langvéaga trafiken mellan norra och sddra Sverige. Forbindelsen ar saledes en viktig lank i nord-sydlig
riktning for naringslivets transporter eftersom den utgor primar transportvag for farligt gods.

V&g 50 ingar dven den i Trafikverkets +10 % lista med en forbifart i Grangesberg. Den stora
flaskhalsen pa vag 50, Dalporten dar saval personbilar som tunga transporter far stoppa vid mote
med tung trafik, skulle dock kunna atgardas men en enklare och billigare atgédrd. Om man ser till
Trafikverkets fyrstegsprincip borde en optimering i form av ombyggnad av Dalporten istallet for
dragning av ny vag forbi Grangesberg vara en battre 16sning.

Okade ramar till Idnsplaner behévs

En stor del av landets transportinfrastruktur ska finansieras av lansplanerna. Lansplanernas ramar har
under manga planomgangar varit for sma saval utifran regeringens uppdrag om trafiksdkerhet som
utifran det regionala utvecklingsuppdraget och hallbar omstéllning for klimatet. Infér nya
planomgangen fanns stora férhoppningar om att regeringen skulle valja att kraftfullt 6ka
lansplaneramarna. Sa blev inte fallet, i stillet uppdrogs Trafikverket att ge forslag till satsningar i
nationell plan pa sarskild samfinansiering for cykel och trafiksdkerhet som stod till Iansplanerna.

Mellansvenska Handelskammaren delar Region Dalarnas syn att Trafikverkets ramjustering av
lansplanerna utifran upparbetat utfall i gdllande plan 2018-2029 ej dr acceptabel. Fér Dalarna
innebar ramjusteringen en minskning av lansplanen med 246 mkr under de férsta fyra aren i nya
planperioden. Detta bidrar till att prioriterade saval namngivna som icke namngivna atgarder for
tillganglighet och trafiksdkerhet i landsbygd samt for gang och cykel kan komma att behdva strykas i
lansplanen.

Vi kan i Dalarna se en tydlig effekt av otillrdckliga medel i Iansplanen i att Regionen nu behover vilja
mellan investeringar i vag 66 eller vag 70, bada ar av stor betydelse for lanets utveckling och



investeringar bor inte skjutas i framtiden. | Gavleborg finns flera fér naringslivet viktiga vagar i
lansplanen och dar behovs satsningar pa till exempel vag 76, 83 och 84.
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