Min Odda Giron, Diarienummer 12021/02884
Projekt som dgs av Samebyarna
Laevas och Gabna

Svar Angaende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

Trafikverket har i uppdrag att “ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
och méijlighet att ta fram lansplaner fér regional transportinfrastruktur (rskr. 2020/21:409)” *

| uppdraget ingar att ta klimatmalen i beaktning. (s.2, s.3)* | Paris avtalets férord star det att
nar parter till avtalet handlar mot klimatforandringarna ska de respektera, fraimja och
Overvaga deras respektive ataganden for manskliga rattigheter, (...) och urfolksrattigheter
(...). Under artikel 7, paragraf 5, star det att parter bekréaftar att handlingar for anpassning
ska, bland annat, baseras pa och guidas av den béasta befintliga forskning och néar sa lampligt-
traditionskunskap och urfolkskunskap (...), i syfte att integrera anpassningen i relevanta
socioekonomiska och miljopolitik och atgarder, nar sa lampligt &r. | ljuset av det anser vi att
berdorda samebyar bor ha inflytande i processer som vidror anpassning, strategier och planer
kring omstallning till fossilfritt samhalle och uppfyllandet av Parisavtalet och klimatmalen. |
synnerhet da anpassningarna rér renbetesmarker och néar resurser kommer fran Sapmi. |
processen kring att ta fram denna Nationella Plan sa anser vi att Trafikverket inte f6ljt de
ataganden i Paris Avtalet som ror urfolkens rattigheter eller urfolkskunskap.

Vi paminner dven om att Sverige erkant samer som urfolket i Sverige och att Sverige,
uttryckt sin asikt via Sveriges rapportering till FN:s konvention om ekonomiska, sociala och
kulturella rattigheter i Juli 2006, juni 2013 kring sjalvbestammande och dess giltighet for
samerna. “Det ar Sveriges regerings uppfattning att urfolk har ratt till sjalvbestammande,
forutsatt att de uppfyller folkrattens kriterier pa vad som utgor ett folk”. Vilket befastes 2011
i sveriges grundlag. Det allmanna har en forpliktelse med innebérden att det samiska folkets
(...) mojligheter att behalla och utveckla ett eget kultur- och samfundsliv ska framjas.” Har
onskar vi lagga vikt pa mojligheten att utveckla var egen kultur och samiskt
sjalvbestammande. Om sa ska kunna efterlevas maste samebyarna fa storre inflytande i
processer och planer som rér oss och renbetesmarkerna. Vilket inte uppfylits i framtagandet
av denna Nationella plan.

Ur det hdanseendet 6nskar Min Odda Giron, ett projekt som drivs av samebyarna Laevas och
Gabna, lamna foéljande kommentarer till remissen:

Ur uppdraget (s.5) ' kan utlasas att investeringar ska effektiviseras i syfte att minska
kostnaderna. Bland annat ska en samhallsekonomisk analys presenteras, var en analys av de
icke prissatta effekterna inkluderas, inklusive klimatmalen. Det star vidare i uppdraget (s.6) *
att samtliga samlade effektbedémningar for enskilda atgarder och typer av atgarder i
forslagen till nationell plan och lansplan ska vara aktuella, kvalitetssakrade, val
dokumenterade (...).(s.6) ! Uppdraget begar dven uppgifter om att forslaget till den
nationella planen ska redovisa hur planen paverkar sysselsattningen i hela landet.(s.6) *
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Vi 6nskar patala att sysselsattningar inom de samiska naringarna inte syns i statistik. Vilket
innebar att nar verksamheter inom vara naringar minskar kommer det ske utan en direkt
kunskap om effekterna pa de samiska sysselsattningarna. Vi 6nskar dven patala till trots att
vara naringar ar i minoritet till andra naringar i samhallen, sa bor inte de samiska naringarna
vara de som tar de negativa konsekvenserna. Rennaringen ar till exempel inte ett stort bolag
utan fler sma enskilda foretag. Vi dnskar paminna om att det drabbar enskilda familjers
ekonomier hart och for den mindre rendgaren kan pakérningar av renar eller forlusten av
deras specifika vinterbete betyda ett definitivt slut pa deras verksamhet. Vi anser det inte
rimligt att en nationell plan, som syftar till att verkstalla atgarder som underlattar for stora
bolag att nyttja jarnvagens kapacitet och minska transporttiden, inte tar i beaktning hur
enskilda foretag helt riskerar att slas ut av den befintliga eller 6kade verksamheten. Som
urfolk har vi ratt till vara naringar och dven ratten att utveckla dem, vilket uttryckligen lovat
att varna och framja.

Kring lokalisering av Jarnvagsstation i Giron /Kiruna:

| det samhéllsekonomiska beslutsunderlaget? som lades fram av Trafikverket kring forslaget
om lokaliseringen av en centrumnara jarnvagsstationen vast till nya centrum, (s.108) 3
konstateras det atskilliga ganger att en omlokalisering av jarnvagsstationen inte ar
samhallsekonomisk och kommer skada rennaringen. “Atgérden innebér en negativ paverkan
pa renndringen pa grund av barridreffekter och markansprdk. Aven om positiva atgarder
genomfors i form av sdkra passager och viltstangsel atgarder sa uppvager det inte de
negativa effekterna.” (s.4)? Vidare konstateras det att “Sammantaget bedéms effekterna
som negativa. De storsta nyttorna ar restidsvinster for resenérer till/fran Kiruna och inom
Kiruna (...). Aven positiva nyttor fér godstransporter genom minskade férseningar och
trafikstorningar pa befintlig stracka. Nyttorna motsvarar dock inte den hoga
investeringskostnaden, darfér beddms atgarden som oldnsam.” (s.5, s.8)2 Det star vidare
uttryckligen att: “Storst fordel tillfaller turismnaringen med destination Kiruna med 6kad
tillganglighet till en centralt beldgen jarnvagsstation.(...) Nast storst fordel tillfaller
gruvnaringen genom 6kad kapacitet pa befintlig jarnvag vid Kiruna malmbangard. Storst
nackdel far rennaringen med 6kat intrang i betesmark”(s.20) 2 Vidare lyder: “Atgarden
innebar en ny jarnvag inom Laevas och Gabnas samebyar, och ligger inom riksintresse for
rennaringen. Omradet &r utpekat som rastbete och stor forflyttningar av renar. Atgérden
innebar ocksa barridrer for andra djur. Planskilda passager och faunapassager anlaggs for att
minska den dkade barridreffekter”(s.26) 2

Vi stéller oss mycket fragande till hur Trafikverket i sin nationella plan (s.108) 3 viljer att ga
vidare med ett forslag som de sjilva konstaterar inte vara samhallsekonomisk ldnsam. 2 De
konstaterar vidare att de som gynnas av atgarden med omlokalisering av jarnvagsstationen
ar turister och bolag. (s.6) 2 Var rennaringen ar de som kommer lida betydande. (s.8) 2 Vi
onskar patala att vi inte ser det som rimligt att vara enskilda naringar ska bekosta de stora
effekterna som blir, till vinst for enskilda bolag eller turisters bekvamlighet och access till
omraden beldget pa renbetesmark. Samebyarna har i drendet till Trafikverket, féresprakat
atgarder som rustar upp nuvarande jarnvagsstation, vilket ocksa Trafikverket yttrar som en
mojlighet da den nuvarande I6sningen inte ar langsiktigt hallbar da den antingen kraver
atgarder for att géra permanent eller lokaliseras pa ett annat omraden. (s.1) 2 Min Odda
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Giron ser det darfor som en given mojlighet och patalar den samhallsekonomiska-, och
ekonomiska vinsten som en upprustning av en befintlig station innebar. Istallet for en
omlokalisering som leder till att enskilda renskotare far bara den ekonomiska bordan en
omlokalisering som foreslaget i den nationella planen? skulle inneb&ra. Samt att vi pdminner
om att vi samer ska ha ratt att utveckla var kultur och vara naringar. Forutsattningar for en
sadan utveckling ska staten ska varna om att den finns. Vid en omlokalisering finns det inte
nagon utvecklingsmojlighet for rennaringen.

Vi ser det vidare problematiskt att underlag, >4 som tas fram av Trafikverket inte &r dem
som vagleder beslut. Vi 6nskar darfér veta pa vilka underlag man tagit beslut om en
omlokalisering av Jarnvagsstationen nar det sa tydligt inte var samhallsekonomiskt, eller
ekonomiskt forsvarbart.

Angdende resurser till atgarder for att undvika renpakérningar:

Utover det staller Min Odda Giron sig fragande till Nationella planens forslag kring att
planens mal inte ar att minska pa renpakorningar i samband med jarnvag eller vagar.

| den Nationella planen star det uttryckligen att rennaringen lider forluster av
renpakorningar pa vagar och jarnvagar i nulaget. Att per idag underhall av stangsel och
andra atgarder kring jarnvag och hart trafikerade vagar inte ar tillrackliga och att det behovs
forbattras. (s.112, s.91) * “Antalen viltolyckor férvantas forbli ungefar vid dagens niva.
Planforslaget beddms motverka en 6kning av viltolyckor som annars skulle bli féljden av 6kat
trafikarbete”(s.184) 3 Enskilda samebyar, och Svenska samernas riksférbund har, i flertalet
dialoger med Trafikverket kritiserat mangden pakorningar av renar, under flera ars tid.
Trafikverkets ord (s.35)3 om samverkan i tidigt skede kring behov och l6sningar efterlevs inte
med atgarder i den nationella planen.

Vi stéller oss kritiska till att Trafikverket inte har en nollvision som mal, eller atminstone en
minskning av renpakorningar under aren 2022-2033.

MIN OPBPA GIRON

Jannie Staffansson
Projketledare Min Odda Giron

Mail: jannie@minoddagiron.se

TIf: 073 558 32 07
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“Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och
mojlighet att ta fram lansplaner for regional transportinfrastruktur (rskr.
2020/21:409)".
https://www.regeringen.se/49e930/contentassets/ac4f48a1483e41568d65b047307
7986a/uppdrag-att-ta-fram-forslag-till-nationell-plan-for-
transportinfrastrukturen.pdf

Objektnummer: JN1804a Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2020/71233.

https://www.trafikverket.se/TrvSeFiler/Samhallsekonomiskt beslutsunderlag/Region
Nord/Region%20Nord/3%20Investering/JIN1804%20Kiruna%20ny%20i%C3%A4rnv%
C3%A4gsstation/jn1804a kiruna ny jarnvagsstation, alt vast till nya centrum.pdf

Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033.
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1615267/FULLTEXTO1.pdf

Miljokonsekvensbeskrivning av forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033, http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1615386/FULLTEXTO01.pdf
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