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Remissvar - Nationell transportplan 2022-2033

Bakgrund

Den nationella transportplanen ar foremal for en remiss fram till den 18 februari 2022.
Planforslaget har tagits fram av Trafikverket utifran ett trafikslagsévergripande perspektiv,
dar atgarder har prioriterats for att i sa stor utstrackning som maijligt bidra till de
transportpolitiska malen.

De riksdagsbundna transportpolitiska malen, och de etappmal som regeringen har beslutat
om, bland annat om klimat och trafiksdkerhet, ska vara utgangspunkter for Trafikverkets
forslag till atgarder, liksom fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande synsatt.

e Overgripande mél

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néaringslivet i hela
landet.

e Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

e Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och miljékvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

e Etappmal under hansynsmalet

Véaxthusgasutslappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s
utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med
2010.

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till ar
2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska med
minst 25 procent.

Transportplanen omfattar 799 miljarder kr for planperioden 2022-2033.

Inledning

Monsteras kommun ser positivt pa planens utgangspunkter. Monsteras kommun ser dven
positivt pa att regeringen beslutat att objekt som kommit med i tidigare transportplaner ska
fullféljas. Da det ar Ianga ledtider i infrastrukturobjekt kravs en langsiktighet i bade den
nationella, regionala och kommunala planeringen. Det ar viktigt att "lagt kort” ligger, d v s att
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de projekt som finns med i den nationella transportplanen far vara kvar i transportplanen tills
de genomfors. Annars ar det stor risk att trovardigheten urholkas.

Monsteras kommun ar starkt kritiska att inga nya namngivna vag- eller jarnvagsprojekt i
Kalmar lan ar med i forslag till nationell transportplan 2022-2033. Vid en jamférelse med var
satsningar gors i det nationella jarnvags- och vagnatet 2010-2033 ligger Kalmar lan i absoluta
botten dven efter detta planforslag. Trenden att Kalmar |an i transportplan efter
transportplan ligger i absoluta bottenskiktet kan inte ses som acceptabelt. Forutom att vara
en rattvise- och demokratifraga sa hammar denna trend den regionala tillvaxten och
utvecklingen vad avser forutsattningar for arbetsmarknadsférstoring och transportintensiva
naringars behov av transporter.

Monsteras kommun anser precis som SKR och Regionsamverkan Sydsverige att nya
stambanor behdver hanteras utanfor den nationella transportplanen. Nar nya stambanor for
104 miljarder stoppas in i den nationella planen skapar det en undantrangning av andra
nodvandiga atgarder i transportsystemet. Detta kan jamforas med att for hela planperioden
ar 46 miljarder avsatta for nya vaginvesteringar och 129 miljarder for nya
jarnvagsinvesteringar. Totalt berdknas nya stambanor kosta 325 +/- 55 miljarder.

Forslag till kompletteringar i nationell transportplan

Genomfart E22 Moénsteras bor namnges som objekt som ska genomforas i planen.
Projektet Genomfart E22 Ménsterds bor lyftas fran listan ” Ytterligare forslag pd namngivna
investeringar vid en utékad ram 10 procent, ej rangordnade” till listan ” Férslag pd
namngivna investeringar”.

Regionsamverkan Sydsverige bestar av sex regioner; Kalmar, Skane, Jonkoping, Kronoberg,
Blekinge och Halland. Gemensamt har dessa regioner tagit fram positionspapperet ”Ett enat
Sydsverige skapar ett starkt Sverige” dar prioriteringar for den framtida infrastrukturen enats
om. | den gemensamma prioriteringen for hela Sydsverige lyfts Genomfart E22 Ménsterds
som ett projekt som foreslas ska inga i nationell plan 2022-2033.

Projektet har en mycket stor betydelse for sydostra Sverige for att sdkerstélla en
samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning fér medborgarna och
naringsliv.

En avsiktsforklaring har tecknats 2020 mellan Moénsteras kommun, Trafikverket och Region
Kalmar dar en ansvars- och kostnadsférdelning i samband med projektet Genomfart E22
Ménsterds har enats om. Projektet bor darmed ses om redo att tas upp i den nationella
transportplanen.

Projektet ar tillsammans med E22 Verkeback de sista stora flaskhalsarna pa den sa viktiga E22
for sydostra Sverige nar redan namngivna projekt pa strackan har genomforts.

Nuvarande E22 genom Monsteras har 14(!) korsningar i plan. Endast en planskild passage
finns, och da endast for gang och cykel. Dessutom ar denna passage beldgen i norra delen
och dirmed inte ett realistiskt val for den stora merparten av passager mellan samhallet
Oster om E22 och omradet vaster om E22. Att i Sverige pa 2020-talet ha en Europavag med
sa manga korsningar i plan kan inte vara acceptabelt med tanke pa trafiksakerhet. Genom att
antalet korsningar &r sd manga har hastigheten sankts till 80 km/h. D v s att nuvarande
utformning av E22 genom Monsteras aven hindrar Trafikverkets mal om framkomlighet.

Trots en av utgangspunkterna i forslaget till nationell transportplan 2022-2033 &r att na
etappmalet for nollvisionen 2030 nas inte malet enligt Trafikverket med det lagda forslaget.
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FOor Monsteras som dagligen upplever stora brister i trafiksakerheten for E22 genom
Monsteras ar det beklagligt att forslaget till transportplan inte klarar av att na malet.

Monsteras ligger mellan Oskarshamn och Kalmar. Detta vagavsnitt ar Kalmar lans starkaste
pendlingsstrak. Darfor ar projektet ett mycket strategiskt projekt for att klara en
regionforstoring mellan lanets stérsta kommun Kalmar, tredje storsta kommun Oskarshamn
samt Monsteras kommun. Det ar stora pendlingsstrémmar och stort antal godstransporter
som dagligen gar till, fran, och genom Monsteras kommun. Projektet ar av storsta vikt att
sakra naringslivets behov av arbetskraftsforsérjning och transportbehov och darmed dven
starka regional utveckling i Kalmar lan.

En viktig del i naringslivets konkurrenskraft bygger pa tillforlitliga transporter. Att kunna
tillgodose detta behov ar av storsta vikt, inte minst utanfor landets tre storstadsomraden.
E22 genom Monsteras har en stor andel tung trafik, dver 10 % av ADT. Kalmar l4n och
Monsteras kommun har en stor andel tillverkande industrier samt dven virkestransporter till
Sédra Cell Monsteras vilket utgor en stor del av den tunga trafiken. Monsteras kommun ser
med oro pa att Trafikverkets samhallsekonomiska analyser inte visar storre hansyn till
naringslivets transporter och behov.

Om Genomfart E22 Ménsterds genomfors blir forandringen att 14 korsningar i plan byts ut
mot tre trafikplatser samt 3 passager under E22. Darmed minskar barridareffekterna av
europavagen mellan merparten av samhallet som ligger 6ster om vagen och
rekreationsomradena vaster om vagen. Pa den vastra sidan finns golfbana, motionsspar,
ridanlaggning, strovomraden, fiskdammar m.m. Omradet ar dven ett utvecklingsomrade for
Monsteras kommun. Det kan inte ses som acceptabelt att barn, ungdomar, aldre ska behéva
korsa en viltrafikerad europavag utan planskilda korsningar.

Projektet E22 Genomfart Monsteras handlar ocksa om att skapa sakra trafikplatser dar
Europavagen korsar lansvagar langs strackan. Den sodra trafikplatsen ser till att trafik till och
fran lansvag 628 och 627 far en saker korsningspunkt. Lansvag 628 gar till kommunens nast
storsta tatort Blomstermala och lansvag 627 till kommunens tredje storsta tatort
Timmernabben. Den norra trafikplatsen ser till att trafik till och fran lansvag 641 far en sdker
korsningspunkt. Vag 641 trafikeras hart idag av godstransporter, inte minst timmerlastbilar
till Sodra Cell Monsteras. Under 2023 planeras en biogasanlaggning att uppforas langs vag
641. En verksamhet som kommer generera ytterligare godstransporter som via vag 641
behéver komma sakert ut pa E22.

| projektet Genomfart E22 Mdnsterds ingar en BRT-station pa E22:an med malet att snabba
expressbussar ska trafikera E22:an likt en jarnvag och starka relationen mellan lanets tva
sodra arbetsmarknadsregioner. En forutsattning for regional utveckling.

Vart att némna ar att projektet Genomfart E22 Ménsterds var ett prioriterat objekt i den
nationella transportplanen for planperioden 2004—2015 men har i transportplaner darefter
fallit bort. En avvikelse ifran den viktiga utgangspunkten att ”lagt kort ligger”, d v s att har ett
projekt kommit med i planen ska det fullféljas.

Stangadal- och Tjustbanan
Monsteras kommun ser positivt pa att Stangadals- och Tjustbanan har namngivits som en
reinvestering 6verstigandes 300 mkr, detta for inférandet av signalsystemet ERTMS.

Vissa storre brister i transportsystemets funktion saknar fardiga atgardsférslag men dar

prelimindra bedémningar dnda pekar pa att kostnaderna for att atgarda bristerna kan komma

att dverstiga 1 miljard kronor. Trafikverket anvander i dessa situationer begreppet utpekad
brist for att uppmarksamma regeringen pa att dessa sannolikt kommer att behéva hanteras i
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samband med kommande revideringar av nationell plan. Det &r positivt att Stangadals- och
Tjustbanan lyfts som ett av fem projekt/strak som utpekade brister for fortsatt utredning.

Malet maste vara att fler motesspar samt elektrifiering genomférs. Detta kommer ge 6kad
hastighet pa banan och darmed skapa forutsattningar for utveckling av person- och
godstrafiken. Ytterligare en viktig aspekt ar banans anslutning till Linkdpings centralstation
och kommande ny stambana. Detta ar avgorande for den framtida interregionala
tillgdngligheten for syddstra Sverige.

Med ratt valda atgarder kommer Stangadalsbanan att bidra till bade regionforstoring och
regional utveckling i sydostra Sverige.

Ovriga kommentarer

Monsteras kommun ser positivt pa att beslutade atgarder i gallande nationell plan fér 2018-
2029 behalls for genomforas i planen 2022-2033 avseende Férbifart Bergkvara E22 och
motesseparering Gladhammar-Verkebdck pa E22.

Vi vill dven passa pa i detta remissvar att stélla oss bakom de projekt som de sex s6dra
regionerna gemensamt har enats om att prioritera. Se Sydsvenska prioriteringar 2021,
(Regionsamverkan Sydsverige).

Det ar positivt att forslaget har fortsatt fokus pa miljo- och trimningsatgarder eftersom det
ger snabba och effektiva atgarder. Vi ser med tillfredstallelse att korsningsatgarden mellan Rv
34 och E22 i Alem star med som exempel pa sadan atgird i forslaget.

| forslaget 6ronmarks 9 miljarder at stadsmiljdavtal. Tanken bakom stadsmiljoavtal r god,

att skapa hallbara stadsmiljoer genom att stotta energieffektiva I6sningar med laga utslapp
av vaxthusgaser. Vid en genomgang av beviljade stadsmiljoavtal blir det dock tydligt att det ar
en form av satsning fran Trafikverket som férdelats kraftigt ojamnt geografiskt. Har haller
Monsteras kommun med regeringen om att en jamnare fordelning maste komma till.

| forslaget till nationell transportplan avsatts 1,85 miljarder fran nationell plan for
samfinansiering av de regionala planerna avseende trafiksdkerhets- och cykelatgarder. Dessa
medel kan med fordel istéllet anvandas for att héja de ekonomiska ramarna for de regionala
planerna istéllet.

Den Sydsvenska handelskammaren féljer regelbundet upp fordelningen 6ver var i landet
investeringar i det nationella vdg- och jarnvagsnatet gors, vilket dven har gjorts med
utgangspunkt i forslaget till nationell transportplan 2022-2033. Av nedanstaende diagram
som visar medelstilldelning per |an och invanare noteras att Kalmar lan dven fortsattningsvis
foreslas hamna i den absoluta botten vad géller nationella investeringar.

FOorutom att vara en rattvise- och demokratifraga sa hammar denna trend den regionala
tillvaxten och utvecklingen vad avser forutsattningar for arbetsmarknadsforstoring och
transportintensiva naringars behov av transporter.
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Fordelning av regionala investeringar 2010-2033
medlvirde, tkrfinvanare
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Not: Medelvirde fyra nationella planer i 2021/2 drs fasta priser.
Befolkning i Gr 2020 for berdkning av investering per invdnare [ nationell plan 2022-2033

Beslutsunderlag
Férslag till nationell transportplan 2022—2033, Trafikverket

Sydsvenska prioriteringar 2021, Regionsamverkan Sydsverige

Avsiktsférklaring Genomfart E22 Ménsterds 2020, Trafikverket, Monsteras kn, Region Kalmar
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