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Bakgrund

Mora kommun &r ett handelscentrum och ett viktigt nav for tillverkningsindustri, besdksnéring och
handel. Aven trévarubranschen &r stor i omr&det och exporterar bort&t 80 procent av sina
produkter. | Mora finns det ménga féretag, allt frén stora féretag ftill smaskalig tillverkningsindustri
som ké&nnetecknas av nischade, varldsledande produkter och komponenter som till strsta delen
exporteras pd en varldsmarknad. Enligt lUC (Industriellt Utvecklingscentrum) utgér Mora en
avgérande geografisk nod fér denna vitala och tillvéxtskapande néringsgren. Dalarna dr Sveriges
fiarde stérsta besdksdestination och i Siljansomradet utgdér Mora en central ort f6r turismen i norra
Dalarna. Inom Mora kommuns ndromréde finns bland annat skidanldggningarna Salenfidllen,

Idre /Grdvelsjon och Grénklitt. Bessksndringen i Dalarna omsatte &r 2020 7,2 miljarder kronor
varav Mora omsatte 1,4 miljarder kronor. Genomresande turism spenderade 969 miljoner kronor.
Handeln omsatte 6ver 1,8 miljarder kronor.

Mora dr en knutpunkt fér kommunikationer sésom vdgndt, j@rnvdg och flyg som alla sammanstralar i
Mora. Genom Mora korsar det nationella stamvdgnatets vagar E45 och RV 70 samt
jarnvagslinjerna Dalabanan, Inlandsbanan och Alvdalsbanan. Fér att Mora ska kunna utvecklas i en
héllbar rikining och kunna tillmétesgd ndringslivets krav krdvs en fullgod infrastruktur inom savdal
jarnvdg, vag och flyg. Fér naringslivet i Mora ar det nddvandigt att det finns tillforlitliga och snabba
transportvdagar bdde inom landet sévdl som till utlandet.

Synpunkter

Europavdg 45 och riksvig 70 genom Mora

Trafiken genom Mora &r i dagsldget anstréngd. Under hégsdsong dkar trafiken kraftigt dé ett stort
antal besdkare forflyttar sig till Salenficllen och Idre /Grévelsjon. Antalet besskare som forflyttar sig
under hdgsdsong kan jdmforas med att en stad av Vdsterds storlek skulle forflytta sig fill
Sdlenfidllen, Idre /Grévelsjon varje vecka.

Under &r 2018-2024 pdgdar ett stort vagprojekt i Mora kallat "Genomfart Mora” vilket ingér i
nationell plan. Vagprojektet innebar framst en breddning av E45 fran Noretbron fram till centrala
Mora, men inkluderar &ven nya géng- och cykelbanor och cirkulationsplatser. Atgérderna ska bland
annat leda till farre kder, kortare restider och en minskad miljsbelastning.

For att Mora kommun sdavdl som att hela regionen ska kunna utvecklas i en hallbar rikining dr
det av storsta vikt att projekt "Genomfart Mora” blir fardigstdllt senast ar 2024.



Avsaknad av helhetsperspektiv motverkar de langsiktiga malen

Infér start av projekt "Genomfart Mora” diskuterade Mora kommun tillsammans med Orsa kommun
och Region Dalarna hur man skulle kunna 18sa problematik med framkomlighet, sdkerhet under sjélva
byggtiden av "Genomfart Mora” dd& trafiksituationen i Mora &r mycket anstréngd.

| samband med detta kontaktades Trafikverket for att utreda maijligheter att fé& statlig
medfinansiering for att starta upp ett pilotprojekt med pendeltrafik pd Inlandsbanan mellan Orsa
och Mora. Mélet med projektet var att det skulle leda till forbattrad tillganglig, dkad kapacitet,
tryggare och sdkrare trafikmiljo och minskade kder under sjalva byggtiden av "Genomfart Mora”.
Dock visade det sig att det inte &@r madjligt fér Trafikverket att medfinansiera atgdrder av detta slag
enligt dagens regelverk. Trafikverket kan endast enligt uppdraget finansiera fysiska atgarder eller
andra atgdrder med direkt koppling till infrastrukturen. De far inte finansiera mobilitetsatgdrder,
typ 1-2 atgdrder. Enligt Trafikverket kan ej heller finansiering ske via trafikavtal p& grund av att
Trafikverket endast fér avtala om ersétining for interregionalt resande dér kollektivirafiken inte ar
I6nsam. Detta hade annars kunnat vara ett ypperligt tillfdlle att genom ett helhetsperspektiv arbeta
med trafikslagsdvergripande [8sningar for att dstadkomma ett héllbart resande bé&de under
byggtiden och i framtiden. Eftersom det inte gick att f& statlig medfinansiering startades aldrig
pilotprojekt pé& Inlandsbanan upp. Ddremot bekostade Mora kommun ett eget projekt inom ramen
for "Héallbara Mora” for att uppmuntra och framja dkad cykling i Mora under den period dé
Trafikverket bygger om E45:an som genomkorsar centrala Mora. Genom projektet vill Mora
kommun pdverka mdnniskor att ta cykeln f6r sina korta resor i stdllet fér att resa med bilen. Detta
kan ocksé leda till en lédngvarig beteendeférdandring. Syftet med projektet dr ocksd att
tillgangligheten ska dka och att trafikmiljén ska bli tryggare och sdkrare med minskade bilkder
under sjdlva byggtiden av "Genomfart Mora”.

Mora kommun tillsammans med Orsa kommun och Region Dalarna arbetar ocksd vidare for att finna
en |8sning for att starta ett pilotprojekt med pendeltrafik p& Inlandsbanan mellan Orsa och Mora.
Detta pilotprojekt har ocksé koppling till utbyggnadsplaner mellan Orsa och Mora och projekt ”
Vattnds — Trunna”.

Med anledning av detta anser Mora kommun att dagens 1—4 stegsprincip och regelverk kopplat till
detta bor ses Sver for att projekt som utpekats i Nationell plan ska leda till ett héllbart
transportsystem med hdllbara transporter. Idag saknas ett helhetsperspektiv vid planering och
utférande av de utpekade objekten i nationell plan pé& grund av att trafikslagsévergripande
[6sningar inte kan komma i frédga. Antingen bor Trafikverket ta ett samlat ansvar fér detta eller sé
bor kommunerna f& ett ekonomiskt stéd fér att kunna genomféra mobilitetsétgérder i samband med
projekten. Idag hindras ménga kommuner av bristande ekonomiska resurser, men dven brist p&
kunskap, tid och kompetens for att genomféra mobilitetsdtgdrder inom projekten. Det dr ocksé
viktigt att mobilitets@tgdrder (som idag klassas som steg 1-2 &tgdrder) dven kan anvdndas ndr de
dr i om- och nybyggnadsfasen s@som tex. beteendepdverkansatgéarder for att f& fler ménniskor att
gd, cykla eller resa kollektivt. | Trafikverkets inrikiningsunderlag fér kommande nationell
transportplan lyfts ocksé frdgan om statlig finansiering frén bade nationella planen och
l&nstransportplanerna av &tgdrder enligt steg 1-2 i fyrstegsprincipen. Trafikverket formulerar sin
installning fragan enligt foéljonde:

"[Trafikverket] ser positivt p& en fortsatt utveckling av tydliga regeringsuppdrag i syfte att kunna
genomféra effektiva steg 1- och steg 2-atgdrder med statlig finansiering, i samverkan med berérda
aktérer. Samtidigt &r det 6nskvdrt att kommuner och andra ansvariga aktdrer aktivt prioriterar och
genomfor &tgdrder som faller inom deras ansvarsomréden.” (Trafikverket Publikation 2020:186, s.
125)
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E45/vig 70, Noretbron satsningar pa BK4

| den Nationella planen for transportsystemet 2018-2029 beslutades om en satsning pd atgdrder
for att kunna uppldta en stdrre del av végnatet for BK4. Satsningen i den nationella planen syftar
till att 70-80 procent av de viktigaste vdgarna fér tyngre transporter ska vara uppléatna fér BK4 ar
2029. Det dvergripande mdlet med satsningen &r att den ska bidra till effektivisering av
godstransporter, dka mojligheterna att uppnd klimatmalen samt stdrka konkurrenskraften for svenskt
ndringsliv.

Implementeringen av BK4 pd det kommunala véagnatet ar avgérande for att uppnd ett funktionellt
och sammanhédngande BK4-vdgndt. Transporterna pébérjas och avslutas i regel p& det kommunala
vagnatet och kommunerna stdr infér stora ekonomiska utmaningar ndr det gdller att finansiera
bdrighetshdjandedtgdrder, framst for brokonstruktioner. Ddrmed anser Mora kommun att det finns
behov av ett sarskilt stéd for kommunernas BK4-anpassning. Detta finns inte med i forslag till
nationell plan idag. Risken &r att vi fér ett ofullstandigt BK4-ndt vilket kommer att péverka
effektiviseringen av godstransporter negativt. Dock bdr inte satsningar pd BK4 ske pé& bekostnad av
andra underhdllsatgérder eftersom ndringslivets transporter dr starkt beroende av ett bra
vdgunderhall.

Under perioden 2023-2025 planerar Trafikverket att férstdrka de broar som prioriterats
tillsammans med ndringslivet. Det gdller exempelvis strategiska broar sdsom Noretbron pé
E45/RV70 i Mora. Mora kommun anser att Trafikverket bor utreda om det finns mdjlighet att
bredda Noretbron i samband med att de forstarker bron. P& det sattet skulle det kunna skapas
ytterligare framkomlighet och tillgénglighet genom Mora.

E45, Johannisholmsbron

Johannisholmsbron (nr 20-282-1) dr beldgen pd E45:an mellan Kattbo och Johannisholm. Den
befintliga bron &r smal och har daliga siktférhéllanden vilket innebdr bristande trafiksdkerhet. Med
anledning av detta bor det dvervdgas om det behdvs géras en funktionsutredning eller
atgdrdsvalstudie. Antingen for bristen enskilt eller i samband med annat utredningsarbete som berdr
strdckan mellan Johannisholm och Mora.

E45, Projekt Vattnds-Trunna

Det ar viktigt att projekt Vattnds- Trunna genomférs enligt plan s& trafiksdkerhet och framkomlighet
kan 6ka p& E45:an. E45 striacker sig i Sverige fran Goéteborg till Karesuando och @r en viktig
kommunikationsled genom Sveriges inland. Utdver den ldngvédga trafiken &r E45 en mycket viktig
vag for den lokala trafiken i och mellan Mora och Orsa kommuner. Vagen dr ocksé en viktig
transportled for naringslivets tunga transporter och fér all turisttrafik mot Harjedalen och Ostersund.
E45 tillhér TEN-T nétet i Sverige och ska dérfér leva upp till de krav som stélls frdn EU pé dessa
vdgar.

Mora kommun anser att det dr ytterst viktigt att man inom ramen for den nationella planen och
projekt: Vattnds-Trunna skapar sammanhéngande och sdkra gang- och cykelvédgar mellan Orsa
och Mora.

Nuvarande planférslag innefattar flera géng- och cykeldtgdrder for att f& ett sammanhéngande
gdng och cykelstrdk. Dock saknas ett helhetstank fér de oskyddade trafikanterna mellan orterna.
Idag cyklar ménga ldngs E45.an vilket ar férenat med stora risker dd végen ar hart trafikerad (,&DT
7370 och hastighet 90km/timmen). Behovet fér de oskyddade trafikanterna att fardas léngs E45:an
ar stort dé& det finns bostadsomré@den och viktiga mélpunkter, sésom Mora Lasarett, ldngs vdgen.
Inom en snar framtid bedéms cykling pd strdckan att dka d& det byggs ménga bostdder pd de
siondra tomterna ldngs med Orsasjon mellan Orsa och Mora Norets handelscentrum. Det finns dven
framtida planer om fortsatt planléggning mellan orterna. Att skapa sékra gdéng- och cykelvdgar ar
en viktig pusselbit fér att skapa ett sdkert, tryggt och héllbart resande.
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Dalabanan

Dalabanan strécker sig frén Mora till Uppsala, via Avesta/Krylbo och Sala. Banan férbinder
Dalarna med Vdastmanland, Uppland och Stockholmsregionen. Med Dalabanan finns det goda
forutsattningar for att resa vidare till Sélenfidllen och Idre /Grdvelsjon, norra Europas stdrsta
vinterturismomréde. Langs med banan finns elva kommuner med totalt 430 000 invénare.
Dalabanan &r en betydelsefull tillvéixtmotor fér alla kommuner kring banan.

Dalabanan har en betydande roll for arbets- och studiependling inom och mellan regioner, men
dven for besdksndring och en alltmer dkande godstrafik av exportvaror via landets hamnar, med
betydelse for &verflyttningen frén vag till jdrnvdg. Dalabanan upptar godsfléden frén de
omgivande skogsindustrierna och utgor anslutande strdk till godsstrdket genom Bergslagen
(ScanMed stomndtskorridor). Inom Dalabanans ndrhet finns varldsledande féretag som bland andra
Hitachi (ABB), SSAB, Stora Enso, Metso Minerals och Outokumpu. Mdnga andra féretag som &r
transportintensiva finns i anslutning till Dalabanan, till exempel Apotea och AdLibris.

Idag hédmmas tagtrafiken p& banan av dess undermdliga kapacitet och standard vilket i sin tur
inverkar negativt mot j@rnvdgens konkurrenskraft gentemot bilismen. Med dagens enkelspariga
jarnvég ar det svart att forena bade regionala och interregionala behov. Den langvdga trafiken
kréaver kortare restider samtidigt som regional trafik krdver flera stopp efter straket. Ett dubbelspér
skulle kunna 8ka kapaciteten pd banan vdsentligt genom att stopp och vdntetider fér tdgmdten
elimineras.

Mora kommun anser att det &r viktigt att Dalabanan rustas upp fér att klara 89 minuters
transporttid mellan Borlédnge och Uppsala. Standard och kapaciteten pé& banan bér 6ka sé& att
strédket kan hantera en styv tidtabell med ett tdg i timmen samt 20 procent mer gods pa strdckan.
Darav bor fortsatta hastighetshéjande atgarder pé& banans sédra del genomfdras. Det ar ocksd
viktig att rustning p& banans norra delar mellan Borldnge och Mora sker sé att det uppndr en
godtagbar standard fér trafikering av snabbare fordon. Harutdver bor fler métesstationer skapas
och férlédngning av moétesstationer bér ske enligt EISK- principen. Detta fér att sékra godstransporter
ska kunna genomféras i samklang med persontransporter. Langsiktigt anser Mora kommun att
Regeringen snarast bdr ge Trafikverket ett uppdrag om att utreda férutsdttningarna for att bygga
ett dubbelspér pd hela stréckan mellan Mora och Uppsala. Ddrmed bor Trafikverket planera for ett
dubbelspér i den langsiktiga planeringen. Markanvéndningen for dubbelsp&r méaste
uppmdrksammas i framtida detaljplaner och bygglov som ligger i ndrheten av jarnvdgen. For att
utveckla ett transportsystem som bidrar till en ldngsiktigt héllbar utveckling i Sverige krdvs
omfattande underhdlls-, planerings- och nyinvesterings&tgdrder som inte kan skjutas pd framtiden
utan i dkad omfattning behdver bdrja genomféras redan de narmaste dren.

Inlandsbanan

Inlandsbanan gér igenom Sveriges inland, genom de mest rdvarurika regionerna dér gruv- och
metallbaserade samt skogsbaserade ndringar dominerar och ddr tillgdngligheten ar valdigt lag
idag. Sedan avregleringen i bérjan av 90-talet férvaltas banan av Inlandsbanan AB pé uppdrag
av staten. Inlandsbanan AB dgs av 19 inlandskommuner Iédngs banan. Sedan évertagandet har det
funnits ett stort kommunalt engagemang for att bibehdlla och utveckla banan (via Inlandsbanan AB)
vilket ocksé& ar férenligt med det uppdrag de fatt av staten. Fér att driva och utveckla hela
inlandsbanans stréckning far Inlandsbanan AB ett driftsbidrag via nationell plan som ska técka
kostnaderna fér drift och underhdll av anlédggningen. Idag &r banan mellan Mora och Gallivare i
drift men kvaliteten &r lag pd& grund av eftersatt underhdll. Mellan J6rn och Arvidsjaur @r driften
nedlagd men anldggningarna och tillst@nd finns kvar. | en utredning som Trafikverket gjort bedémer
de att om Inlandsbanan ska kunna utvecklas och véaxa i betydelse och omfattning s& maste de
ekonomiska ramarna dka kraftigt. Sammantaget ar Trafikverkets beddémning att banstandarden,
med nuvarande ramar, gradvis kommer att férsdmras. Vidare framhalls att kostnader for drift och
I6pande underhdll pé& Inlandsbanan &r lagre &n f6r liknande bantyper. Normalt &r att kostnader for
drift och 18pande underhéll @r 50 % hégre @n vad Inlandsbanan har i bidrag fér detta. Trafikverket
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beddmer ocksé att dtgdrder i banunderbyggnaden kan vara nédvédndiga inom prognoshorisonten
for att nuvarande funktioner ska kunna besté.

Inlandsbanan AB har 1&tit ta fram en samhdllsekonomisk effektbeddmning avseende Inlandsbanan
och projektet Inlandslénken. Utredningen undersdker Inlandsbanans funktion i det svenska
transportsystemet i dess helhet. Den visar att en rustning av Inlandsbanan, genom projekt
Inlandslédnken, berdknas ge positivt samhdallsekonomiskt nettonuvdrde och kan i vasentlig utstrdckning
avhjdlpa eller begrénsa brister i det norrlandska jarnvégssystemet. Det &r idag en stor efterfrdgan
pd jarnvagskapacitet och Trafikverket rdknar med att trdngseln pd spdren kommer att dka
framadver. Ar 2040 réknar myndigheten med att kommer finnas stora kapacitetsbegrdnsningar.
Detta gdller dven nar Norrbotniabanan ar fardigstalld.

Mora kommun anser att de ekonomiska medlen till Inlandsbanan maéste 6ka séa kvaliteten pé
banan far en godtagbar standard.

Fordelen med att rusta upp Inlandsbanan &r att den redan finns. Inga nya intréng eller markavtal
behdvs, s en upprustning kan starta omgéende. Kostnaden fér att upprusta den existerande banan
till kommersiell standard @r bara en brdakdel av kostnaden for att bygga nytt eftersom
upprustningen kan gdras p& en avstdngd bana med rationell stordriftteknik. Lonsamheten for
utbyggnad av Inlandsbanan torde vara unikt god fér svensk jarnvédg. Det beror pé& kombinationen
av att den &r en ldng bana vilket innebdr att dven begrdnsade ekonomiska férdelar per kilometer
blir summan av nyttorna stor.

Inlandsbanan &r viktig for att Sveriges basindustri, framfor allt skogsndringen som har ett stort
behov av mer klimatsmarta transporter pd jarnvdg. Att det inom Sveriges grdnser finns mdjlighet att
producera och frakta révarumaterial &r en viktig komponent fér en 8kad resiliens. Vi ser idag att
foretag startar och flyttar norrut och dar resurserna finns. Fér att framtidssdkra denna utveckling
utan att samtidigt skapa klimataviryck och milijdpéverkan fér senare generationer krévs en
storsatsning p& héllbara, koldioxidfria persontransporter. En upprustad inlandsbana kan skapa
detta.

Mora kommun anser att det nedlagda triangelsparet i Mora Noret ska overforas till
Inlandsbanan for istandscttning.

Triangelspéret kan mdéjliggéra att tdg kan kdras direkt mellan Inlandsbanan och Dalabanan utan att
vanda in p& Mora Bangard. Detta kan i sin tur ge en ekonomisk férdel till Inlandsbanan samt
milidmdssiga vinster avseende utsldpp. Denna frdga hér dven ihop med ett pdgdende arbete som
Mora kommun gor tillsammans med Trafikverket. | arbetet ingdr en éversyn av kapacitet for Mora
Bangdrds vars malsattningar dr en bibehdllen eller 6kad kapacitet av bangdrden samt bereda
plats for bostader.

Mora Bangdrd och Mora resecentrum dr beldgna pé Tingsnds. Tillsammans bildar de en mycket
viktig regional knutpunkt for de olika transportslagens resendrer och néaringslivets godstransporter.
Tingsnds dr dessutom ett omrdde som dr mycket attraktivt fér bostadsutveckling dér kommunen har
intentioner om att utveckla fér detta dndamdél. Genom att bygga tatt i centrala delar och i
kollektivtrafikndra lédgen kan trafikbehov och miljpéverkan minskas. Detta &r ocksd speciellt viktigt
dd& Mora har en hdg belastning pd vagnatet.

For att kunna &stadkomma bostadsbyggande pé Tingsnds behdver flera delar ses éver. En del i
detta kan vara att triangelsparet i Noret dverfdrs till Inlandsbanan sé& att det kan nyttjas fér deras
tdg. Darmed skulle kapacitet pd bangdarden kunna frigéras.
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Idag dar en stor del av inlandsveriges befolkning hdnvisade till att firdas med bil pa langvdga
resor.

Dagens skyhdga priser pd bensin och diesel gér det svart for ménniskor pé landsbygden att fé
ekonomin att gé& ihop. En upprustad Inlandsbana kan skapa majlighet fér inlandskommunerna att
dverleva. Resande med persontrafik kan erbjudas med en halverad restid och
arbetsmarknadsregionerna kan vaxa. Kompetensfoérsériningen kan underlattas dé& medborgarna far
fler arbetsplatser att valja pd&. En upprustad Inlandsbana kan skapa battre férutsattningar for
inlandskommunernas méjligheter att uppratthdlla en fortsatt god valfard.

En upprustning av Inlandsbanan skulle ge betydligt forbéttrade forutscttningar for att utveckla
turisttrafiken i inlandet.

Inlandsbanan har en stor och outnyttjad utvecklingspotential med tanke p& att banan gér genom en
av de f& kvarvarande och sammanhéngande vildmarksomré&dena i Europa. | ett Europaperspektiv

framstar Inlandsbanan som unik. P& senare tid har intresset for tdgsemester dkat dramatiskt, liksom

viljan att beséka det naturskdna inlandet och den arktiska regionen.

I Norrland finns unika majligheter att f& se midnattssolen, norrsken, polcirkeln, fantastiska
naturupplevelser och lara kdnna samisk kultur. Om turistndringen ska kunna véxa stdller det ocksé
hogre krav pé att det finns en utvecklad infrastruktur s& att méanniskor kan f&@ maijlighet att vélja att
resa klimatsmart. En upprustning av Inlandsbanan kan bidra till att de att turismen fér ett uppsving
bdde nationellt och internationellt. En utveckling av turismen ar sdarskilt angelédgen dé den bidrar till
att differentiera arbetsmarknaden i inlandet.

Om regeringen menar allvar med att hela landet ska leva bor Inlandsbanan rustas upp till en
godtagbar standard.

Sveriges landsbygder &r producenter av révaror och naturresurser som &r helt avgérande for séavdl
svensk ekonomi och export som fér majligheten att bygga alltifrén stader till att sétta mat pé& bordet
i v&ra hem. En satsning p& overféring av bilresande och transporter pé vag till jarnvag helt
nédvandig for att Sverige ska n& en framgdngsrik klimatomstdlining av trafiken i hela landet.

E16 Borlinge—Djuras

| remissférslaget till nationell plan anges att "E16 Borldnge—Djurds: Objektet var nytt i gdllande
plan. Fardigstallande av den férsta av tre etapper pdgédr. Kostnadsdkningen ar betydande i
procent och kronor réknat och beror huvudsakligen p& dndrad stréckning och utformning p& grund
av besvéarliga geotekniska férutsattningar och hdnsynstaganden till bebyggelse. Finansieringen infor
planperioden 2022-2033 omfattar fardigstéllande av den férsta etappen. De tvd &terstdende
etappernas finansiering ligger efter 2033. Dagens vdg har en skyltad hastighet p& 80 kilometer i
timmen.

En nedprioritering av E16 Borléinge—Djurds etapp 2 och 3 innebdr stora negativa konsekvenser for
sé@val Borlange kommun som Dalarna i helhet. Den planerade ombyggnaden skulle ge en forbattrad
trafiksGkerhet p& en av Sveriges farligaste végar. Dessutom skulle ombyggnaden stérka den
regionala utvecklingen dé& stréket har stor betydelse fér besdksnéringen i Idre /Grdvelsion och
Sdlenfjdllen, men &ven foér arbetspendling och godstransporter. Ombyggnaden skulle ddrutéver
innebdra att en av de stérsta riskerna fér Falun-Borléngeregionens dricksvattenférsérining
reducerades.

Mora kommun anser att dricksvattenresursens skyddsvdrde och de risker som framkommit kring
Rv70/E16 inte medger att skyddsatgdrder flyttas fram pa obestdmd framtid. Trafikverket
behover ddrfor i Nationell plan for 2022-2033 prioritera E16 Borlinge—Djuras etapp 2 och 3
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med full finansiering. Om projektet skjuts pa framtiden enligt remissforslaget behover
Trafikverket i stdllet snarast anldgga grundvattenskydd kring befintlig Rv70/E16.

Mora flygplats

Mora flygplats har stor betydelse for fortsatt utveckling och tillvaxt i

de fem nordligaste kommunerna i Dalarna; Mora, Orsa, Alvdalen, Vansbro och Malung-Sélen. |
Siljionsomradet finns en omfattande tillverkningsindustri med bdade stora och smé féretag. Manga
foretag har unika produkter och bedriver en omfattande exportférsdljning. De @r for sin lokalisering
helt beroende av tillgédngliga och snabba férbindelser med utlandet. Tillgdngligheten @r ocksé en av
de faktorer som har stérst betydelse for utlandska féretag ndr de valjer mellan olika alternativ for
etablering och nyinvesteringar. Fér Mora och Dalarna har tillgéngligheten med flygtrafik dven en
stor betydelse fér besdksndringen. Trots detta saknar flygplatsen reguljdr trafik idag pé& grund av
att Trafikverket ar 2018 beslutade att inte tilldta en mellanlandning i Mora, mot ekonomisk
ersattning, pad trafikpliktig flyglinje mellan Sveg och Arlanda. Sedan dessa har néringslivet
paverkats negativt i de nordligaste kommunerna i Dalarna dé tillgénglighet kraftigt férsémrats pé
grund av att resor blivit mycket tidskrdvande och pé&frestande.

| en nyligen sammanstalld rapport har Trafikverket utrett behovet av flygtrafik infér att nuvarande
flygavtal upphér i oktober 2023. Férutom de linjer som idag har allmén trafikplikt har utredningen
dven analyserat effekter av allmdn trafikplikt f6r stréckan Mora-Arlanda. | januari 2022 inkom en
remiss till Mora kommun dar Trafikverket féreslar allman trafikplikt mellan Mora flygplats och
Arlanda. Mora kommun ser mycket positivt pa att Trafikverket foreslar att Mora flygplats ska fa
allmén trafikplikt.

Mora flygplats har dven en samhdllsviktig uppgift och @r mycket betydelsefull roll fér sjukvérden, i
form av sjuk- samt organtransporter frdn Mora lasarett. Flygplatsen har sedan ar 2020 fungerat
som en tempordr beredskapsflygplats for bland annat hélso- och sjukvérden, till exempel
ambulansflyg, samt for raddningstjdnsten, brandflyget och totalférsvaret. Den padgdende pandemin
har intensifierat Gversynen av beredskapsflygplatser i Sverige. Trafikverket féreslar darfér att de
tio ordinarie flygplatserna utdkas till 22 stycken. Déaribland féreslés Mora flygplats bli en ny
permanent beredskapsflygplats. For ett permanent beredskapsatagande understryker Mora
kommun vikten av att nuvarande ersattningsnivd utdkas for att sdkerstélla en kostnadsneutralitet for
uppdraget. | annat fall riskerar den samhéllsviktiga beredskapsfunktionen att underordnas
flygplatsbolagets ekonomiska férutsattningar.

Mora kommun anser att det dr ytterst angeldget att Mora flygplats snarast far en allmédn
trafikplikt. Déarutover bor Mora flygplats bli permanent beredskapsflygplats.

Utan att ater trafikera flygplatsen i Mora minskas férutséttningarna fér att leva upp till
intentionerna i den glesbygdspolitik som lagts fast av riksdag och regering. | stdllet fér att bidra till
goda och rattvisa férutsatiningar i olika delar av landet férsvéras madjligheterna att néd malet om att
hela Sverige ska leva och ett hot mot samhéllsékerheten i norra Dalarna.

Flyget i Dalarna

For att flyget ska kunna dverleva i Dalarna krévs det statliga satsningar pé flygplatserna.
Darutéver ar det helt avgérande for flygets framtid att det regionala flyget kan stéllas om sé& att
det blir klimatneutralt. Agarna av flygplatserna i Mora och Borlénge stéller sig ocks& bakom en
etablering av elflyg pé sina flygplatser. Detta ar for att sdkerstdlla ett miljiomassigt hallbart
flygresande fér regionens industri samt besdksndring i Dalarna. Det har redan installerats
laddstolpar for elflygplan i Mora och Borlénge. Bada flygplatserna kan bli pilotflygplatser for
utveckling av laddningsteknik till elflyg och utprovning av flygplansprototyper. Redan ar 2025 kan
det komma att finnas ett ganska stort antal elflyg runt om i landet.
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Mora kommun anser att staten ska ta ett storre ansvar for belysningen léings det statliga
vdgnditet

Kommunerna bér kostnaderna for en stor del av den belysning som finns ldngs det

statliga vagnatet, vilket inte borde vara ett kommunalt Gtagande. Mora kommun anser att staten
bor ta ett stérre ansvar fér belysningen ldngs det statliga végndatet.

Végarna i séimre skick efter planperiodens slut

Det svenska vagnétet @r en central del av var samhdllsb&rande infrastruktur som byggts upp av
flera generationers arbete och investeringar. Att férvalta och underhélla detta arv &r en
grundfdrutsatining for ett hallbart samhdalle. Trafikverket har sett att det finns stora behov av
underhdll under planperioden och beskriver en utveckling ddr nedbrytningstakten kommer att bli
hégre an atgdrdstakten. Nedbrytningen p& végndatet fér konsekvenser for néringsliv och invénare i
hela landet, saval for bilister som for kollektivirafikresendrer och f6r alla typer av resor.

Mora kommun anser att underhall av befintlig véginfrastruktur inte kan prioriteras bort. |
forlangningen kommer uteblivna satsningar pda drift och underhdll i nationell plan innebéra ett 6kat
tryck pé lanstransportplanerna, vilka kommer behdva finansiera stérre ombyggnationer av nedslitna
regionala vdagar.

Kontinuitet en viktig forutsdttning

| uppdraget till Trafikverket angavs att nu gdllande plan fér dren 2018-2029 ska genomfdras
vilket &r positivt. Kommuner och regioner réknar med att de &tgdrder som finns i nuvarande plan ska
genomfdras och slutféras inom utlovad tidsperiod. Bdde det offentliga och ndringslivet har redan
investerat utifran faststallda planer och det finns ett stort behov av kontinuitet och l&ngsiktighet sett
till prioriteringar. Det dr viktigt att staten, liksom kommuner och regioner, kan hélla ingdngna
Sverenskommelser.

Mora kommun anser att de ekonomiska medlen till de regionala ldnsplanerna behdver 6ka

| forslag till 1ansplan fér Dalarna kan man konstatera att de medel som beslutats av riksdagen inte
kommer att récka till f6r att genomféra atgdrder i vaginfrastrukturen som planerats. Mora kommun
anser att det dr mycket olyckligt och allvarligt att projekt med lI&dngtgdende planering nu drabbas
av en inskrdnkt ekonomisk planeringsram. Detta leder till att planen blir onddigt ldng och att
olycksdrabbade strdckor inte atgdrdas i tid. Mora kommun anser darfér att tilldelning av
ekonomiska medel till de regionala lanstransportplanerna bér héjas. Vidare anser Mora Kommun
att de regionala ldnsplanerna ska fa ett fast utokat anslag for atgcrder for motesseparering och
cykelatgdrder i stdllet for riktad samfinansiering ur nationell plan.

Mora kommun anser att de nya stambanorna bor fa en sérskild finansieringslosning

Mora kommun anser att de nya stambanorna bér fa en sarskild finansieringsldsning utanfor
ordinarie nationell plan, och att de cirka 100 miljarder som dé& frigérs anvdnds fér andra
prioriterade infrastruktur&tgdrder for regional tillgdnglighet, tex trafiksdkerhet p& vag och
snabbare restid pd landsbygd.

Mora kommun anser att TEN-T maste utvidgas

Ett sammanhdngande transportnét inom hela EU &r avgérande fér att stdrka sammanhéliningen och
tillgangligheten i hela Europa. Padgdende dversyn av férordningen fér det transeuropeiska
transportndtet (TEN-T) @r av stor betydelse fér de kommande drens arbete med att utveckla
framtidens infrastruktur.

Mora kommun anser att TEN-T maste vtvidgas att omfatta fler strak och noder i mellersta och
norra Sverige. For Dalarnas del innebdr det att de prioriterade jarnvagsstrédken Dalabanan och
Bergslagsbanan samt végstréken E16 och vag 70 bér inférlivas i EU:s évergripande TEN-T.
Dalabanan och Bergslagsbanan &r anslutande strék till stomndtskorridoren Skandinavien-
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Medelhavet som gdr via Godsstrédket genom Bergslagen. De fyra vdg- och jdrnvégsstrdken som
foreslds till dvergripande TEN-T korsar varandra i Borldnge som &r en av mellersta Sveriges storsta
terminaler /noder for sévél gods- som persontransporter. Stréken kan endast utpekas i TEN-T om de
sammanbinder viktiga noder och ddrmed bor Borldnge och Mora utses som

terminaler /transportnoder i vergripande TEN-T och Falun-Borlénge utpekas som urban nod (twin
cities). Mora kommun anser att Borlinge och Mora utses som terminaler/transportnoder och
Falun-Borléinge utpekas som urban nod (Twin cities) i TEN-T, samt att Dalabanan,
Bergslagsbanan, E16 och vdg 70 inkluderas i det 6vergripande nditet.

Kristina Hallmats
Samhadllsplanerare
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