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§8
Remiss: Trafikverkets forslag till nationell plan for

transportinfrastrukturen 2022-2033

Kommunfullmaktiges beslut
Kommunfullmaktige lamnar bifogat yttrande som remissyttrande pa Nationell
plan for transportinfrastruktur 2022-2033.

Beslutsunderlag
Tjénsteskrivelse, verksamhetschef service
Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Arendet

P& uppdrag av regeringen har Trafikverket remitterat Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 till kommunerna. Den nationella planen for transportinfrastruktur
beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas. Planen omfattar i huvudsak:
« drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar

« investeringar i statliga vagar,jarnvagar, farleder och slussar

« atgarder for att minska infrastrukturens miljépaverkan

« stod till kommuner for att framja hallbara stadsmiljoer (stadsmiljcavtal)

 medel till forskning och innovation.

Den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen uppgar till 799 miljarder kronor
for perioden 2022-2033 och anges i 2021 ars prisniva. Medlen ska fordelas enligt foljande:

« 165 miljarder kronor ska avsittas till vidmakthallande (drift, underhall och reinvesteringar) av

statliga jarnvagar;

+ 197 miljarder kronor ska avséttas till vidmakthallande av statliga vagar, inklusive barighet och
tjalsakring samt statlig medfinansiering till enskilda végar;

« 437 miljarder kronor ska anvandas till utveckling av transportsystemet. Av dessa anger regeringen i
direktivet att 107 miljarder kronor bor avsattas till nya stam banor fér highastighetstag, och 42
miljarder kronor till lansplanerna. Jamfort med den gallande planen fér 2018-2029 innebéar anslagen
till vidmakthallande av vagar och jarnvagar en 6kning med 13 procent respektive 25 procent (uttryckt i
fasta priser). Forslag till lansplaner tas fram av regionerna och lamnas in separat till regeringen.
Anslaget till utveckling av transportsystemet innebér en 6kning med 25 procentjamfért med den
gallande planen.

Munkfors kommun vill lamna foljande synpunkter pa forslaget:
Kommunen har en tit dialog med Region Varmland och delar helt regionens synpunkter pa planen.
Munkfors kommun vill med detta yttrande sarskilt framhalla foljande:

Drift och underhall
Trots 6kande anslag konstateras att Trafikverkets bedomning ar att Iagtrafikerade vagar kommer att
tappa sin nuvarande funktio1 itlutet av planperioden till foljd av otillrackliga medel for att underhalla
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§ 8 (forts)

dem. Trafikverket uppger att de inte kommer att kunna trafikeras pa samma satt som tidigare. Tung
trafik kan komma att forbjudas pa vissa strackor permanent eller olika tider pa aret. Med tanke pa att
ca 40 procent av det belagda statliga vagnatet klassas som lagtrafikerat kommer naturligtvis det leda
till stora problem, sérskilt i ett [an med stor andel basindustri och tunga transporter som nyttjar dessa
vdgar dagligen.

Vaginvesteringar

En for kommunen viktig atgard pa Riksvag 62 som har skjutits pa under flera ar kan med foreslagna
medel inte genomfdras heller i denna planperiod vilket inte kommunen tycker ar acceptabelt. Atgarder
ar utredda och uppfyller val kriterierna for att kunna inrymmas i regional plan men behdver att
ytterligare medel tillskjuts. Liksom sa manga andra projekt som riskerar att inte kunna genomforas
orsakar denna stracka brister i kapacitet, tillgdnglighet och trafiksakerhet. For Munkfors kommun som
saknar andra transportslag &r RV 62 avgdrande for kompetensforsdrjning och investeringsviija for nya
etableringar. Det &r mycket olyckligt att denna investering forskjuts ytterligare. Kommunen har
omfattande industri som &r helt beroende av RV 62 och darmed sarskilda krav pa en robust,
kapacitetsstark och tillforlitlig infrastruktur for att vara konkurrenskraftiga pa en global marknad.

Jarnvéag

Jarnvagens infrastruktur ar ocksa av storsta vikt for kommunens invanare och foretag och vi noterar att
kapacitetsbristen ar stor och Varmlandsbanan &r tillsammans med Kongsvingerbanan den storsta
flaskhalsen i straket. Det leder till forseningar och of6rutséagbarhet for tagtrafiken. Bade gods- och
persontrafik har dkat och det finns inte utrymme for fler tag, sarskilt i relationen Kil-Karlstad som ar
extra anstrangt. Det ar en stor besvikelse att dubbelspar pa VVarmlandsbanan inte inryms i forslaget
heller denna gang.

Sékerhet

Med nuvarande niva pa medel i lansplanen innebar det for Varmlands del att atgardstiden for att
motesseparera lanets mest olycksdrabbade strackor pa riksvag 61, 62 och 63 berdknas ta 137 ar. Det ar
ocksa helt orimligt och rimmar illa med ambitionerna i Nollvisionen, sarskilt med tanke pa att de
allvarliga olyckorna framst sker pa det regionala vagnatet. Medlen for detta ar uppenbart otillrackliga
och kommer inte leda till att delmalet till 2030 i Nollvisionen uppnas.

Beslut skickas till

Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) dnr:
12021/02884

i.remissvar@regeringskansliet.se

i.transport.rem issvar@regeringskansliet
region@regionvarmland.se
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