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Yttrande 6ver Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, TRV
2021/79143.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan har tagit del av Foérslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 och lamnar foljande synpunkter.

Den av Trafikverket foreslagna Nationella planen ar ett avskrackande exempel pa att ber6rda
myndigheter inte har uppfattat signalerna om omstélining. Forslaget innebdr en fortsatt
satsning pa en annu mer omfattande bil-och lastbilstrafik i Stockholms lan, nar vi istallet
borde ga mot en infrastruktur som bygger pa att bil- och lastbilstrafiken ska minska for att
radda klimatet, miljon och naturen. Alla resurser som laggs pa vagutbyggnader bor istallet
dirigeras om till ytterligare satsningar pa spartrafik.

Trafikverkets prognoser leder fel avseende infrastrukturplanering

Det ar vél kant att nya motorvégar och breddning av befintliga motorleder, i synnerhet i
storstadsregioner, leder till kraftigt 6kad biltrafik. All relevant forskning pa omradet visar pa
att nya stadsmotorleder, bland annat genom strukturerande effekter pa samhallet, leder till
betydligt storre trafikokningar dn sa kallade nollalternativ utan dessa leder och an mer jamfort
med alternativ med kraftfull utbyggnad av kollektivtrafik och cykelbanor.

Atminstone sedan 2010 har Trafikverkets egen miljéexpertis i olika berdkningsunderlag for
begransad klimatpaverkan framfort att det inte racker med teknik-utveckling och nya
drivmedel. Biltrafiken maste dven minska i Sverige for att klimatmalen skall kunna nas. |



synnerhet galler detta storstadsregionerna, for vilka Trafikverket angett behov och mojlighet
till trafikminskningar pa 20-30% fram till 2030.

Det &r i ljuset av ovanstaende man behdver betrakta Trafikverkets forslag till Nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033. Aven om en majoritet av medlen gar till spartrafik ar
det fortfarande en allt for stor del som gar till vagbyggen. Inte minst i Stockholms lan dér bl.a.
Tvérforbindelse Sodertdrn planeras.

Vi hanvisar bl.a. till Trafikverkets egna rapporter Styrmedel och atgarder for att minska
transportsystemets utslapp av vaxthusgaser - med fokus pa transportinfrastrukturen (TRV
2016:043) och Atgarder for att minska transportsektorns utslapp av véxthusgaser — ett
regeringsuppdrag (TRV 2016:111). Slutsatserna i dessa rapporter ar tydliga - trots
teknikutveckling och inriktning mot ett transportsnalt samhalle maste biltrafiken minska
kraftigt for att uppfylla klimatmalen och det behovs egentligen ingen mer vaginfrastruktur.

Vi vill aven framhalla Naturvardsverkets yttrande dver Trafikverkets inriktningsunderlag
infor den statliga transportinfrastrukturplaneringen. Naturvardsverket avstyrker underlaget
eftersom de anser att det behdver ta mer hansyn till Sveriges klimatmal, luftkvalitetsmal och
ovriga nationella miljomal.

Vagutbyggnader motverkar klimatmalen
Trafikverket havdar att infrastrukturplaneringen har en liten roll for att uppna klimatmalen.

Vi menar att Trafikverket underskattar betydelsen av infrastrukturens paverkan pa hur
manniskor valjer att resa. Sjalvklart behovs andra styrmedel ocksa men det &r av storsta vikt
att infrastrukturen och samhallsplaneringen i sig underlattar for kollektivt resande, gang och
cykel.

| rapporten Hantering av miljomal i nationell plan for transportinfrastruktur, Trivector
Rapport 2019:179 framgar foljande:

De klimatscenarier som har tagits fram pekar ocksa pa att trafikarbetet maste begransas om
det ska vara mojligt att nd svenska klimatataganden. Andra drivmedel och mer el racker inte.
Biltrafiken behdver minskas och lastbilstrafiken behdver stabiliseras. Med detta perspektiv
bor alltsd de samhéllsekonomiska kalkylerna och planeringen utga fran ett framtida
trafikarbete med dessa forutsattningar. En del av dagens investeringar kan da vara
olonsamma och férdelningen mellan vag, jarnvag, stadsmiljéavtal, nybyggnad och underhall
kan komma att se annorlunda ut.

Trafikverket har en orealistisk stor tilltro till att alternativa drivmedel kan l6sa végtrafikens
klimatproblem. Méngden hallbara biodrivmedel ar begransad och det ar inte sjalvklart hur stor
del som kan komma végtrafiken tillgodo.

I miljokonsekvensbeskrivningen(MKB) till den Nationella planen sags att “’klimatmalet 2030
nas genom en hog elektrifieringstakt och betydligt 6kad mangd férnybara drivmedel jamfort
med idag. Klimatmalet till 2045 beddms inte klaras med beslutad politik.”

Vi vill med hanvisning till ovanstaende varna for en dvertro pa att biodrivmedel kan lésa
klimatfragan.



Vidare sdgs i MKB:n att: ”De satsningar i statlig infrastruktur som planeras i enlighet med
jamforelsealternativet har en relativt liten betydelse for méjligheterna att na malen. Det ar
dock viktigt att dessa satsningar bidrar och passar in i ett samhalle dér klimatmalen har
uppnatts.” De satsningar som gors ska alltsa passa in i ett samhalle dar klimatmalen har
uppnatts. Detta innebér att de motorvagssatsningar som ingar i den Nationella planen rimligen
borde lyftas ut da all forskning, expertis och myndigheter som Naturvardsverket samtliga
démer ut motorvagssatsningar om vi ska klara klimatmalen. Trafikverkets tondévhet ar
anmarkningsvard.

Enligt MKB:n, tabell 9, bedoms namngivna vaginvesteringar ge en “sammantaget negativ”
klimatpaverkan.

Motorvagsinvesteringar i Stockholms lan bor utga.

| kapitel 8.6 Stockholmsomradet och Gotland i den Nationella planen sags under rubriken
Exempel pa andra atgarder an byggnadsatgarder:

| det vaxande storstadsomradet ar det inte mojligt att till fullo tillgodose efterfragan pa
framkomlighet i vagnatet. Foljden ar trangsel och en hdgre stérningskanslighet med stor
samhéllspaverkan. Okande restider och restidsosakerhet paverkar punktlighet och flera
andra leveranskvaliteter negativt.

Det &r en viktig insikt som vi menar borde fa betydligt stérre genomslag pa
infrastrukturplaneringen. Efterfragan och framkomlighet kan inte l6sas genom att bygga ut
vagnatet ytterligare. Anda &r det precis det Trafikverket gor genom att ha med stora satsningar
pa motorvagar i Stockholmsomradet.

Den enskilt storsta satsningen ar pa Tvarforbindelse Sodertdrn som nu ar fullt finansierad i
den Nationella planen. Naturskyddsféreningen i Stockholms l&n har tidigare framfort stark
kritik mot projektet och menar att det borde lyftas ur den nationella planen.

Enligt MKB:n ar Tvéarforbindelse Sédertorn det objekt som dominerar vad galler utslappen av
koldioxid i den Nationella planen. Utdver det ger Tvarforbindelse Sodertorn oaterkalleliga
ingrepp i flera véardefulla natur- och rekreationsomraden varav flera naturreservat. Negativ
paverkan pa riksintresse for rorligt friluftsliv genom bullerstérning &r en annan allvarlig
konsekvens av Tvarforbindelse Sodertorn. Alternativ till att bygga en helt ny motorvég har
inte utretts under planprocessen.

Aven 6vriga utbyggnader av motorvagsnatet i Stockholms 1an motverkar klimatmalen och ger
upphov till 6kat buller och andra negativa effekter pa landskapet och biologisk mangfald. Det
géller t.ex. de utbyggnader av befintligt motorvagsnéat som anses behdvas till foljd av
Forbifart Stockholm.

Lena Vangstam, ordférande Ronny Fors, ledamot

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan



