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Infrastrukturdepartementet
Regeringskansliet
103 33 Stockholm

Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033
(Trafikverket 30 november 2021)

YTTRANDE 6ver objekt; Kiruna ny jarnvagsstation, alternativ vast till nya centrum

Sammanfattning

Naturskyddsforeningens lansférbund i Norrbotten och Kirunakretsen har med tva
skrivelser under hosten 2021 lamnat yttranden 6ver planeringen for en ny
jarnvagsbyggnation till och en ny jarnvagsstation i Kiruna.

Vi ar av uppfattningen att detta projekt inte bér genomforas.

Vi anser att det inte &r samhallsekonomiskt forsvarbart, da det redan finns jarnvag in
till Kiruna och en jarnvagsstation. Det ar ej ekonomiskt eller ekologiskt hallbart.

Vad mer ar sa har aktuella samebyars starka invandningar inte alls beaktats.

Under en byggnadsperiod pa flera ar skulle helt onddig ytterligare klimatpaverkan ske
i narheten av och i centrala Kiruna

Vi har aven tidigare anfort att arendet borde tillatlighetsprovas enligt 17 kap. 3 §
miljdbalken. Trafikverket har meddelat oss att verket anser att en sadan prévning inte
behovs i arendet. Vi anser att verkets uppfattning ar felaktig och att verket borde ha
underrattat regeringen enligt 5 § i samma kapitel om att en sadan provning bor ske.
Aven om underrattelsen borde ha framforts for lange sedan av Trafikverket, anser vi
att regeringen, mot bakgrund av den information som vi lamnat, fortfarande har
mojlighet att inleda en tillatlighetsprovning med férbehall. Vi upprepar inte skalen har,
da de framgar av skrivelsen daterad 2021-11-13

Trafikverkets samlade effektbedémning Objektnummer: JN1804a
Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2020/71233

Av Trafikverkets egen bedoémning framgar;

-Tabell 2, Samhallsekonomisk analys-sammanfattning; Nettonuvéardet ar negativt,
Sammanvagd samhallsekonomisk ldnsamhet = Olénsam

-Tabell 4 Transportpolitisk malanalys-sammanfattning, under tabellen framgar av
verbala kommentarer; Samlad effektbeddémning, ”....Sammantaget bedoms
effekterna som negativa. De stdrsta nyttorna ar restidsvinster for resenarer till/fran
Kiruna och inom Kiruna (dock med restidsforluster for resenarer som ska aka forbi
Kiruna). Aven positiva nyttor for godstransporter genom minskade férseningar och
trafikstorningar pa befintlig stracka. Nyttorna motsvarar dock inte den héga
investeringskostnaden, darfér bedoms atgarden som olénsam. Vidare indikerar
kanslighetsanalyser pa att objektets bedémda olénsamhet inte férandras med
hansyn till en hégre kostnad eller om den antagna trafiktillvaxten skulle utebli.
Atgéarden ger ett negativt bidrag till ekologisk hallbarhet, genom fler barriérer och
intrdng i landskap samt negativ klimatpaverkan i bygg- och driftskede. Totalt sett
bedoms atgardens bidrag till ekologisk hallbarhet som negativ. Det finns betydande
nyttor som framst avser resenarer inom Kiruna och restidsvinster for godstransporter,
men dessa motsvarar inte den héga investeringskostnaden. Atgardens bidrag till
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ekonomisk hallbarhet bedéms som negativ. Bedomningen baseras pa den
samhallsekonomiska analysen som tyder pa att atgarden ar samhallsekonomiskt
olénsam. ....” (var understrykning)

-Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys; ”“Nettonuvarde -1072 Sammanvagning ej EJ
varderbara effekter = "Negativt”

- Tabell 2.4 Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet: "Olénsam”

- Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys, | den samlade bedémningen 6vervager de
negativa effekterna vad galler klimat, halsa, luft, mark, landskap, biologisk mangfald
samt kulturarv och bebyggelse.

- Paverkan av rennaringen;” Atgarden innebér en negativ paverkan pa rennaringen
pa grund av barriareffekter och markansprak. Aven om positiva atgarder genomfors i
form av sakra passager och viltstangselatgarder sa uppvager det inte de negativa
effekterna.” (Anmarkning; understrykningar ovan &r vara)

Slutord

Med denna av Trafikverket redovisad samlade effektbedémning som
samhallsekonomiskt olénsam och med visade negativa effekter pa ekonomisk och
ekologisk héllbarhet ar det narmast obegripligt och mycket svarforstaeligt hur detta
projekt pa over 1,3 miljarder 6ver huvud taget har kunnat fa en plats i forslaget till den
nationella planen 2022 - 2033.

Det finns en jarnvag till en jarnvagsstation i Kiruna och det racker. Infrastrukturen i

centrala Kiruna kan daremot forbattras med olika trafik- och transportlosningar for att
tilgodose medborgarnas behov och 6nskemal.
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Marcus Lidstréom Hans Nilsson Lansforbundet i
Ordforande Norrbotten Ordférande Kiruna kretsen

Kopior; Trafikverket, Lansstyrelsen i Norrbotten, LKAB samt Kiruna kommun



