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Sammanfattning

Naturvardsverket avstyrker Trafikverkets forslag till nationell plan utifran de
skal som anges nedan.

Naturvardsverket anser att planforslagets satsningar pa jarnvag ar positiva da
dessa kommer att ha betydelse for mojligheten att resa och transportera mer
energieffektivt i ett framtida transporteffektivt samhaélle.

Naturvardsverket anser att stadsmiljoavtalen bidrar positivt till minskad
klimatpaverkan och att dess andel av budgetramen darfor bor dkas vasentligt och
inte minskas under planperioden sa som foreslas.

Naturvardsverket anser att planen behover bidra till att resurseffektivt uppna
klimatmalen samt miljomalen for luft, buller och manniskors hélsa. For att
klimat- och miljomalen ska kunna nas kravs att det energiintensiva trafikarbetet i
transportsystemet minskar.

Naturvardsverket anser att miljokonsekvensbeskrivningen behéver redovisa ett
alternativ innehallande atgarder som sammantaget leder till att klimatpaverkan
fran transporter minskar jamfort med idag samt bidra till att miljomalen nas.

Naturvardsverket anser att en inriktning ska tas fram 6ver hur anvandning av
befintlig infrastruktur kan minska fordonens trafikarbete och darmed
transportsektorns energianvandning. Detta da planen har betydande radighet
over dessa atgarder.
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Naturvardsverkets stallningstagande och skal

Naturvardsverket avstyrker Trafikverkets forslag till nationell plan utifran de
skal som anges nedan.

Planforslaget bidrar inte resurseffektivt till klimatmalen

Sverige har sedan 2017 ett klimatpolitiskt ramverk som bestar av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. For att Sveriges beslutade klimatmal ska
nas behover klimatfragan genomsyra alla relevanta politikomraden. De
klimatpaverkande utsldppen fran svenska inrikestransporter star for ca en
tredjedel av de territoriella klimatpaverkande utslappen och merparten kommer
fran vagtrafiken. Transporterna ar en nyckelsektor for att klimatmalen ska nas.

Naturvardsverket anser att de statliga transportinfrastrukturplanerna har en
strukturerande betydelse for samhallsutvecklingen. De paverkar och &r i hdg
grad styrande for lokaliseringsmonster, markanvandning och samhallsplanering i
regioner och kommuner. De har inte bara betydelse pa lang sikt, genom
utbyggnad av ny infrastruktur, utan kan aven pa kort sikt, genom atgarder som
andrar anvandningen av befintlig infrastruktur bidra till att transporternas totala
energianvandning minskar. Naturvardsverket anser att en inriktning ska tas fram
over hur anvandning av befintlig infrastruktur kan minska fordonens trafikarbete
och darmed transportsektorns energianvandning.

Naturvardsverket konstaterar att planforslaget innehaller atgarder for narmare
900 miljarder kronor varav en statlig budgetram pa nara 800 miljarder kr och
anser darfor att planens utgangspunkt bor vara att bidra till minskad
klimatpaverkan fran transporter jamfért med idag. Naturvardsverket delar inte
uppfattningen som fors fram i planférslaget att infrastrukturinvesteringar har
mycket sma effekter pa utslappen av vixthusgaser?.

Naturvardsverket anser som tidigare? att Trafikverkets basprognos med
antaganden om okat trafikarbete med bil och lastbil inte &r en lamplig
utgangspunkt for hur transportsystemet ska utvecklas. Detta da en sadan
trafikutveckling inte ar forenlig med klimat- och miljomalen. Naturvardsverket
konstaterar i likhet med OECD?att den tekniska utvecklingen av fordon och
branslen inte kommer att kunna uppvaga utslapp fran en stor och vaxande
efterfragan pa rorlighet som ar utgangspunkten for planforslaget. Detta da
transportsystemet i sig inte &r resurseffektivt och behover transformeras mer
genomgripande®.

Planforslagets effekter — Klimat- och miljomal

Klimatpaverkan fran transporter paverkas, som beskrivs i planforslaget, av tre
faktorer — trafikarbetet®, hur energieffektiva fordonen &r® samt hur stor andel av
transporterna som drivs med fossila respektive fornybara drivmedel.

! Huvudrapporten s 184

2 Naturvardsverkets yttrande éver inriktningsunderlaget for transportplaneringenNV-08308-20
3 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design.

4 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design.

5 dvs hur langt som fordonen kors, méts i fordonskilometer

6 dvs fordonens genomsnittliga utslapp per kilometer
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Den statliga transportinfrastrukturplaneringen kan paverka dessa utslapp pa
framforallt tva satt:

— Dels genom den klimatpaverkan som byggande och drift av
infrastrukturen orsakar. Enbart byggande och drift av vagar och
jarnvagar genererar ca 3 Mton klimatpaverkande utslapp per ar i Sverige.
For att transportsektorns klimatmal ska nas ar det darfor av central
betydelse att den infrastruktur som byggs sedan kan anvandas med sa
liten energiforbrukning som majligt under sin livstid.

— Dels genom att paverka hur stort trafikarbete som kommer att ske i
transportinfrastrukturen samt hur det fordelas pa olika trafikslag som ar
mer eller mindre energiintensiva.

Andelen rena elbilar i fordonsparken okar varje ar vilket ar positivt men fran
laga nivaer, samtidigt som antalet bensin- och dieselbilar som saljs &r fler i antal.
Persontransporternas energiforbrukning behéver minska men elektrifieringen av
vagfordonparken gar for sakta i férhallande till vad som kravs for att minska
klimatpaverkan.’

Likasa behover godstransporternas energiférbrukning minska.

Nar det galler biodrivmedel rader som Trafikverket patalat® osakerheter kring
tillgangen pa hallbart producerade biodrivmedel i den omfattning som skulle
behdvas med den 6kning av trafikarbete som Trafikverket raknar med. For att na
malet for klimatpaverkande utslapp fran inrikes transporter ar 2030 skulle det
krdvas en vésentligt 6kad méngd biodrivmedel, enligt Trafikverkets berédkningar
omkring 70 procent mer an idag. Mdjligheten att nyttja biodrivmedel for att nd
klimatmalen begransas dock bland annat av dess nara koppling till miljomalet
Frisk Luft.® Naturvardsverket beddémer, i likhet med regeringens papekande i
proposition 2019/20:65°, att tillgdngen pa biodrivmedel riskerar att vara
begransad pa grund av okad global efterfragan. Naturvardsverket anser att
biodrivmedel pa langre sikt bor allokeras till de transporter som har svart att
stélla om till elektrifiering av olika skél t ex luft- och sjofart.

Naturvardsverket anser att for att klimat- och miljomalen resurseffektivt ska
kunna nds kravs ocksa ett minskat trafikarbete i transportsystemet med
energiintensiva trafikslag. Bil, lastbil och flyg &r de mest energiintensiva
trafikslagen per transporterad person- och tonkilometer!!. Planen behover darfor
bidra till mer hallbar tillganglighet sa att trafikarbetet med dessa energiintensiva
trafikslag minskar. Samtidigt behdver en helhetssyn tillampas for att
klimatpaverkande utslapp fran transporter inte ska flyttas till andra delar av
livscykeln eller transportsektorn, eller till andra sektorer eller andra lander.
Energiforbrukning per transporterad person- och tonkilometer i ett
livscykelperspektiv behtver beaktas.

Planforslagets potential att minska klimatpaverkan péa kort sikt

7 Kenworthy, J.R. & Svensson, H. (2022) Exploring the Energy Saving Potential in Private,
Public and Non-Motorized Transport for Ten Swedish Cities. Sustainability 2022, 14, 954.

8 Trafikverkets inriktningsunderlag.

® Naturvardsverkets underlag till klimatredovisning enligt klimatlagen.2021, s 7.

10 Prop 2019_20_65 En samlad politik for klimatet - klimatpolitisk handlingsplan (regeringen.se)
11 Se t ex en oversiktlig jamforelse av klimatpaverkan per personkm och trafikslag i Figure 1, sid
31, www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/479/publikationen/texte_156-
2020_oekologische_bewertung_von_verkehrsarten_0.pdf;
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Naturvardsverket anser att planen behover innehalla avsatta medel for atgarder
pa kort sikt for omfordelning av ytor i befintlig statlig vaginfrastruktur sa att den
kan anvandas mer energieffektivt framforallt i och mellan stader, road space
reallocation.'? Enligt OECD?, &r det inom den kommande tiodrsperioden,
nddvandigt for klimatomstéllningen och fullt mojligt att andra de befintliga
fysiska strukturerna i staderna genom en mer hallbar tillganglighet'“.

Omfordelning av utrymme pa befintlig statlig vag ligger inom Trafikverkets
radighet™. Ar vagen bred sa ar det till exempel enligt Trafikverket fullt mojligt
att omfordela yta pa det statliga vagnatet fran bil- och lastbilstrafik till mer
energieffektiv anvandning, som cykeltrafik eller kollektivkorfalt. De storsta
kommunerna efterfragar att staten aktivt ska arbeta med denna typ av atgard
inom befintlig transportinfrastruktur®.

Naturvardsverket efterfragar en analys av hur nationell plan genom sin
sammansattning av atgarder kan minska beroende av t ex egen bil for vardagens
resor och transporter i stader och tatorter dér alternativ vore mojliga.
Planforslaget antar att befolkningen kommer att koncentreras ytterligare till de
storre tatorterna men redovisar inte hur planen sammantaget kan bidra till att
bilberoendet minskar dér.

Naturvardsverket anser att ett viktigt forsta steg for att kunna minska trafikarbete
med energiintensiva trafikslag &r att inte forst 6ka det &nnu mer. | planforslaget
satsas dock ca 45 miljarder kronor pa ny vaginfrastruktur, vilket kommer att
driva pa 6kningen av trafikarbete med bil och lastbil och 6ka bilberoende
framforallt i stdderna. Naturvardsverket konstaterar att det i de stora staderna
finns forutsattningar att istallet minska sitt biltrafikarbete genom en mer hallbar
stadsutveckling i vilken den statliga transportplaneringen har en central roll.

Miljdbeddmning och miljokonsekvensbeskrivning

Naturvardsverket anser att det bor vara ett 6kat fokus pa steg 1 och steg 2
atgarder i vaginfrastrukturen. Miljokonsekvensbeskrivningen®’ har identifierat
och i viss utstrackning bedomt atgarder och mojligheter som skulle kunna oka
bidraget till maluppfyllelse i férhallande till planférslaget. Naturvardsverket
anser att det ar positivt att miljobedomningen har paverkat planens
sammansattning nar det galler trimningsatgarder som kan minska miljépaverkan.
De star dock endast for enstaka procent av planbudgeten.

Det ar mer otydligt hur miljobedomningen paverkat planen nar det galler nivaer
pa trafikarbete med olika trafikslag och fordelning av trafikarbete mellan olika
trafikslag samt vilka atgarder i transportinfrastrukturen som kan bidra till en mer
héllbar energieffektiv tillganglighet. Nyckelfragorna for omstéllningen till en
hallbar tillganglighet utelamnas.

Naturvardsverket anser att miljokonsekvensbeskrivningen behéver redovisa ett
alternativ med atgarder som sammantaget leder till att klimatpaverkan fran

12 International Transport Forum (2022) Streets That Fit: Re-allocating Space for Better Cities.
13 OECD (2021) Transport Strategies for Net-Zero Systems by Design s 41.

14 Hantering av steg 1- och 2-atgarder i transportplaner och investerings- och underhallsplaner.
Riktlinjer. Trafikverket, TDOK 2018:0498.

15 Hantering av steg 1- och 2-atgarder i transportplaner och investerings- och underhallsplaner.
Riktlinjer. Trafikverket, TDOK 2018:0498.

16 |seborn, E. et al (2021) Kartlaggning av styrmedel som framjar omvandling av trafikleder i
stader. Naturvérdsverket Rapport 6978. April 2021.

17 Miljokonsekvensbeskrivningen, avsnitt 13.2
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transporter minskar jamfort med idag samt bidrar till att klara miljomalen. Ett
sadant alternativ behover ta hojd for de osakerheter som finns avseende tillgang
pa hallbart producerade biodrivmedel och ta sin utgangspunkt i scenarier med
minskad energianvandning i transportsektorn fran trafikarbete med
energiintensiva trafikslag. Naturvardsverket konstaterar att Trafikverket 2020
tog fram sadana scenarier som hade kunnat anvandas.

Klimat- och miljépaverkan av planforslaget ar otydligt redovisade

Naturvardsverket anser att det tydligare bor framga vad planforslagets effekter
avseende miljopaverkan jamfors med — jamforelsealternativ, nulage eller mal.

Det &r alltfor otydligt redovisat i planférslagets olika dokument vilka klimat- och
miljoeffekter som planforslaget har. Detta gor det svart att bedoma om
miljopaverkan verkligen “minskar” nér detta anges eller om detta egentligen
betyder att miljopaverkan faktiskt 6kar jamfort med idag.

Nar det galler planforslagets klimatpaverkan sa anges till exempel att den totala
minskningen av utslappen fran vagtrafiken av namngivna investeringar blir

0,1 procent &r 2040%8.” Men detta utgar fran ett antagande om en kraftig 6kning
av vagtrafiken jamfort med idag, baserat pa Trafikverkets basprognos dar
biltrafiken “forvéintas 6ka med omkring 30 procent jamfort med idag fram till
2040, Naturvardsverket konstaterar dven har att otydligheten i vad
jamforelsen utgar ifran gor att det som kan uppfattas som en minskning i
jamforelse med nuldget i sjalva verket innebar en 6kning.

Naturvardsverket ser flera problem med miljébedémningsprocessens utformning
bland annat att miljobeddmningen av den nationella infrastrukturplanen avslutats
fore planens fardigstallande. Det innebér att viktiga beslut som kommit in sent i
processen inte har kunnat bedémas i miljokonsekvensbeskrivningen. Ett annat
problem &r att det inriktningsunderlag som Trafikverket utgar fran vid
framtagandet av planen &r alltfor snavt formulerat for att rimliga alternativ ska
kunna tas fram inom ramen for miljobedémningen. Ett tredje problem dr att
planeringsprocessen ges en alltfor snéav tidsram for att miljébedémningen ska
kunna genomforas pa det sétt som regelverket avser.

Naturvardsverket anser att miljokonsekvensbeskrivningen bor kompletteras med
en beskrivning och beddmning av planens kumulativa effekter eftersom bristen
pa sadan beskrivning forsvarar bedomningen av planens miljépaverkan och for
efterfoljande miljokonsekvensbeskrivningar for enskilda projekt.
Naturvardsverket anser att det ar av stor vikt att de forslag och
rekommendationer som lamnas i miljébeddmningen tas i beaktande och i hogre
grad far genomslag i planen.

Stadsmiljoavtal minskar klimatpaverkan och behover prioriteras

Naturvardsverket anser att stadsmiljoavtalens andel av budgetramen behéver
okas vasentligt och inte minskas under planperioden sa som foreslas.
Naturvardsverket anser att det for samtliga atgarder i transportinfrastrukturplaner
inom stader och tatorter, t ex utbyggd vagkapacitet, borde stallas samma krav pa
att atgarderna, liksom for stadsmiljoavtal, ska bidra till “energieffektiva
16sningar med 14aga utsldpp av vaxthusgaser” och “att miljokvalitetsmalet God
bebyggd milj6é nas”.

18 Miljokonsekvensbeskrivningen s.10
19 Miljokonsekvensbeskrivningen s 44
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Trafikverkets berdkningar visar att en kraftigt 6kad budget for stadsmiljoavtal,
167 miljarder kronor, skulle bidra till att klimatmalen nés?°. Men i planforslaget
foreslas en minskning av budgeten for stadsmiljoavtal, fran dagens 12 till 9
miljarder kronor under planperioden, med hanvisning till att atgarden behéver
utvarderas ytterligare. Naturvardsverket vill hér lyfta fram den utvardering K2
har genomfort som visar att stadsmiljoavtal ar den atgard i transportplanen som
har tydligast potential att bidra till minskad klimatpaverkan och andra miljomal
genom minskat trafikarbete med bil och lastbil?!. Fére- och eftermétningar i
strak dar stadsmiljoavtal genomforts visar pa reella effekter motsvarande en
minskning av latta fordons véaxthusgasutsléapp (personbil, l&tt lastbil, mc och
moped) pa cirka 2 procent till ar 2030.

Transporteffektivare samhalle

Naturvardsverket anser att planforslagets satsningar pa jarnvag ar positiva da
dessa kommer att ha betydelse for mojligheten att resa och transportera mer
energieffektivt i ett framtida transporteffektivt samhaélle.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att majoriteten av vaginvesteringarna
visar knapp eller dalig Ionsamhet i ett transporteffektivt samhélle.

Enligt regeringens direktiv ska det i planforslaget redovisas hur det bidrar till
att Oka transporteffektiviteten i samhallet”?> Naturvardsverket konstaterar att
det i planforslaget inte redovisas hur planen borde vara sammansatt for att bidra
till en 6kad transporteffektivitet i samhallet dar trafikarbetet, och darigenom
utslappen och 6vrig miljopaverkan, kan minska utan att tillgangligheten
forsamras enligt regeringens precisering.

Naturvardsverket anser att den del av regeringens definition i
infrastrukturpropositionen som anger hur infrastrukturatgéarder kan bidra till
transporteffektivt samhéalle?® ska anvindas genomgaende i planforslaget.
Naturvardsverket konstaterar att i miljokonsekvensbeskrivningen héanvisas till
regeringens definition i sin helhet. Daremot har definitionen i planforslagets
huvudrapport ersatts med en vidare tolkning som inte beror
infrastrukturatgéardernas betydelse for transporteffektivare samhalle

Naturvardsverket anser att planforslaget bor redovisa atgarder i
transportinfrastrukturen som kan stodja de mer transportsnala
beteendeforandringarna som uppstatt under pandemin sa att de blir varaktiga sa
som andrade transportménster med minskad klimatpéverkan. | planforslaget
anses de andrade transportmonster med minskad klimatpaverkan som uppstatt
under pandemin endast vara tillfalliga.

Planférslagets kanslighetsanalyser

20 SOFT Kontrollstation 2020

21 Effekter av stadsmiljoavtalet | K2 (k2centrum.se)
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/k2_working_paper_
2021_10_effekter_av_stadsiljoavtalet.pdf

22 Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen och méjlighet att ta
fram lansplaner for regional transportinfrastruktur (rskr. 2020/21:409)

2 “Infrastrukturatgirder kan bidra till 6kad transporteffektivitet bl.a. genom att skapa
forutsattningar for effektiv, punktlig och tillforlitlig kollektivtrafik, dverflyttning till mindre
energiintensiva transportsatt och fordon och genom ¢kad mdgjlighet till langre och tyngre
fordon.”

2 Huvudrapporten s. 47
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| planforslaget fors resonemang kring bidrag till funktions- och hansynsmal samt
samhallsekonomiska nyttor av planforslaget. Naturvardsverket anser att det
borde redovisas tydligt att slutsatserna baseras pa att miljoeffekter redan i
utgangslaget har en relativt liten inverkan pa utfallet i Trafikverkets
nyttokalkyler jamfért med kortare restider med bil, lastbil och flyg.

En avgorande bestdmningsfaktor till detta &r att en stor del av de beréknade
(vag)trafikokningar som prognosticeras ar placerade i jamforelsealternativet. |
och med det betraktas trafikokningarna som ofrankomliga i de paféljande
kalkylerna avseende utbyggd véaginfrastruktur. Detta medfor att vagobjekten i
sig bedoms ha sma utslappseffekter och laga samhéllskostnader. Nyttorna av den
beddmda trafikokningen kommer daremot objekten till del genom de
restidsvinster kapacitetsokningarna innebér i form av minskad trangsel (i
forhallande till jamforelsealternativets framtidsscenario). Detta &r en viktig
forklaring till den stora skillnad mellan restidsnyttor och utslappskostnader som
oftast ar fallet i véagtrafikkalkylerna, aven om utsldppskostnaderna for koldioxid
femdubblas i ett k&nslighetstest.

| planforslagets sammanfattning anges ocksa att ”de viginvesteringar som ingar
i planforslaget dr motiverade dven helt utan trafiktillvixt.”. Naturvardsverket
konstaterar att detta inte ar konsistent atergivet i forhallande till den analys som
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen® avseende hur forslaget till nationell
plan passar in i ett transporteffektivt samhélle utan vagtrafikbkningar i
basprognosen.

I miljokonsekvensbeskrivningen? framkommer tvéartom att 70 procent av de
namngivna végobjekten i planforslaget har svag eller ingen samhallsekonomisk
I6nsamhet i ett transporteffektivt samhélle. Det star ocksa i
miljokonsekvensbeskrivningen att utslappsmalet for 2045 inte bedéms klaras
med beslutad politik. Daremot antas detta uppnas i den séa kallade Basprognos
2020 vilken anvands som jamforelsealternativ. Av den anledningen bor det
fortydligas hur denna hypotes kan forverkligas och pa vilket satt
infrastrukturplaneringen kan bidra. Detta eftersom sjélva planen i princip inte
berdknas innebara nagra utslappsminskningar.

Planforslagets paverkan pa luftutslappen och luftkvaliteten

Naturvardsverket anser att planen behover bidra till battre luftkvalitet och
befarar att fler dverskridanden riskeras nar miljokvalitetsnormerna skarps. Enligt
Trafikverkets beddmningar kommer antalet fortida dodsfall orsakade av
luftfororeningar fran vagtrafiken att sjunka med 8 procent mellan 2017 och
2040. Berakningarna ar inte tillrackligt transparenta for att det ska vara mojligt
att bedoma rimligheten i dessa men Naturvardsverket konstaterar att
Trafikverkets bedémning av antal fortida dodsfall skiljer sig kraftigt fran de
berdkningar®’ som Naturvardsverket anvander som utgangspunkt vilka landar i
det dubbla antalet fortida dodsfall.

Inrikes transporter, framst vagtrafiken, bidrar till utslapp av luftféroreningar. Ar
2020 stod vagtrafiken for 35 procent av NOx-utslappen och 45 procent av

%5 Miljokonsekvensbeskrivningen s. 151

2 Miljokonsekvensbeskrivningen (figur 25) s. 152

27 Quantification of population exposure to NO2, PM2.5 and PM10 and estimated health impacts
015in Sweden 2015
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utsldppen av PM10 i Sverige. Infrastrukturen styr var dessa utslapp sker och
darmed vilka halter och vilken halsopaverkan som uppstar till foljd av utslappen.

Enligt Trafikverket bidrar planen forsiktigt positivt till att taken i EU:s
takdirektiv nas. Naturvardsverket anser att planen i hogre grad behéver bidra till
regeringens luftvardsprogram? dar utslappen fran inrikes transporter behdver
minska betydligt fram till 2030 for att de svenska atagandena enligt EU:s
takdirektiv ska uppnas.

Enligt Trafikverkets bedomning paverkar planen luftkvaliteten marginellt pa
nationell niva men bedoms kunna leda till férsamrad luftkvalitet regionalt och
lokalt framst i storstadsregionerna. Naturvardsverket saknar ett resonemang om
hur trafiken pa det statliga vagnatet paverkar det regionala och lokala trafikflodet
och vilken paverkan trafiken pa det statliga vagnatet darmed har pa luftkvaliteten
lokalt. Naturvardsverket saknar en strategi for hur planen kan bidra till forbattrad
luftkvalitet och darmed farre antal fortida dodsfall orsakade av avgasemissioner
och slitagepartiklar.

Halsa / buller

Naturvardsverket anser att planen i hogre grad behdéver bidra till att uppna
miljomalen som rér buller och manniskors hélsa. Naturvardsverket haller med
Trafikverket om att de medel som foreslas for att minska miljo- och
héalsopaverkan fran transporter ar langt ifran tillrackliga i férhallande till
behoven. Trafikverkets indikativa ram for buller och vibrationer uppgar till cirka
55 procent av det identifierade behovet.?®

Halsofragor som buller, vibrationer, luftféroreningar och effekter pa fysisk
aktivitet far begransat med utrymme och borde ges storre inverkan pa
medelsfordelning. Ett exempel ar inom omradet buller och vibrationer dar
Trafikverket har mal bade till 2030 och pa langre sikt. Malen till 2030 om
halvering av antal bullerutsatta och att de mest utsatta ska vara atgardade (mer
an 10 dB over riktvardena), ar realistiska och inte alls sérskilt langtgaende. Men
Trafikverket konstaterar att inget av malen for buller kommer vara maéjliga att
uppna med foreslagen ram for trimnings- och miljoatgarder.

Av de 37 miljarder som avsatts for trimnings- och miljoatgarder sa ar 2,5
miljarder till bulleratgarder, vilket bedoms behdva fordubblas for att narma sig
Trafikverkets mal till 2030 inom omradet. For att kunna narma sig malen inom
bulleromradet kravs en kombination av atgarder dar skyddsatgarder och
utveckling av fler lagbullrande vagbelaggningar och minskade bulleremissioner
fran jarnvag ar sarskilt viktigt.

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektdren Bjorn Risinger efter
foredragning av avdelningschefen Maria Ohlman.

Vid den slutliga handl&dggningen har i 6vrigt deltagit enhetschefen Gunilla
Sallhed samt handldggarna Joanna Dickinson, Lena Odeberg, Magnus Lindqvist,
Anna Forsgren, Ann Akerskog, Johan Brolund och Erik Stigell

28 Se regeringsbeslut om nationellt luftvardsprogam M2019/00243/KI
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Detta beslut har fattats digitalt och saknar darfér namnunderskrifter.

For Naturvardsverket

Bjorn Risinger
Maria Ohlman

Kopia till:
I.transport.remissvar@regeringskansliet.se

m.registrator@regeringskansliet.se
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