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Remissyttrande: Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Skogsagarforeningen Norra Skog har tagit del av regeringens remiss angdende
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, dnr | 2021/02884.
Som remissvar hanvisas till vad som framgar av detta utlatande.

Norra Skog ar en nybildad skogsagarforening med rétterna i Norra Skogségarna och
Norrskog. Foreningen ags av 27 000 enskilda skogsagare med ett samlat
skogsinnehav pa drygt 2,1 miljoner hektar skogsmark i de fyra nordliga lanen.
Foreningens huvudsakliga uppdrag ar att foretrada det privata enskilda skogsbruket,
driva egen skogsbruksverksamhet och produktion i egen industri samt
virkesformedling av skogsravara till extern industri.

Synpunkter

Norra Skog anser att den Nationella planen for infrastruktur maste prioritera
satsningar pa vagar och jarnvagar. Regeringen satsar 881 miljarder kronor pa
transportinfrastrukturen under de kommande tolv aren. Av dessa gar 104 miljarder till
att bygga hoghastighetsbanor, medan underhall av befintlig vag och jarnvag
prioriteras ner. Det ar tyvarr fel prioriterat och ger inte stdrsta samhéllsnyttan. Istallet
behovs mer kraftfulla satsningar p& underhall och tjalsakring av vagnatet, fortsatta
satsningar pa forstarkningsatgarder for att bygga bort flaskhalsar for ett stérre BK4
vagnat.

Ett vagnat for fordon med en bruttovikt upp till 74 ton ger minskade utslapp och lagre
miljopaverkan, farre lastbilar pa vagarna, forbattrad trafiksakerhet samt starker
industrins konkurrenskraft. Norra Skog vill dock poangtera vikten av en fortsatt
utvidgning av BK4-vagnatets sma och stora vagar for att alla positiva effekter av en ny
barighetsklass ska infrias.

Enligt det svenska skogsbrukets forskningsinstitut, Skogforsk, har bruttoviktsékningen
frén 64 ton till 74 ton pa hela vagnatet har en potential att sanka CO2-utslappen och
transportkostnaderna med cirka tio procent per kubikmeter skogsravara. Pa bara
nagot enstaka ar genomfoérdes motsvarande forandring i Finland redan 2013. Tyvarr
gér detta for lAngsamt i Sverige. Den utdragna processen i vart land har kostat, och
kostar fortfarande, bade i form av onddig miljobelastning och nedsatt konkurrenskraft.

Norra Skog vill uppmarksamma regeringen pa betydelsen av tvarbanan Hallnas —
Storuman, och uttrycka var besvikelse 6ver att inga atgarder kopplade till denna
viktiga del av transportsystemet aterfinns i forslaget till reviderad nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022 — 2033.
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Norra Skog transporterar i dagslaget stora volymer av timmer och massafiber pa saval
vag som jarnvag fran inlandets skogar till foradlingsanlaggningar langs
Norrlandskusten. Vi har redan upplyst Trafikverket Region Nord om vilka patagliga
omlastningar fran lastbil till jarnvag som skulle kunna genomféras om tvéarbanan
genom Vasterbotten var elektrifierad. Dessa uppgifter kom till anvandning i den
reviderade samhallsekonomiska beddémning

Trafikverket publicerade i juni 2021, som visade att en elektrifiering av tvarbanans
delstracka Hallnas — Lycksele har tydligt positiv nettonuvérdeskvot och stora positiva
ej beraknade effekter. Vi ar darfor mycket forvanade over att Tvarbanan inte
omnamns i Trafikverkets forslag till reviderad plan.

Norra Skog valkomnar satsningar pa Norrbotniabanan, men anser att strackan mellan
Umea och Savar bor prioriteras upp sa att trafiken pa strackan kan komma igang
tidigare och pa sa satt kunna lyfta 6ver mer transporter fran vag till jarnvag.

Erik Jonsson Torgny Hardselius

Naringspolitisk strateg Styrelseordférande
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