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REMISSYTTRANDE "Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033".
Norrbotniabanegruppen och Norrbotniabanan AB lamnar ett gemensamt yttrande.

Yttrande over "Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033”

Det ar oerhort gladjande att Norrbotniabanan, i sin helhet, foreslas inga i den Nationella
infrastrukturplanen! Dessvérre dr banans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea senarelagd,
finansieringen ofullstandig och det saknas malar for banans fardigstallande i Trafikverkets
forslag till ny plan. Detta daventyrar de mervarden som naringslivets gigantiska investeringar, i
Norrbotten och Vasterbotten, skapar samt aven mojligheterna till medfinansiering fran EU.
Saval berorda kommuner, regioner och inte minst naringslivet, behover tydliga tidplaner for att
klara sina ataganden i processen med realiseringen av Norrbotniabanan.

Regeringen och dess samarbetspartier har lange foresprakat en intensifiering av planering och
bygge av Norrbotniabanan, men i Trafikverkets forslag pa plan saknas atgarder for ett
intensifierat arbete. Vi yrkar pa att arbetet intensifieras genom att bygget paborjas fran bada
hallen eller langs flera delstrackor.

Ett snabbt fardigstallande av banan i sin helhet ger de nyttor som efterfragas i samband med
naringslivets gigantiska investeringar och sédkrar de klimatomstallningar som sker i norr genom
Okad jarnvagskapacitet bade fér godstransporter och persontrafik, varav den sista ar en
forutsattning for att klara utmaningarna med kompetensférsorjningen.

Av utomordentligt stor vikt ar nu att finansiering av fortsatt planering och byggande for
strackan Skellefteda—Lulea sakerstélls sa att planeringen kan ske utan avbrott och bedrivas med
stor intensitet. Avsaknaden av fardiga planer far inte sinka fortsatt finansiering och fysiskt
byggande av denna stracka.

Fardiga planer 6ppnar upp majligheten for att bygget till Lulea kan pabdrjas i direkt anslutning
till att bygget star klart till Skelleftea. Malet bor vara ett fardigstallande av hela banan i nartid
till ar 2030, som EU har angett som malar for fardigstdllandet av det europeiska stomnétet for
EU.

Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen vill att det tydligt framgar i den nationella
infrastrukturplanen att de granséverskridande transporterna i Haparanda—Tornea sadkerstalls
pa ett tillfredsstallande satt. Vi ser ocksa pa behovet av att Botniska korridoren samt
Malmbanan byggs ut i sin helhet.
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Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen stédjer Trafikverkets forslag att rusta upp
valda strackor av befintlig jarnvag till ett sammanhangande nat for 250 km/h, men att
utbyggnadstakten maste 6ka.

Bakgrund

Norrbotniabanan innebéar den storsta strukturella férandringarna pa over 100 ar i Norrbotten
och Vasterbotten. Idag ingar Norrbotniabanan som ett prioriterat projekt i den storsta av EU:s
nio utpekade stomnatskorridorer som medlemsstaterna beslutat ska sta klara till ar 2030.

Norrbotniabanan utgor en central del av det svenska och europeiska transportsystemet och
Oppnar upp en nordlig entré till Sverige genom att korta anslutningarna till redan befintliga
transportkorridorer, som del i en lank mellan norra Norge, Finland, nordvastra Ryssland och
den europeiska kontinenten.

Banan ger halverade restider, 6kad kapacitet pa jarnvag och en dubbelsparsfunktion
tillsammans med stambanan genom 6vre Norrland samt minskade koldioxidutslapp.

Norrbotniabanan kommer att vara en av de hornstenar som i hdg grad bidrar till utvecklingen
for regionen, Sverige och EU. Trafikverket skriver helt riktigt i sitt underlag om
Norrbotniabanan:

“Norrbotniabanan dr av strategisk betydelse for Sveriges industri och Europas
ravaruférsérjning. Vidstra, centrala och sédra Europa dr beroende av férstdrkta
transportméjligheter for ravaror frén norra Europa.

Aven sédra Sverige ér beroende av révaror och férddlade produkter frén norra Sverige fér sin
sysselsdttning i form av ytterligare férddling. For att kunna utvinna och férddla ravarorna krévs
ekonomiska forutsdttningar i form av bl. a. en vil fungerande infrastruktur. Konkurrenskraften
i dessa senare férddlingssteg férbdttras om transportinfrastrukturen férstédarks med
Norrbotniabanan.”

Regionalt minskar de langa avstanden mellan kommuncentra, vilket ar av stor vikt nar
basindustrin i norr investerar gigantiska summor for utvecklingen av en storskalig och
miljévanlig basindustri i norra Norge, norra Sverige och norra Finland.

Synpunkter
e NORRBOTNIABANAN NODVANDIG FOR ATT KLARA KLIMATOMSTALLNINGEN

Investeringar i en hallbar infrastruktur maste ga hand i hand med basindustrins gigantiska
investeringar, i en hallbar produktion, som sker i Norrbotten och Vasterbotten just nu.

Den svenska jarnvagen lider av eftersatta investeringar sedan lang tid tillbaka. Basindustrins
klimatomstallningar ar ett utmarkt tillfalle, eller snarare en nédvandighet, for att samtidigt
investera i en hallbar infrastruktur. De bada kommer att forstarka varandra och skapa stora
mervarden vad galler att minska koldioxidutslappen, klara kompetensférsérjningen och
samtidigt behalla konkurrenskraften.

Medfinansierat av Europeiska unionens Norrbotniabanan AB
fond for ett sammanlankat Europa Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se

Norrbotniabanegruppen

region ® REGION Skelleftea kommun, Samhallsutveckling, 931 85 Skelleftea
m vasterbotten /\/LA-‘. NORRBOTTEN norrbotniabanan.se
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Sedan tidigare vet vi att Norrbotniabanan minskar CO, utslappen med ca 80 000 ton per ar och
ar en forutsattning for att minska CO, utslappen med 70 % till ar 2030. Battre tidpunkt att
genomfoéra Norrbotniabanan an just nu finns inte.

Det ar gladjande att Trafikverket foreslar att medel avsatts till Lansstyrelserna for att de ska ha
tillrackligt med resurser for sitt arbete med Norrbotniabanan och inte bli en bromskloss i den
fortsatta processen. Dessvarre har de synpunkter som lamnats fran landets lansstyrelser inte
hérsammats.

Hanteringen av pengarna bor INTE ske enligt Trafikverkets forslag da det ar problematiskt att
Trafikverket foreslar att pengarna bara kan anvandas till miljobalks-relaterade fragor. Det
skulle tex innebdra att pengar inte kan anvandas for arkeologi mm som varit en stor del av
problemen i Vasterbotten. Vi forordar i stallet en enkel, forutsagbar och tillitsbaserad
finansieringsmodell enligt lansstyrelsernas forslag, vilket minimerar administration och
mojliggor att resurserna anvands dar de bast behovs.

o DET SAKNAS MALAR FOR HELA NORRBOTNIABANANS FARDIGSTALLANDE

| regeringens direktiv till Trafikverket star att ”...Utbyggnad av den ddrefter kvarvarande delen
Skellefted—Luled bér pabdrjas inom planperioden.”

Det dr enormt gladjande att Trafikverket foreslar att Norrbotniabanan, i sin helhet, ska inga i
den nationella infrastrukturplanen for aren 2022—2033. Men det ar mycket bekymmersamt att
Trafikverket inte kan ange ett artal for banans fardigstédllande och dessutom foreslar att
Norrbotniabanans forsta etapp mellan Umea och Skelleftea ska senareldggas och fardigstallas
forst efter 2033 trots att regeringen skriver “De etapper av Norrbotniabanan som ingadr i nu
gdllande plan (Umed — Ddva, och (Umed) Ddva — Skellefted) ska genomféras.” Inte ens i
Trafikverkets sarskilda uppdrag gallande ”Atgérder i transportinfrastrukturen for de stora
industri-investeringarna i Norrbottens |an och i Vasterbottens 1an” har Trafikverket i sin
basprognos for 2040 med Norrbotniabanan.

For naringslivet, som gor det sa nddvandiga investeringarna for klimatomstallningen, och for
kommunerna som ska planera for resecentrum och anslutande strak och for regionerna som
medverkar i den tillvaxt som pagar i norr samt till nytta for hela Sverige, ar det viktigt att
regeringen faststaller ett artal for banans fardigstallande pa samma sétt som EU, med dess
medlemsstater, faststallt ett artal for nar det euroepiska stomnatet ska sta klart.

Eftersom Trafikverket inte redovisar hur man staller sig till Sveriges atagande om ett
fardigstallande till ar 2030 ar det viktigt att regeringen tydliggor hur Sverige stéller sig till sina
ataganden inom TEN-T med malaret 2030 for stomnétet och 2050 for det 6vergripande natet.

¢ PLANERINGEN FOR ATT BYGGA NORRBOTNIABANAN I SIN HELHET SKA INTENSIFIERAS

Regeringen skriver i direktivet till Trafikverket “och planeringen fér att bygga Norrbotniabanan
i sin helhet ska intensifieras.” Trots att denna skrivning, mellan regeringen och dess
samarbetspartier, funnits alltsedan Januariavtalet, saknar vi Trafikverkets tolkning och forslag

Medfinansierat av Europeiska unionens Norrbotniabanan AB
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till intensifiering. Trafikverket foreslar visserligen i sitt forslag att planeringen ska fortsatta
norrut, men bromsar fardigstallandet av Norrbotniabanans forsta etapp.

Vi foreslar att bade planering och byggande pabdrjas fran bada hallen eller langs flera
delstrackor. Detta skulle dven ge goda mdjligheter att halla nere kostnaderna under byggfasen.
For att en intensifiering av arbetet ska kunna ske maste tidplan och finansiering anpassas.
Faststallda planer ar ocksa en nyckel for fortsatt finansiering och fortsatt byggande av strackan
Skellefteda—Lulea.

e FINANSIERINGEN MASTE LOSAS | SIN HELHET

Trafikverkets forslag till Ianefinansiering som kan bli en delfinansiering av Norrbotniabanan &r
alldeles for liten och ofullstandig. Dessutom kraver ofta mer omfattande lanefinansieringar
och bolagiseringar tid for utredningar och beslut. Detta kan sinka bygget av Norrbotniabanan i
tid, vilket maste undvikas.

Forlangningen av EU:s stomnatskorridorer innebar stora mojligheter att séka medfinansiering
for genomforandet av Norrbotniabanan med upp till 50 % for planering och upp till 30 % for
bygget. Detta erbjudande finns endast under en begréansad tid och regeringen maste darfor
sakerstalla att Trafikverket och intressenter samarbetar for att soka medfinansiering fran EU.

Regeringen skriver i direktivet “Regeringen anser att det dr fortsatt viktigt att Sverige aktivt
frdmjar ett sékande av bidrag fran Fonden fér ett sammanlédnkat Europa (FSE) ...” och vi
instammer i detta. Vi foreslar ocksa att dessa medel skall tillfalla projektet direkt och inte som
det ar nu Trafikverkets gemensamma kassa. Det skulle 6ka incitamenten for Trafikverket och
projektets intressenter att soka medfinansiering fran EU.

e SAMARBETE FOR FORTSATTA UTREDNINGAR AV METODER

Trafikverket flaggar for behov av fortsatta utredningar av metoder och planeringsmodeller
som mojliggdr hansynstagande till de stora och snabba omstallningar som gangse metoder
med trendframskrivningar i befolkningen och tillvaxt har svart att hantera, inte minst for norra
Sverige med anledning av de stora investeringar som gors har.

Som tidigare namnt ar vi kritiska till att Trafikverket i sina basprognoser fér 2040 i “Atgdrder i
transportinfrastrukturen for de stora industriinvesteringarna i Norrbottens Idn och i
Vidsterbottens Iéin” inte har med Norrbotniabanan i deras framtidsresonemang. Vad ar det for
framtid som Trafikverket planerar for?

Darfor, menar vi, att det ar av storsta vikt att utredningar av metoder och planeringsmodeller
sker i ndra samarbete med berérda regioner, lansstyrelser och kommuner och vi féreslar att
Trafikverket bildar en arbetsgrupp med kommuner och regioner.

Vi vill dven betona betydelsen av samplanering av flera projekt och samverkan mellan alla
intressenter for snabbare framdrift av projekt, nagot som dven Peter Larsson, regeringens
samordnare for storre etableringar i norr trycker pa. Ett bra exempel pa detta dr samarbetet
”Accelererad gron omstallning i Norrbotten” (AGON), som drivs av Lansstyrelsen i

Medfinansierat av Europeiska unionens Norrbotniabanan AB
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Norrbotten tillsammans med Luled kommun, for att effektivisera och framfoér allt snabba
pa regeltillampningen i tillstandsprocessen. | AGON ingar exempelvis berérda kommuner,
H2GS, LKAB, TRV, Sjofartsverket, Lansstyrelsen m.fl. som &r en del av tillstandsprocessen
for att effektivisera utbyggnaden av svenska kraftnat. Det vore féredomligt om detta
arbetssatt kunde implementeras i arbetet med Norrbotniabanan for snabbare framdrift.

Det ar dven angeldget med en fortsatt samverkan mellan Trafikverket, regioner och
kommuner, inte minst via Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen, gillande
finansiering och information om Norrbotniabanan.

e ETT SAMMANHANGANDE JARNVAGSNAT FOR 250 km/h

Norrbotniabanan stodjer Trafikverkets forslag att rusta upp valda strackor av befintlig jarnvag
till ett sa mmanhangande nat for 250 km/h, men anser att takten ar pa tok for lag. | enlighet
med TEN-T behoéver vi ar 2030 ha en tillforlitlighet jarnvag som tillater tyngre, langre och
snabbare tag.

Vi vill ocksa passa pa och trycka pa att det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS maste
inforas nationellt pa ett satt som ar harmoniserat med 6vriga Europa och som minimerar
stérningar. Om en senareldggning inverkar menligt pa Norrbotniabanans funktion vore det
mycket olyckligt.

o GRANSOVERSKRIDANDE STRAK OCH TRAFIKERING

| norra Sverige finns granséverskridande transport till tva grannldnder som dessutom &r nagra
av vara storsta import- och exportlander, stérre an manga av ldanderna pa kontinenten.
Gransovergangen Haparanda — Torned omfattas av tva av EU:s nio stomnatskorridorer,
Skandinavien — Medelhavet (ScanMed) och Nordsjén — Ostersjon. | Bottenviken ligger
dessutom Luleda hamn som &r en av EU:s prioriterade stomnatshamnar med koppling till den
for Sverige och Finland mycket viktiga Narviks hamn i Norge, som dven den ingar i ScanMeds-
korridorens ena forgrening.

Aven Norge och Finland satsar pa infrastrukturen och darfér borde det i Sveriges nationella
infrastrukturplan vara tydligt hur Sverige avser att samplanera sina atgarder med
grannldanderna. Detta for att undvika administrativa och tekniska hinder nar ett land genomfort
investeringar som ar till fordel for de granséverskridande transporterna samt mojlighet att
enskilt, eller tillsammans, soka medfinansiering fran EU. Exempelvis ar gransterminalen i
Haparanda av nationell och internationell betydelse som maste utvecklas for att hantera alla
sorter gods och lastbarare for 6ka effektiviteten for transporter i bada korridorerna.

Pa samma satt skapar gransovergangen Haparanda — Tornea ett internationellt resecentrum
och nod som knyter samman det finska och det svenska kollektivtrafiksystemet. Lagg dartill
vikten av utveckling av gransdvergangarna ur ett forsvarsperspektiv med tanke pa det spanda
sakerhetslaget i varlden. Norrbotniabanan AB och Norrbotniabanegruppen vill att det tydligt
framgar i den nationella infrastrukturplanen att de gransoverskridande transporterna i
Haparanda — Tornea sakerstalls pa ett tillfredsstallande satt.

Medfinansierat av Europeiska unionens Norrbotniabanan AB
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¢ STARKT ENGAGEMANG FOR NORRBOTNIABANAN!

Det finns ett starkt engagemang for att Norrbotniabanan ska byggas i sin helhet, frdn Umea till
Luled, det visade Norrbotniabanegruppens kampanj ”Hela Norrbotniabanan. Nu!” varen 2021.
Pa kampanjsidan kunde man visa sitt stod genom att boka fiktiva biljetter langs
Norrbotniabanans strackning. Pa en och en halv manad hade 6ver 20 000 fiktiva biljetter pa
Norrbotniabanan bokats!

Medfinansierat av Europeiska unionens Norrbotniabanan AB
fond for ett sammanlankat Europa Pitea kommun, 941 85 Pitea, norrbotniabanan.se
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Skellefted 2022-02-23

Lo W Coadie Sineder

Lorents Burman Elisabeth Sinclair
Ordférande, Norrbotniabanegruppen Projektledare, Norrbotniabanegruppen

Hans Lindberg Gusten Granstrom
Ordférande, Norrbotniabanan AB Vd, Norrbotniabanan AB

Norrbotniabanan AB ger projektet en tydlig juridisk och organisatorisk plattform. Foretrader och samordnar
berérda kommuner och regioner i finansiella, formella samt 6vergripande fragor med regeringen, Trafikverket och
EU. Bildades 2008 av Region Vasterbotten, Region Norrbotten samt kommunerna Umead, Robertsfors, Skelleftea,
Pitea, Luled, Boden, Kalix och Haparanda

Norrbotniabanegruppen arbetar med information och opinionsbildning i syfte att férankra, samt intensifiera,
Norrbotniabanan hos beslutsfattare och aktorer. Arbetet finansieras av kommunerna Umea, Robertsfors, Skelleftea,
Pitea, Lulea, Boden, Kalix och Haparanda, Region Norrbotten, Region Vasterbotten samt naringslivet Boliden
Mineral AB, Smurfit Kappa, SSAB EMEA AB, SCA Munksund, Norrbottens Byggmastareforenings Fastighets AB,
BILLERUDKORSNAS, LKAB och StudentConsulting
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