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Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033

Om Norrbottens Handelskammare

Norrbottens Handelskammare &r en oberoende, opolitisk medlemsagd néringslivsorganisation. Vi ar
helt privata och ags, styrs och finansieras av vara medlemmar. Norrbottens Handelskammares
uppdrag ar lika viktigt som tydligt — att driva ett aktivt och synligt paverkansarbete fér att Norrbotten
ska utvecklas till Sveriges mest attraktiva tillvaxtregion. Vara fokusomraden ar infrastruktur,
internationell handel samt kompetens. Vi ingar i ett av vérldens stérsta och dldsta affarsnatverk med
ndra 50 miljoner medlemsforetag och 12 000 handelskamrar i hela varlden. Norrbottens
Handelskammare grundades 1904 och &r landets nést dldsta. Idag har vi ca 300 medlemsforetag i
regionen och dessa medlemsforetag har tillsammans totalt 26 000 anstillda och en omséttning pé
132 miljarder kronor.

Ekonomin i Norrbotten vaxer

Norrbotten star infér de storsta och mest omfattande investeringarna ndgonsin. Fram till 2040
kommer 6ver 700 miljarder kronor att investeras i regionen. Det 4r inte bara inom basnéringarna
som investeringarna sker, utan dven de nya branscherna gar igenom en stor och omfattande
omstrukturering dar investeringsviljan ar stor. Detta &r ett innovativt teknikskifte dar
hallbarhetsarbetet dr centralt. Fram till ar 2040 forvantas inrikes varuproduktion, samt export och
import av varor 6ka med 50 procent, vilket leder till att inrikes transportarbete i tonkilometer 6kar
med ungefar lika mycket (Trafikprognoser 2020:187).

Med dessa enorma pagdende och kommande investeringar krévs att investeringarna inom
transportinfrastruktur intensifieras, och att paborjade infrastrukturinvesteringar paskyndas fér att
skapa hallbara och kostnadseffektiva transporter. Detta for att féretagen i norr ska vara
konkurrenskraftiga idag och om 20 ar. Samtidigt behover transportsystemet utvecklas fér att vi ska
klara av vdra klimatmal. Utan hallbara infrastrukturinvesteringar i lanet nar inte dvriga investeringar
pa 700 miljarder sin fulla potential.

Okad transporteffektivitet ar ett viktigt verktyg for att minska transportsektorns klimatpaverkan och
samtidigt 6ka ndringslivets konkurrenskraft. Exempel pa atgirder for 6kad transporteffektivitet dr
langre och tyngre fordon, elektrifiering, samt dverflyttning till mer energieffektiva trafikslag som
sjofart och jarnvag. Men dven effektivare infrastruktur med kortare restider pa viag, jarnvig och flyg
som ett medel att attrahera nya foretag och manniskor att etablera sig och f& den kompetens
bolagen kommer att behova.

Att Norrbotten stdr for Europas skattkista vad galler naturresurser som skog, mineraler, gron energi
har lange varit kdnt och understryks av att ca 65% av Sveriges ravaruexport kommer frdn norra
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Sverige. Darfor maste det internationella perspektivet fa storre utrymme i nationella planen genom
ett fokus pa korridorer, noder och fléden. Riksdagen har beslutat att Sverige ska vara klimatneutralt
2045. Det innebar att transportsystemet i huvudsak behover vara fossilfritt. For att det ska ske maste
det satsas pa ny infrastruktur, automatisering, elektrifiering och hallbara godstransportldsningar.
Norra Sverige sitter pa I6sningen pa hallbarhetsfragan vilket leder till att handelsstrémmarna
utvecklas. Detta paverkar vara godsfloden i bade nord-sydlig och 6st-vastlig riktning, saval inom som
utanfor Europa. Bygg fardigt infrastruktursatsningar, korridorer, strdk och noder som har paborjats
for att fa ut maximal nytta av foretagsinvesteringarna, 6ka konkurrenskraften och for att uppna
klimatmalen. Detta skulle minska kostnaderna och innebdra mer infrastruktur for pengarna.

| dagslaget kompletteras bilden genom stora innovationskluster med globalt ledande testbaddar
inom rymd och flyg, skogsindustrin, gruv- och mineral, transporter och utveckling av morgondagens
fordon, telecom och ICT, energi, e-hdlsa och samhallsplanering. Dessa kluster stdds av Luled Tekniska
Universitet som utmarker sig som Sveriges framsta universitet vad galler narhet till féretagens
innovationsutveckling och snabba forandring av behov av spetskompetenser inom de olika
utvecklingsomradena. Samverkan mellan naringsliv, det offentliga och akademin, sa kallad Triple
Helix, blir extra effektfull med regionens globala samverkansnatverk vilket visar pa vikten av en
standig och uppdaterad omvarldsbevakning och omvarldsanpassning. Genom branschoverskridande
klustersamverkan ser vi att framtidens innovationer kommer att utvecklas i norr. Detta styrks av
investeringarna pa 700 miljarder i lanet som till stor del satsas inom framtidens hallbara produktion.

Pandemin kommer att paverka framtidens resande och manniskor ar mer intresserade av att vara
ute i naturen, pa platser med stora ytor och fa manniskor. Naturen och friheten kommer att ha ett an
storre varde for framtidens resenarer. ”Jag skulle sdga att turismen i Norrbotten kommer att
fortsdtta vaxa efter pandemin, som den gjort det senaste decenniet. Om bra infrastruktur ges tror jag
att Norrbotten kan vinna pa det har”. (Harald Pechlaner, professor i turism pa universitetet i
Eichstaett-Ingolstadt). | “Strategi for hallbar och vixande bestksnaring” (Regeringskansliet)
konstateras det att besGksnaringen bidrar till att andra branscher 6kar sin sysselsattning och tillvaxt.

Figur 1 Karta 6ver investeringar och viktiga industrier i Norrbotten
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Figur 2 Karta éver viktig infrastruktur i Norrbotten

Internationalisering

Sverige dr ett handelsberoende land i toppen av Europa med langa transportavstand. Vi pa
Norrbottens Handelskammare anser att Trafikverket sarskilt bor lyfta fram hur inriktningsunderlaget
skall sattas i ett internationellt perspektiv frimst inom EU:s transportpolitik/TEN-T. Riksrevisionens
vag- och jarnvagsinvesteringar i Sverige pekade dven pa detta i sin granskning 2017, darfor ar det hog
tid att inriktningsunderlaget bor harmonisera med EU:s strategier.

Norrbottens Handelskammare anser dven att utgangspunkten skall ha ett trafikovergripande
forhallningssatt med klimatmalen som ledstjdrna. Att jamlikhetsaspekterna skall finnas med oavsett
var i landet investeringar och atgarder tas, och hur vikten av att se hur och pa vilket satt
teknikutvecklingen kommer krava justeringar och uppdateringar av en lagd plan.

Vi understryker vikten av en dimensionering av transportkorridorerna sa att de méter industrins och
handelns behov. Det kan till exempel handla om att tilldta tyngre fordon i granséverskridande trafik.
For ndringslivet ar dimensioneringen av korridorerna en mycket viktig faktor vid valet av
transportsatt.

Att Norrbotten som enda region med fysisk landsgrans mot tva lander, ett inom EU och ett som
tredje land, ges sarskilda mojligheter for samsyn och harmonisering av transnationella
infrastruktursatsningar. Dessa mojligheter har ytterligare stérkts da bdde Norge och Finland nu
jobbar med liknande tidshorisont i sina transportplaner.

EU-perspektivet

Sverige maste uppfylla ataganden inom TEN-T utifrdn vidra gemensamma mélar 2030 och 2050.
Det saknas ett tydligt EU-perspektiv i den nationella infrastrukturplaneringen i Sverige.
Samordningen med de europeiska transportpolitiska malen &r svag, sarskilt nar det géller den
gransoverskridande dimensionen. Projekt som ar samhallsekonomiskt Ionsamma och som bidrar till
battre transportfloden i ett europeiskt perspektiv har inte prioriterats pa samma satt som nationellt
initierade projekt, vilket riskerar att medfora att Sverige inte nar EU-madlen i tid. Detta dventyrar
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genomférandet av TEN-T:s stomnéat inom utsatt tidsram vilket ar en slutsats som dven dras i
Riksrevisionens granskningsrapport ”Vag- och jarnvagsinvesteringar i Sverige — saknas ett EU-
perspektiv?” (RIR 2017:27).

Sverige behover bli bdttre pa att ta tillvara maojligheter till medfinansiering fran EU

Pagdende Oversyn av forordningen for det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ar ett viktigt
arbete av stor betydelse for de kommande arens arbete med att utveckla framtidens infrastruktur.
Sverige behover ta en aktiv och tydlig roll i férhandlingarna och sakerstélla att hela Sverige synliggors
i kommande férordning. Genom ett bredare utpekande av noder och strackor med mera skapa
mojligheter for att 6ka finansieringen fran EU.

Vagnatet

Norrbotten ar 25% av Sveriges yta och praglas av langa avstand och ett glest vagnat som oftast
saknar alternativa parallella vagstrackor. Norrbottens Handelskammare anser darfor att fortsatta
satsningar pa motesseparering i vagsystemet genomfors for att inte riskera att Trafikverkets
hastighetsoversyn forsamrar tillgangligheten ytterligare. Norrbottens Handelskammare ser dven
positivt pa en fortsatt utbyggnad av BK4 vagnatet, som majliggor transporter med tyngre lastbilar
men ocksa for att minska transporternas miljopaverkan som Trafikverket foreslar. Finland inforde
langre lastbilar upp till 34,5 meter i januari 2019 och dessutom genomfor test pa 90-tonsfordon. En
utdkning av teststrackor for 90-tons fordon i norra Sverige for en kommande utveckling mot 90-tons
vagnat ar pa sin plats.

En snabb elektrifiering av transportsektorn ar avgérande for at vi ska klara vara klimatmal, halla ihop
landet och sdkra naringslivets konkurrenskraft — inte minst med tanke pa vagtrafikens betydelse for
glesbygden. Trafikverket raknar med att drivmedelskostnaderna kan behova héjas till upp mot 50 kr
per liter till 2030 for att nd klimatmalet. Det &r ett scenario som skulle géra det omaijligt for
naringslivet, inklusive var starka basindustri, och boende i stora delar av landet. | stillet behover vi
sakerstalla att 6vergangen till fossilfrihet sker snabbare genom utbyggd laddinfrastruktur och
gasinfrastruktur. Detta ocksa med sarskild hansyn till bil- och fordonstestverksamheten i lanet.

Underhallsbehovet ar stort da stor del av vara vagar ar byggda fore 1970. | Norra Sverige har vi dven
en hogre andel tungtrafik pa vart lagtrafikerade vagnat, for att transportera ravaror till pappers-
massabruk och sagverken till exempel. For att stoppa denna negativa utveckling och bibehalla
vagnatets nuvarande skick skulle en fordubbling av nuvarande underhallsbudget behovas.
Underhallsskulden beraknas till 19,7 miljarder kronor, vilket ligger i paritet med Trafikverkets egen
bedomning. Men om inte betydligt 6kade resurser tilldelas till drift- och underhall kommer
underhallsskulden véxa till 42 miljarder kronor 2030. (Rapport Langsiktiga effekter av ett
underfinansierat vagunderhall, Kristin Ekl6f https://via.tt.se/data/attachments/00313/96b5c861-
2dal-41ec-b603-34e3f58ff21a.pdf)

| Trafikverkets rapport “Atgarder i transportinfrastrukturen for de stora industriinvesteringarna i
Norrbottens och Vasterbottens lan” framgar att den foreslagna nationella planen for perioden 2022—
2033 inte tar tillrdcklig hojd for att klara av de stora industrisatsningarna som nu sker i Norrbotten
och Vasterbotten. Vi haller med om att stérre satsningar maste till for att klara av denna etablering.
Dock ndamns endast behov av atgarder i det statliga vagnatet for Skelleftea, Boden och Gallivare
kommuner. Atgirder i det statliga vagnitet behovs dven inom Luled kommun for de satsningar som
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sker i Luled Hamn. H2 Green Steels etablering i Boden paverkar ocksa anslutningsvigar till E4 och vig
97.

E45:an

E45 &r av betydelse for gods- och bestksnaringen, och anslutande riksvag 95 ar idag en viktig
transportled for bade person- och godstransporter mellan regioner och lander. Trafikverkets egen
matning visar att trafikflodet pa 95:an ar motsvarande narmaste gransévergang, E12:ans. Dessutom
marks en stadig 6kning av trafikflodet langs 95:an. Riksvag 95 bor klassas om till Europavig d& den ar
minst lika viktig som E12:an for kommunikation och transport, samt &r en grundliggande
forutsattning for person- och godstransport i norr. Med norska statens investering i Tjernfjellstunneln
kommer den gransoverskridande trafiken, framfor allt den tunga trafiken, att 6ka ytterligare. En stor
del av de godstransporter som idag gar via vag E12 och E10 kommer att vilja den genare vigen via
95:an.

E10:an

E10:an ar en pulsader i lanet och i Barentsregionen och andelen tung trafik uppgar till dver 15% i hela
dess strackning med langre avsnitt pa 6ver 25%. Trafikverket foreslar att de planerade
motessepareringsobjekten pa vag E10 fullfoljs vilket ar gladjande, liksom valkomna trimnings- och
miljoatgarder. Den grona industriutvecklingen innebdr stora satsningar i Malmfilten och E10 &r den
enda lanken for vagtransporter och darmed viktig. Okade transporter, savil gods- som
persontransporter innebar att atgarder for att sakerstalla framkomligheten och siakerheten behdver
fortsatta. Darfor anser Norrbottens Handelskammare att Trafikverkets férslag inom det sa kallade 10-
procentsalternativet, motesseparering E10 Mertainen—Kauppinen, inkluderas i den ordinarie planen.

Vdgnitet, féljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sérskilt pa:

e Vagnatet dr en forutsattning for utveckling i hela regionen. Vi vill se fortsatta satsningar pa
de statliga vagarna i Norr och utbyggnaden av BK4 samt utveckling av teststrickor 90-ton.

e E10 ar ett strategiskt strak och strackan mellan Kiruna och Gillivare dr enda
forbindelseldanken vilket kan innebéra stora konsekvenser och ett allvarligt hot mot
samhallsviktiga funktioner och naringslivets konkurrenskraft vid blockering av vigen.

e Hogre branslepriser paverkar konkurrenskraften negativt for industrin, handel och
manniskor. Hansyn till hela Sveriges internationella konkurrenskraft och likvardiga
forutsattningar maste tas i beaktning nar atgarder viljs.

e Viktigt med fortsatta satsningar pa motesseparering for att motverka den forsamrade
tillgangligheten som féljer av Trafikverkets standigt pdgdende hastighetséversyn.

o Tillgang till laddinfrastruktur, personbilar och tunga fordon, dr enligt underlaget den enskilt
viktigaste framgangsfaktorn for snabb elektrifiering och staten bér ta ett stort ansvar for att
sakra utbyggnaden av laddinfrastruktur i hela landet.

o | Trafikverkets rapport “Atgérder i transportinfrastrukturen fér de stora
industriinvesteringarna i Norrbottens och Vasterbottens lan” framgar att den féreslagna
nationella planen fér perioden 2022-2033 inte tar tillrdcklig hojd for att klara av de stora
industrisatsningarna som nu sker i Norr- och Vasterbotten. Luled kommun héller med om att
storre satsningar maste till for att klara av denna etablering. Dock ndmns endast behov av
atgirder i det statliga vagnitet for Skellefted, Boden och Gillivare kommuner. Atgirder i det
statliga vagnatet behovs dven inom Lulea kommun f6r de satsningar som sker i Luled Hamn,
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for kopplingen med godstransporter till och frén andra stider i lanet, samt for det
kommande behovet av arbetspendling.

Sjofart

Sjofart dr ett energieffektivt trafikslag som behéver férstérkas. Cirka 90% av all import och export till
och fran Sverige sker sjovagen men knappt 10% av godset fortsatter med sjofart nationellt. Har finns
en stor potential att nyttja sjofarten i annu storre omfattning. For att sjéfarten ska fungera och
utvecklas maste samspelet med 6vriga delar av transportsystemet stirkas eftersom nastan allt gods
kommer till eller ska vidare fran hamn med andra transportslag. Det innebér att anslutningar,
terminaler och hamnar behover utvecklas parallellt med den évriga transportinfrastrukturen. Detta
ansvar ligger idag i hog grad pa kommunerna. Det kan darfér finnas ett behov av ett dkat statligt
ansvar for att sdkerstalla anslutningar och drift av omlastningsnoder fér att andra statliga
investeringar ska fa avsedd effekt och bidrag till omstéllningen av transportsystemet.

Ett tydligt exempel &r Luled Hamn med projekt Malmporten som dr en mycket omfattande och
angeldgen investering for att starka sjofartens langsiktiga konkurrenskraft med tydliga nyttor for hela
landet. Dér tar staten ansvar for den statliga farledsférbattringen, men investeringen innebar
samtidigt krav pa omfattande och nédvéndiga atgérder i hamnomradet som kajer, terminaler samt
kostnadseffektiva lastnings- och lossningslésningar. En annan stor osdkerhet handlar om
finansieringen av Sjofartsverket verksamhet. Finansieringen sker i huvudsak genom farledsavgifter
och lotsavgifter som kontinuerligt hjs och betalas av handelssjéfarten, det vill siga svensk industri
och handel. Detta sanker sjofartens konkurrenskraft och féretagens internationella konkurrenskraft.

For att var industri fortsatt ska kunna vara hallbar och konkurrenskraftig krévs tillganglighet, dppna
farleder och en effektiv sj6fart dven pa vintern nér vattenvigarna ar frusna. Detta forutsitter en
palitlig och effektiv isbrytning. Var nuvarande isbrytarflotta har passerat bast fore-datum. For att vi
ska kunna klara det dkade godsflédet och att investeringarna i industrin ska ge maximal utvaxling
maste beslut om finansiering av nya isbrytare ske nu. Dessutom maste lotsverksamhetens behov
anpassas och effektiviseras for att uppratthalla en hog tillginglighet fér farleder och hamnar.

Fortsatt samarbete med Finland gédllande isbrytarfragan ar av hogsta vikt. Detta kan krédva nytt tank
kring regleringsbrev, nationella planen samt huruvida Trafikverket ska dga hela investeringen. Darfor
behdvs relativt omgdende en investeringsplan fér nya isbrytare och att anskaffning och finansiering
for nya isbrytare tas med i den nationella planen fér transportsystemets utveckling.

Fjdrrlotsning som ska utféras pa prov bor ha en genomférandeplan. Detta skulle rdda bot pa lotsbrist
i norra Sverige och sanka kostnaderna for sjofarten samt 6ka tillgingligheten. Aven férbattring av
den transportslagsovergripande infrastrukturplaneringen bér ske for att tydligare innefatta sjofart
och hamnar/terminaler. Sjofartsinvesteringar maste beakta hela investeringsbehovet. De olika
huvudménnens investeringar maste synkroniseras. Infér en néringslivspott for atgarder dven for
sjofart (finns idag enbart jarnvag).

Sjofarten, féljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sirskilt pa:

e Beslut om investering i nya isbrytare maste tas med i kommande Nationell plan.
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e Isbrytning bor liksom sndrojning av vag och jarnvag finansieras via statliga anslag for att
uppnd konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

o Sjofartsinvesteringar maste beakta hela investeringsbehovet. De olika huvudménnens
investeringar maste synkroniseras.

e Fjarrlotsning behdver en genomférandeplan

e Skapa incitament for omlastning till mer energieffektiva trafikslag genom att utveckla
hamnar, terminaler och samlastning samt anpassa regelverk och avgiftssystem fér de olika
trafikslagen.

Jarnvag

Ett sammanhdngande transportnat inom hela EU &r avgérande for att stirka jarnvagens
konkurrenskraft. Sommaren 2021 pekade EU ut Botniska korridoren som en del av det hégst
prioriterade transportnatet genom forlangningen av stomnitkorridoren Skandinavien-Medelhavet
(ScanMed). Forlangningen skapar mervérden for hela Sverige och resten av Europa. Det ar ett viktigt
beslut som Sverige nu behdver fa ut nyttan av. Genom att namnge hela strickningarna i
jarnvagssystemet i stallet for korta etapper skapas battre mojligheter for att fa hem mer finansiering
for EU inom ramen for Connecting Europe Facility (CEF).

Sverige behéver en ny malbild for jarnvagen och forslaget dr en jarnvag for 250 km/h for hela landet
som ocksa innebdr ett 6kat fokus pa TEN-T nétet och de grianséverskridande straken. Darfér méaste
TEN-T och det europeiska perspektivet integreras i den svenska infrastrukturplaneringen. Vi pa
Norrbottens Handelskammare ser positivt pa Trafikverkets redovisning med stor potential och
mycket god samhallsekonomisk I6nsamhet. Tillsammans med en utvecklingsplan for de évriga
prioriterade straken skapas bra forutsattningar for ett hallbart transportsystem som ar klimatneutralt
till 2045. Med majligheterna till 750 meter langa godstag kommer kostnaderna fér tdgtransporter att
understiga kostnaden for vagtransporter, vilket ger lagre transportkostnader, okad konkurrenskraft
och mojlighet att uppna hallbarhetsmalen till 2045. Det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS
maste inforas pa ett satt som ar harmoniserat med 6vriga Europa och som minimerar stérningar.

I Norrbotten sker granséverskridande transporter till tva grannldnder som dessutom dr ndgra av vara
storsta import- och exportlander. Gransévergédngen Haparanda — Torned korsas av tva av EU:s nio
stomnatskorridorer, Skandinavien — Medelhavet (ScanMed) och Nordsjon — Ostersjon. | Bottenviken
ligger dessutom Luled hamn som &r en av EU:s prioriterade stomndtshamnar med koppling till
Narviks hamn i Norge, dar ScanMed-korridorens ena foérgrening slutar.

Malmbanan

Ofotenbanan/Malmbanan mellan Narvik och Lulea &r en av Sveriges och Norges viktigaste
godstransportstrackor for bland annat jarnmalm och fisk. Men banan 4r ocksa helt avgdrande for
transport av dagligvaror till Nordnorge. Organisationen Norsk Sjomat prognostiserar en arlig tillvaxt
pa minst 3 % for fisktransporter som nyttjas efter Ofotenbanan och vidare in dver Sverige. Enbart
malmtransporterna ldngs banan star for ca 50% av den samlade godsmingden pé svensk jarnvag.

Banan dr enkelsparig, saknar omledningsmajligheter, har delvis féraldrad teknik och ar ddrmed
mycket sdrbar for storningar, samtidigt som maojligheterna att utdka trafiken i takt med efterfragan
ar kraftigt begransad. Uteblivna satsningar kommer att omajliggéra den storsta delen av den grona
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omstallning som néringslivet i Norrbotten tagit sikte pa och som dven 4r av mycket stor betydelse for
Sverige.

Bade Norge och Finland satsar pa infrastrukturen och darfér borde det i Sveriges nationella
infrastrukturplan vara tydligt hur Sverige avser att samplanera sina atgirder med grannlinderna.
Detta for att undvika administrativa och tekniska hinder nér ett land genomfért investeringar som &r
till fordel for de gransoverskridande transporterna samt majlighet att enskilt, eller tillsammans, soka
medfinansiering fran EU. Exempelvis &r gransterminalen i Haparanda av nationell och internationell
betydelse som maste utvecklas for att hantera alla sorter gods och lastbarare for att dka
effektiviteten for transporter i bada korridorerna.

Malar saknas for Norrbotniabanan

Det ar enormt gladjande att Trafikverket foreslar att Norrbotniabanan, i sin helhet, ska ingd i den
nationella infrastrukturplanen for aren 2022-2033. Men det &r mycket bekymmersamt att
Trafikverket inte kan ange ett artal fér banans fardigstéllande och dessutom féreslar att
Norrbotniabanans férsta etapp mellan Umea och Skellefted ska senareldggas och fardigstallas forst
efter 2033 trots att regeringen skriver "De etapper av Norrbotniabanan som ingar i nu géllande plan
(Umead — Dava, och (Umead) Déava — Skellefted) ska genomforas.”

Finansieringen maste I6sas i sin helhet. Trafikverkets forslag till lanefinansiering som kan bli en
delfinansiering av Norrbotniabanan &r alldeles fér liten och ofullstandig. Dessutom kriver ofta mer
omfattande lanefinansieringar och bolagiseringar tid fér utredningar och beslut. Detta kan sinka
bygget av Norrbotniabanan i tid, vilket m&ste undvikas.

Forlangningen av EU:s stomnatskorridorer innebér stora méjligheter att soka medfinansiering for
genomférandet av Norrbotniabanan med upp till 50 % fér planering och upp till 30 % for bygget.
Detta erbjudande finns endast under en begransad tid och regeringen maste darfor sikerstilla att
Trafikverket och intressenter samarbetar for att séka medfinansiering fran EU.

Dubbelspar Luled-Boden

Malmbanan och stréckan Luled — Boden har sedan linge en betydande kapacitetsbrist. En stor del av
trafiken pa banan bedrivs med godstdg som dr 600-700 meter ldnga, men motesstationerna kan bara
hantera tdggmoten med 500 meter langa t&g, vilket avsevirt begrinsar banans kapacitet.

Idag dr jarnvagen mellan Luled och Boden nagot av en flaskhals, sirskilt om stérningar uppstar, vilket
paverkar bade gods- och persontransporterna. Den stora omstillningen till koldioxidfri
stalframstéllning, H2 Green Steels etablering i Boden innebir kraftigt 6kade jarnvagstransporter
vilket medfor att kapacitetsbristen pa hela strackan Kiruna — Luleé 6kar betydligt. Trafikverkets egna
analyser visar att enbart pa strackan Boden — Luled bedéms trafiken 6ka med 24 tag/dygn.

Pa strackan Boden — Luled har Trafikverket i sitt regeringsuppdrag bedémt att kapacitetsbehovet &r
sd pass stort att ett dubbelspér krévs pa hela strackan fér att kunna tillgodose efterfragan pa trafik.
Att enbart bygga kapacitetshojande atgard med partiellt dubbelspar pé en stricka av 1 km for att
koppla ihop métesstationerna Savastklinten och Sévast till ett 3 km Iangt dubbelspar samt en ny
maotesstation langs strackan réacker inte till for att fullt ut tillgodose kapacitetsbehovet pa strackan
Luled — Boden.

Norrbottens Handelskammare anser att en utbyggnad till dubbelspar pa hela den 35 kilometer langa
enkelspdriga strackan kravs for att mojliggéra den okade trafiken med god framkomlighet fér bade
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gods- och persontransporter samt forbattra punktlighet och méjliggéra en hastighetshdjning till 200
km/h.

Analyser av industrietableringarnas paverkan pa infrastrukturen visar ocksa att 6kad arbetspendling
ar en forutsédttning for kompetensforsorjningen till de nya etableringarna. Luled kommun bedomer
att jarnvagen kommer ha en viktig funktion fér arbetspendling mellan kust, inland och Malmfilten.
Pendlingsméjligheterna langs Haparandabanan med dess kommande koppling mot Finland kommer
ocksa att vara av stor betydelse for kompetensforsérjningen i linet. En fungerande jarnvag ar en
forutsattning for att forandra manniskors beteende genom att erbjuda ett reellt alternativ till
fossilfria transporter.

Jarnvdg, féljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sirskilt pa:

e Norrbotniabanan - Parallellplanering och byggande fran flera startpunkter fér att paskynda
verkstallandet.

e Malmbanans kapacitet maste starkas med dubbelspérsstrickor och hégre hastigheter, som
en del av EU:s stomnatskorridor och som tydligt &r prioriterat av EU.

e Tydligt att det ska framga i den nationella infrastrukturplanen att Haparandabanan och de
gransoverskridande transporterna i Haparanda-Torned erhalla en rationell och elektrifierad
gransovergang for sadval gods- som persontrafik sdkerstills inom planperioden.

e Godstransportflodet kommer enligt Trafikverkets egna prognoser att 6ka med 50% fram till
2040. For att Sverige ska kunna na klimatmalen maste en stor del av dessa volymer
transporteras 6ver jarnvag. Detta forutsatter kapacitetsokningar genom strategiska, hallbara
infrastrukturinvesteringar.

e Tydliga direktiv krévs frdn Regeringen for en proportionerlig och effektiv miljélagstiftning
som sdkerstaller hallbar utveckling i hela Sverige. Klimatsmarta rdvaror méaste dven kunna
transporteras pa ett hallbart satt.

e Nya stambanor maste finansieras utanfor nationella planen.

e Samordning med Finland och Norge kravs sa att okad kapacitet i ett land erhalls i hela det
gemensamma systemet.

Flyg

Den arktiska regionen genomgar en kraftig expansion dar stora révarutillgdngar och unika
naturresurser ar drivkrafter for turism och industri. Omrdadet &r glest befolkat med I&nga avstand
vilket kraver tillgéng till snabba och smarta transporter dar flyget ménga génger ir det enda
alternativet. Ett sarskilt fokus bor sattas pa utvecklingen av elektrifiering av inrikesflyg. En
elektrifiering av flyget har potential att bidra till att i huvudsak pa kortare distanser minska flygets
utsldpp och kan pa sikt spela en viktig roll for inrikesflyget. For att ta vara pa dessa majligheter
behover staten ta ett storre ansvar for upphandlat flyg. Det &r viktigt att anvinda upphandlat flyg
som en drivkraft for flygets omstallning.

Tillférlitliga kommunikationer ar en avgérande del fér néringslivet och dess utveckling i norra Sverige.
OECD konstaterade i sin granskningsrapport, OECD (2017) Territorial Reviews: Northern Sparsely
Populated Areas ISBN 978-92-64-26823-4, att vi idag &r ledande inom innovationer och utveckling
men att vi utmanas av vara avstand. Da en stor del av vart néringsliv har anldggningar, kunder, dgare
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och leverantdrer utomlands ar tillgdngen till fungerande flygférbindelser av sarskild vikt. Bide den
vaxande bes6ksndringen och naringslivet i norr dr helt beroende av bra och frekventa
flygforbindelser till Arlanda. Vi saknar ett resonemang kring de regionala flygplatsernas roll i
transportsystemet samt férutsattningar och finansiering. Norrbottens Handelskammare anser att
tillgangligheten via flyget maste sdkerstallas for hela landet. De regionala flygplatserna har dessutom
en viktig samhallsfunktion att uppratthalla vid samhallskriser, olyckor samt beredskap. Detta har
blivit extra tydligt under pandemin nar tillgdngen till snabba transporter fér bade sjukvardsmaterial,
utrustning och inte minst sjukvardspersonal varit avgdrande.

Flyget, féljande punkter pekar Norrbottens Handelskammare sérskilt pa:

e De regionala flygplatsernas roll i transportsystemet for tillgangligheten i hela landet samt
forutsattningar och finansiering saknas i inriktningsunderlaget. Kommunerna tar idag ett
stort ansvar genom att uppratthalla dessa flygplatser och darfér behdver statens roll
fortydligas.

e For att ta vara pa dessa mojligheter behdver staten ta ett storre ansvar fér upphandlat flyg.
Det ar viktigt att anvanda upphandlat flyg som en drivkraft for flygets omstélining.

e De regionala flygplatserna har dessutom en viktig samhillsfunktion att uppratthalla vid
samhallskriser, olyckor samt beredskap. Detta har blivit extra tydligt under pandemin nar
tillgdngen till snabba transporter for bade sjukvardsmaterial, utrustning och inte minst
sjukvardspersonal varit avgérande.

e Da en stor del av vart ndringsliv har anldggningar, kunder, dgare och leverantérer utomlands
ar tillgangen till fungerande flygforbindelser av sérskild vikt. BAde den vixande
beséksnaringen och néringslivet i norr &r helt beroende av bra och frekventa flygforbindelser
till Arlanda med goda férbindelser ut i varlden.

e Enavveckling av Bromma kommer leda till tillgdnglighetsférluster bland annat pa grund av
det 6kade restiderna mellan flygplats och mélpunkter. Det bortser helt frén riskerna att flyg
fran framfor allt mindre flygplatser i norra Sverige inte erhéller attraktiva och nédvindiga
slottider.

e Viser med oro pa Trafikverkets remiss av flygutredningen, dér det féreslds en halvering av
antalet stolar pa Pajala-linjen fran och med 2023. Ett forslag som bygger péa statistik mellan
2015-2019, da det radde lokal lagkonjunktur. Nu véntas en expansiv fas inom néringslivet i
Pajala-regionen, dadr bade industri och beséksnéring véxer. En fungerande och
proportionerlig flygtrafik ar en forutsattning for hela Norrbottens fortsatta utveckling.

Samrad

I beredningen av remissen har samrad skett med Norrbottens Handelskammares Logistikrad, Region
Norrbotten, Lansstyrelsen Norrbotten, Swedish Lapland Visitors Board projektet Norrbotniabanan,
samt Botniska korridoren. Norrbottens Handelskammare stéller sig bakom dven deras yttranden.
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Slutord

Norrbottens Handelskammare &r positiv till manga satsningar som anges i den nationella
transportplanen. Det fortsatta arbetet behéver dock aktualiseras och stodja den snabba, och fér hela
Sverige positiva utveckling, som sker i Norrbotten. Vi vill podngtera vikten av ett tydligt EU-perspektiv
i den nationella infrastrukturplaneringen.

Norrbottens Handelskammares samlade remissvar syftar till att ge en vagledning i vilka prioriterade
projekt som behdvs i regionen frén ett niringslivsperspektiv. Dels for att svara mot identifierade
problem, dels fér att driva och stédja den gréna utveckling som nu sker. Naringslivet, i sin helhet, gor
omfattande investeringar for att sakra utvecklingen och vélkomnar samplanering och férdjupad
dialog for att snabbt och mer resurseffektivt méta den positiva utvecklingen som sker.

jmda Nilj.son

VD, Norrbottens Handelskammare
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