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Kommunens yttrande — Svar pa remiss Forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Sammanfattning

Regeringen gav den 23 juni 2021 i uppdrag &t Trafikverket att upprétta ett forslag till en
trafikslagsdvergripande nationell plan for utveckling av transportinfrastrukturen for perioden 2022-
2033. Nara hélften av medlen i infrastrukturplanen anvands till vidmakthdllande av vagar och
jarnvagar. Av de namngivna investeringarna (inklusive etapperna av nya stambanor), som
tillsammans utgér nara 40 procent av planen, ar drygt 80 procent jarnvagsinvesteringar, 15 procent
vaginvesteringar och resten sj6fartsinvesteringar. Regeringen beslutar om innehdllet i nationell plan.
Detta innebér att andringar av Trafikverkets planférslag kan géras. Nyndshamns kommun har fétt
planforslaget pd remiss och har lamnat ett Sodertérnsgemensamt yttrandet samt ett eget yttrande.

Kommunens yttrande

Norviks hamn har 6ppnat och ddrmed har trafiken okat till och frdn hamnen. Norviks hamn kommer
att fortsatta utvecklas och bli ett nytt logistiknav av enorma proportioner dar all
containerverksamhet flyttas frédn Vartahamnen till Norvik och cirka 1000 lastbilar per dag vantas
trafikera hamnen enligt transportutredningen som togs fram av M4 Traffic p& uppdrag av
Stockholms hamnar. Aven utveckling av Nyndshamns hamn sker som till exempel Destination
Gotlands nya linje till Rostock som innebar ¢kad trafik. Detta gor det annu viktigare att fa till
dtgarder for oskyddade trafikanter snarast langs vég 225.

Avlastningen av vag 225 genom Tvarforbindelse Sodertérn ligger flera &r fram i tiden. Kommunen
anser precis som Sodertornskommunernas yttrande anger att det ar positivt att full finansiering for
byggandet av Tvarforbindelse Sédertérn anges i planférslaget. Men precis som
Sodertérnskommunerna ser kommunen med oro pa senarelagda byggstarten och utgar ifran att
byggstarten sker tidigt i angivet tidsspann, att férberedande arbeten kan sattas igdng innan dess
och att Tvarforbindelse S6dertdrn darmed kan fardigstallas inom planperioden.

I dagslaget anvands lansvag 225 som ar den kortaste véagen mellan Nynashamn, Botkyrka och
Sodertalje d& Tvarforbindelse Sodertorn ej ar fardigstalld. Vag 225 ar en viktig lank pd Sédertorn
genom att den binder samman vag 73 med E4/E20. Men vag 225 har bitvis bristfallig sikt och
linjeforing dar stora delar av strackan saknar helt utrymme fér oskyddade trafikanter. Vag 225 har
aven bristfallig framkomlighet for busstrafik med langa strackor dar vagbredden understiger sju
meter, vilket beh6ver &tgardas innan den planerade stombusslinjen kan inféras. 2015 publicerade
Trafikverket rapporten Atgardsvalsstudie — Vag 225 mellan vdg 73 och Lovstalund Nyndshamns och
Botkyrka kommun, Stockholms Ian (rapport nummer 2014:142). Rapporten kom med flera
atgardsforslag for att forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft, dka trafiksdkerheten for alla
trafikantgrupper, ett antal gdng och cykeldtgdrder, minska barridreffekter och minska de negativa
effekterna av vagtrafiken. Trafikverket har aven tagit fram en férdjupad utredning med atgarder for
vag 225 som publicerades 2019 (TRV 2019/65948).

Det &r oacceptabelt att de dtgarder som prioriteras i den genomférda dtgérdsvalsstudien for vag



2(2)

225 med tillhdrande avsiktsférklaring inte genomfors inom rimlig tid efter att utredningen &r klar.
Aven 3tgérderna fr&n den fordjupade utredningen bér skyndsamt fardigstéllas. Det &r positivt att
Trafikverket arbetar med att tillgdnglighetsanpassa busshéllplatserna vid Sorunda kyrka samt
skapar en sdker vdg for de skolbarn som reser med bussen som behéver ta sig 6ver vag 542 samt
till och fr8n bussen. En g&ng och cykelvdg mellan Osmo och Sp&ngbro &r av hdgsta prioritet for att
Oka trafiksakerheten hos oskyddade trafikanter samtidigt behGver de busshéllplatser som finns
langs vag 225 goras tillgangliga och sakra.

Planering och utredning av dubbelspdr bor inledas snarast for att kunna lagga in objekt i kommande
planer. Pendeltdget &r stommen i Nyndshamns kollektivtrafik och det &r i stationsnara lagen som
storre bostadsprojekt planeras. Darmed &r pendeltdgets attraktivitet avgérande fér kommunens
utveckling. Pendelt&g ar ett kapacitetsstarkt fardmedel och maste vara pélitligt och ges goda
forutsattningar for utveckling. I och med industrispdret frdn Norviks hamn Gkar belastningen pé
Nyndsbanan. For att kunna kombinera pa gods och persontrafik pd Nyndsbanan samt minska
storningskansligheten kravs dubbelspdr pa hela Nynasbanan. Nynasbanans enkelspdriga del, som
idag ar fran Hemfosa till Nynashamns station, &r en brist som medfor stora risker for férseningar.
Forseningar tenderar att fortplanta sig till pendeltdgssystemets centrala delar, vilket i Idngden
undergraver fortroendet for kollektivtrafiken som effektivt transportmedel. For att 6ka palitligheten
och robustheten i pendeltdgssystemet kravs en utbyggnad av dubbelspdr pd Nynasbanan for att
sakerstalla framkomlighet for b&dde gods och persontrafik. Fler tdg ska samsas om samma
utrymme i och med gods och persontrafik och métespunkterna med ett enkelspdr ar ytterst
begransade.

Kommunen ser det som positivt att planskildhet Nyndsbanan Alvsjé-Nyndshamn finns med i
forslaget till nationell plan. Kommunen ser sarskilt vikten av planskildhet vid Segersang, bade for
gdende till perrongen samt for fordon.

Farleden mellan Landsort och Sodertalje foreslds ocksd f& battre kapacitet och sakerhet. Kommunen
har tidigare framfort att det ar positivt att mojliggéra fér en dverflyttning av gods
frén vag till sjéfart samt att 6ka sjosakerheten pa farleden mellan Landsort och Sodertalje.



