Orsa den 17 januari 2022
Dnr OK KS 2022/00013

Orsa kommuns remissynpunkter till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Bakgrund

Trafikverket har uppdraget att ta fram en nationell plan for transportinfrastruktur 2022
till 2033. Trafikverket har skickat ut planen till berérda myndigheter och kommuner for
att fa in synpunkter.

Nedan foljer Orsa kommuns synpunkter i korthet och langre ner i dokumentet skalen.

e Det ar viktigt att vagprojektet Vattnas — Trunna (E45) genomférs enligt plan.

e Orsa kommun anser dven att det ar ytterst viktigt att man inom ramen for den
nationella planen och projekt: Vattnds-Trunna skapar sammanh&ngande och
sakra gang- och cykelvagar mellan Orsa och Mora.

e Den nationella planen maste bli mycket béttre pa att fordela upprustningen av
infrastrukturen dver hela Sverige och inte bara dar det bor mest folk.

e Rustning av befintlig men idag nedlagd eller begransad jarnvagsinfrastruktur
maste genomforas for att 6ka kapaciteten pa jarnvag i Sverige.

e Dagens regelverk for statlig medfinansiering maste ses 6ver.

o Nationellplan maste pa ett mer aktiv satt belysa vikten av ett helhetsperspektiv i
arbetet med trafikslagsovergripande I6sningar for att astadkomma ett hallbart
resande.

e Inlandshanan maste fa hogre stadsbidrag sa att de kan jobba for en mer hallbar,
miljovénlig och regionsforstorande utveckling.

¢ Inlandsbanan bor rustas i nartid helt eller etappvis liksom tvarbanan Arvidsjaur-
Jorn.

o Det ar viktigt att trafiksékerhetens betydelse géllande BK4 lyfts och utreds pa ett
tydligare satt.

Vagar

Man betonar i den nationella planen att de namngivna objekt som finns dar ska
genomforas. Det ér viktigt att projektet ”Vattnds- Trunna” genomfors enligt plan s&
trafiksakerhet och framkomlighet kan 6ka pa E45:an. E45 stracker sig i Sverige fran
Goteborg till Karesuando och ar en viktig kommunikationsled genom Sveriges inland.
Utover den langvaga trafiken ar E45 en mycket viktig véag for den lokala trafiken i och
mellan Orsa och Mora kommuner. VVagen &r ocksa en viktig transportled for
naringslivets tunga transporter och for all turisttrafik mot Harjedalen och Ostersund.
E45 tillnor TNT-T nétet i Sverige och ska darfor leva upp till de krav som stalls fran EU
pa dessa vagar. Orsa kommun anser ocksa att det ar ytterst viktigt att man inom ramen
for den nationella planen och projekt: Vattnas-Trunna skapar sammanhangande och
sakra gang- och cykelvagar mellan Orsa och Mora.
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Landsbygd och glesbygd

Landsbygd- och glesbygdsproblematiken géllande infrastruktur &r daligt belyst. For att
uppna nollvisionen maste hela landet vara med i planen. Man maste vaga satsa pengar
aven dar det kanske inte riktigt ar ekonomist fordelaktigt i nuldgen men med battre
infrastruktur skulle kunna bli fordelaktigare pa sikt. Den nationella planen riktar mest in
sig pa viktiga strak som knyter ihop storstader. Ur ett klimatsmart tank maste man borja
titta pa hur de delar av landet dar man idag inte kan transportera sig pa annat satt an med
bil ska involveras. I norra delarna av vart inland dominerar skogen och turismen. Dar ar
skogen den storsta exportnaring och turismen star dven for en stor andel som &r i behov
av en bra infrastruktur. For att transportera skogsmaterial behdvs manga lastbilar for att
fa ut det fran skogen fram till slutdestinationen som kan vara allt fran industrier till
hamnar. Utvecklingen av el lastbilar har inte kommit lika langt som elbilsframtagandet
for personbilar. Problematiken med detta bor belysas mer i nationell plan.

Inlandsbanan och andra mindre banstrackor

Det skrivs och laggs mycket pengar pa jarnvag i den nationella planen men var finns
tanket pa rustning av vart befintliga jarnvagsnat som idag ligger nere eller anvands
begransat. Dessa jarnvagsnat binder ihop vart land pa ett bra sétt. Att rusta dessa banor
sa att man kan leda om och fordela godstrafik pa ett smidigt satt bor genomforas,
framfor allt ur ett kostnadseffektivt, miljoméssigt och regionsforstorande perspektiv.
Idag &r en stor del av inlandsbefolkningen hanvisad till att fardas med bil pa resor da det
inte finns nagot annat alternativ. Det kan i manga fall finnas jarnvég i narheten men som
inte ar i drift 1angre. Att ha ett mer utbrett jarnvagsnat skulle kunna minska bilresandet,
vilket ar viktigt for att uppna klimatmalen.

Den allra viktigaste banan som inte anvénds fullt ut &r Inlandsbanan som gar igenom
stora delar av Sveriges inland. Inlandsbhanan skulle kunna fungera som
omledningsalternativ for godstrafik at stambanorna och pa sa satt frigéra kapacitet som
ar en stor bristvara for stambanorna i Sverige. Men for att detta ska kunna vara mojligt
behover Inlandsbanan samt angransande forbindelsebanor rustas till en hdgre standard.
Idag &r Inlandsbanan inte tillrackligt attraktiv for att attrahera ny trafik eftersom den har
stora begransningar i standard som gor att det dels gar for langsamt, dels att man inte
kan lasta normal vikt. Detta beror pa 22 mil med klen 34 kg ral mellan Sveg-Brunflo
och Arvidsjaur-Gallivare vilket innebér att lokdragna tag endast far kora 40 km/h istallet
for 70-80 km/h. Det beror ocksa pa att strackan Arvidsjaur-Gallivare har storsta tillatna
axellast (Stax) 20 ton i jamforelse med den svenska normalstandarden 22,5 ton som
6évriga Inlandsbanan har. Skillnaden utgoér ca 15 % lagre lastkapacitet per godstag. En
upprustning av Inlandsbanan skulle &ven kunna innebéra regionforstoring, regional
pendling och utveckling av besoksnaringen, vilket motsvarar bra for vart mal att hela
Sverige ska leva. IBAB har genom projekt Inlandslanken gjort Iangt gangna
forberedelser och studier for att utrona vilka behov som foreligger en rustning av hela
Inlandsbanan och tvarbanan Arvidsjaur-Jorn och hur projektet skulle kunna
genomforas. Detta innebér att projektet kan genomfdras inom en femarsperiod om man
véljer att rusta hela banan i ett svep men kan sjalvklart ocksa genomforas etappvis. En
rustad Inlandsbana &r det enda jarnvéagsprojektet i norra Sverige som pa kort tid kan
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tillfora ny kapacitet i transportsystemet. Trafikverket och IBAB ar fullt Overens om att
nagot behdver goras at banan.

Orsa kommun, Mora kommun samt Region Dalarna har arbetat hart for att fa till
pendeltrafik mellan Orsa och Mora pa Inlandsbhanan under den tid som de nationella
vagprojekten “genomfart Mora och ”Vattnds — Trunna” genomfors. For att fa till denna
trafik behdver kommunerna och regionen finansiell hjalp av Trafikverket. Det visade sig
dock att det inte & majligt for Trafikverket att medfinansiera atgarder av detta slag
enligt dagens regelverk. Trafikverket kan endast enligt uppdraget finansiera fysiska
atgarder eller andra atgarder med direkt koppling till infrastrukturen. De far inte
finansiera mobilitetsatgarder, typ 1-2 atgarder. Enligt Trafikverket kan ej heller
finansiering ske via trafikavtal pa grund av att Trafikverket endast far avtala om
ersattning for interregionalt resande dér kollektivtrafiken inte ar l6nsam. Nationellplan
hade kunnat vara mer aktiv for att fa till ett helhetsperspektiv i arbetet med
trafikslagsovergripande losningar for att astadkomma ett hallbart resande bade under
byggtider och framtiden. Att fa till fungerade trafikslags6vergripande atgarder skulle
kunna gora att trafikanter far ett nytt beteendemdnster och borjar tanka mer klimatsmart.
Med anledning av detta anser Orsa kommun att dagens regelverk kopplat till detta bor
ses Gver for att projekt som utpekats i Nationell plan ska leda till ett hallbart
transportsystem med hallbara transporter.

Inlandshanan har under flera ar fatt ett alldeles for Iagt stadshidrag for att kunna atgarda
det behov som banan kréaver. Vi vill darfor att man hojer det statliga bidraget till 225
mkr. Arligen fran &r 2022 och att arlig indexupprakning sker mot prislage 2021. Att
rusta banan samt hoja bidraget skulle gynna bade miljon och utvecklingen av vart land
pa ett positivt satt. Om hela Inlandsbhanan dven skulle klassas som riksintresse med
avseende pa dess betydelse fér omledning skulle detta gynna stora delar av vart land.

Satsningar pa BK4

| den nationella planen lyfter man vikten av att tillata langre och tyngre fordon (s&
kallade BK4 klasser). Det ar viktigt att trafiksakerhetens betydelse lyfts pa ett battre
satt. Vad innebar det att vi far langre lastbilar pa vara vagar, hur klarar vi av att det
fortfarande &r trafiksékert nér dessa fordon blandas med personbilar. Orsa kommun vill
att man belyser dessa delar pa ett tydligare satt kopplat till nollvisionen.
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