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Remissvar frin Orust kommun- Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Vigarna runt om i var region dr pa manga platser undermaliga, och pa Orust ir detta inget
undantag. Orust kommun ser ett mycket stort behov av renovering och upprustning av
flertalet av vigstrickorna i kommunen. Orust kommun ser ocksa att naringslivet drabbas pa
grund av detta, vilket vi ser allvarligt pa da de star f6r en betydande del av kommunens
arbetstillfallen och inkomster.

Sddra Bohusbanan, utbyggnad till dubbelspar

Resurser till underhall av jarnvig planeras pa fyra sirskilt utpekade strik — Vistra stambanan,
Sodra stambanan, norra godsflédet (Hallsberg—ILuled) och Malmbanan (Lulea—Riksgrinsen),
samt ytterligare tio prioriterade strak. Planforslaget innehéller ocksa nya investeringar som
industrisatsningarna i Norrbottens och Visterbottens lin samt atgirder for 6kad hastighet pa
Ostkustbanan och Vistkustbanan.

Over 80 % av namngivna investeringar ir jirnvig och ca hilften ir de tre forsta etapperna av
nya stambanor f6r hoghastighetstdg. De tre objekten dir planliggning pagar ér, Jarna—
Linkoping (Ostlinken), Géteborg—Boras och Hissleholm—ILund. Gillande plan innehaller ett
stort antal andra jairnvags-investeringar for 6kad kapacitet lings de viktigaste striaken,
Varbergs-tunneln, Angelholm—Maria, Hallsberg—Degerén, Tomteboda—Kallhill och
Virnamo-Jonkoping/Nissjo.

For att uppna miljo- och klimatmalen, samt 6ka attraktiviteten f6r resande med tdg finns ett
stort behov av dtgarder for att hoja standarden pa jarnvag. Orust kommun ér positiv till de
atgirder som foreslds, men saknar i forslaget atgirder pa Bohusbanan. For att genomféra
Visttagsutredningen samt Malbild Tag 2035, dr det viktigt att Bohusbanan som har
betydande kapacitetsbrister rustas upp. Trafikverket har genom aren gjort vissa atgarder, men
betydande brister kvarstar och otillrickligt antal métesmojligheter dr ett hinder for att uppna
30-minuterstrafik.

Sodra Bohusbanan ingir i strik/noder kopplat till Storgoteborg. Téget spelar en viktig roll
tor Vistra Gotalandsregionens konkurrenskraft och tillvixt och har dirfor stor betydelse f6r
regionens utveckling. Starka strak med snabba och tita férbindelser knyter regionens delar
ndrmare varandra och nidrmare regionens kirna Goteborg. Tre strak har redan
pendeltagtrafik och for det fjarde finns beslut om investeringar. Det femte och sista straket
utgors av Bohusbanan, som fortfarande vintar pa atgirder som stirker resmojligheterna med
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tag. Bohusstriket tillhor ett av fem tunga strak och behéver ha samma
utvecklingsforutsittningar som 6vriga strak. Orust kommun f6reslar darfor att anslag
tilldelas f6r nédvindiga utredningsatgirder for utbyggnad av Sédra Bohusbanan till
dubbelspar.

ERTMS, okade anslag for att oka takten i uthyggnaden

Trafikverket anger 1 planforslaget att fortsatt inférandet av det nya digitala signalsystemet
ERTMS ir en forutsittning och plattform for jirnvigens modernisering. ERTMS ir ocksa
en forutsittning bland annat for nya stambanor f6r hoghastighetstdg och anpassningarna pa
Ostkustbanan och Vistkustbanan, for att dir kunna kéra tag i 250 km/tim. Trafikverket
toreslar, med hinvisning till att anslaget for utvecklingsatgirder inte ricker till alla
kostnadsansprik, en nagot langsammare utbyggnadstakt av ERTMS. Med den f6reslagna
utbyggnadstakten kommer ERTMS att vara fullt utbyggt mellan 2040 och 2045.

Orust kommun anser att det dr helt forkastligt, att foresla en lingsammare utbyggnad av
ERTMS. Tvirtom borde Trafikverket istillet fa anslag att 6ka utbyggnadstakten. Det hade
varit intressant att titta pa storleken pa kvalitetsbristkostnader i férhallande till behovet av
resurser for utbyggnadstakt av ERTMS. Systemet har pa méanga héll passerat sin tekniska
livslaingd med kostsamma stérningar och forseningar som féljd, samt negativa reaktioner
fran resenirer och godstransportorer.

Gang- och cykelviigar, okat stod till kommunerna

Planférslaget innehaller en sirskild pott till cykelatgarder lings statliga vigar. Trafikverket
kommer att fokusera pa atgarder som skapar goda forutsittningar for barns resor till och
frin skola, pendling till arbete/studier och andra viktiga mél-punkter som nirservice och
fritidsaktiviteter. En del av potten foreslas ga till samfinansiering av linsplanernas
cykelatgarder. Trafikverket foreslar ocksa att lansplaneupprittarna med minst motsvarande
summa som de far i samfinansiering, ska planera och genomféra atgirder pa det regionala
vagnatet.

Orust kommun ér positiv till forslaget, men har synpunkter pa kommunens mojligheter, 1
torhallande till statliga potter f6r gang- och cykelatgirder. Orust kommun har nyligen
genomfort ett tidigt samrad i samband med framtagande av en ny Oversiktsplan. Hos
medborgarna och framfér allt barn och unga star gang- och cykelvigar hégt pa
dagordningen. Orust kommun samarbetar med bes6ksndringen inom Sédra Bohuslins
Turism, och det dr mycket tydligt att vi ser en 6kad trend att dven vara besOkare efterfragar
framforallt cykelvigar. Orust kommun 6kar sin befolkning till det tredubbla sommartid och
trafiken pa vara sma vigar dr intensiv och 1 manga delar inte siker for cyklister. Orust
kommun har nyligen yttrat sig 6ver forslag pa “Regional infrastrukturplan”, dér vi papekat
foljande:

Kommunerna ska dven i fortsittningen anmila behov av atgarder for gang- och cykel i det
regionalt statliga vignitet, med en kommunal medfinansiering pa 50 %. Kravet pa 50 %
medfinansiering, tillsammans med kostnadsokningar per meter cykelvig innebir att fa
cykelvigar byggs. For medfinansiering behéver kostnaderna sittas sa att eventuella



kostnadsokningar inte ger 6kade kommunala kostnader utan bérs av Vistra
Gotalandsregionen (VGR) eller Trafikverket. For att minska kostnaderna uppmuntrar
Trafikverket kommunerna att 1 egen regi bygga cykelvigar som ligger en bit ifran de
statliga/regionala vigarna. Om kommunerna tar ett storre ansvar for det regionala cykelnitet
ar det rimligt att den regionala planen stottar sadana atgarder och att mer medel liggs pa
kommunalt stéd i stallet for statligt. Synpunkten pa att nuvarande genomfdrandeprocess
borde férindras for att fa en snabbare utbyggnad av gang- och cykelvigar dr samstimmig
inom Fyrbodalsomridet.

Orust kommun anser ocksa att "Forordning (2015:579) om stod for att frimja hallbara
stadsmiljéer”, beh6ver revideras, dd den idag exkluderar kommuner med enskilt
huvudmannaskap. Orust kommun har en foérvaltningslosning med enskilt huvudmannaskap,
en 16sning vi delar med en del andra kommuner i Sverige Férordningen utgor grunden for
statsmiljéavtalen, vilket gbr det omojligt £6r oss att soka bidrag och férsvarar dirmed
utbyggnad av gang- och cykelvig i kommunen, dd kommunen tvingas bira hela kostnaden.
Det sitter Orust kommun i en tuff och orittvis sits jimfort med andra kommuner, dd vi
behover planera och investera i cykelvigar pa samma sitt som andra. Nastan alla kostnader
tor cykelvagarna som kommunen star for ligger 1 planering, projektering och investering,
driftkostnaden 4r i sammanhanget marginell. I driftkostnaderna bidrar kommunen ocksa
mycket genom att vi har stora andelar i gemensamhetsanliggningarna i vara titorter.

Mot denna bakgrund anser Orust kommun att dven kommuner med enskilt
huvudmannaskap ska fé ta del av statsmiljéavtalen, varvid férordningen behdver dndras for
att det ska bli mojligt.

Ekonomistyrning

Orust kommun 4r positivt till Trafikverkets arbete med forbittrad ekonomisk styrning.
Utvecklingen med stora férseningar och fordyringar dr dock oroande da resultatet blir att nya
anslag i princip redan ar intecknade i tidigare projekt. Det hade varit virdefullt att mer
visuellt presentera projekt med beriknad hég samhills-ekonomisk nytta. Det hade ocksa
varit intressant att titta pa berikning av Trafikverkets kvalitetsbristkostnader, vid en
jamforelse av projekt med beriknad stor samhallsekonomiskt nytta, for att fa en tydligare
kostnadsbild och bittre jimférelse i de prioriteringar som foreslds. De ekonomiska
sambanden dr sa komplexa att det dven borde vara ett omrade f6r forskning och innovation.
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