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Overgripande kommentarer

Forslaget till Nationell plan tar inte i tillracklig utstrackning hansyn till de
forutsattningar som galler i olika delar av norra Sverige, dar delar av Jamtlands lan
vaxer kraftigt. Tillvéaxten staller krav pa forbattrad transportinfrastruktur.
Jamtlandsstréket (Ostersund — Krokom — Are) &r ett av endast tre tillvéxtomréaden i
Norrland. For évriga tva tillvaxtomraden foreslar den nationella planen stora
investeringar. For Jamtlandsstraket foreslas daremot inte ett enda nytt objekt, vilket
ar oacceptabelt. Det galler framfor allt da det redan konstaterats att utvecklingen av
det statliga transportsystemet inte hunnit med i regionens tillvaxttakt.

Sammantaget innebar detta att for region Jamtland Harjedalen bidrar inte forslaget
till nationell plan till de mal som finns for transportsystemet. Planforslaget innebar
att regionen far samre forutsattningar for grundlaggande tillganglighet, samre
mojligheter att mota klimatomstallningen och samre forutséttningar for social
hallbarhet med likvardiga livschanser.

Ostersunds kommuns yttrande baseras pd kommunens och lidnets gemensamma
prioritering, dar atgarder for en restid pa 4 h till Stockholm via Atlantstraket har
hogsta prioritet. Malet inkluderar atgarder pa fyra delstrackor. Konkret innebar det
att investeringar pa bade Norra Stambanan och Mittbanan maste goras for att
patagligt minska restiderna med tag mellan Jamtland och Stockholm.

Med dessa investeringar kan regionen fortsatt bidra till en hallbar tillvéxt och en
storre andel av resorna kan ske med tag istallet for med flyg vilket ar positivt for
miljon. Kommunen anser darfor att dubbelspar pa Norra stambanan mellan
Kilafors och Holmsveden samt Ockelbo-Mo grindar ska namnges i den nationella
planen. Kommunen anser ocksa att utredda trimningsatgérder pa Mittbanan mellan
Ostersund och Storlien ska namnges i den nationella planen.

Utdver det maste en investering i en ny strackning av vag E14/E45 i Ostersunds
sOdra delar ske inom planperioden for att mojliggora en fortsatt positiv utveckling i
lanet och investeringar for minskad miljobelastning.
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OSTERSUNDS For att mojliggora de nodvandiga investeringarna anser Ostersunds kommun att de
STAREN TIETE nya stambanorna i sédra Sverige bor finansieras utanfor den nationella planen.

| gallande nationell plan for transportsystemet for perioden 2018 - 2029 finns
objektet E45 Alvros-Rengsjon samt tva paket pd Mittbanan, mellan Sundsvall och
Ange samt mellan Ange och Ostersund. Dessa tvd namngivna tgérder, som ocksé
finns med i forslaget till ny nationell plan, ar positiva for lanets utveckling, men
langt ifran tillrackliga.

Utveckling av vara kommentarer

Yttrandet ar upplagt med en beskrivning av behov i regionen till féljd av tillvéxt,
behoven av grundlédggande tillganglighet, mojligheterna att méta
klimatomstéllningen och forutsattningar att uppna en social hallbarhet.

Utifran behoven beskrivs lanets kommuners, regionens och naringslivets
gemensamma transportpolitiska mal, dar atgarder for att na en restid pa 4 h via
Atlantstraket har hogsta prioritet. Darefter beskrivs anledningarna till att
kommunen anser att utredda trimningsatgarder mellan Ostersund och Storlien samt
dubbelspar pa strackorna Kilafors-Holmsveden och Ockelbo- Mo grindar ska
namnges i den nationella planen. Motsvarande gérs for atgarden E14/E45 Lockne-
Optand (forbifart Brunflo).

Investeringar i Norrland

Forslaget till Nationell plan behandlar tva tredjedelar av Sveriges yta som ett enda
omrade utan att ta hansyn till de mycket stora skillnader som finns inom denna till
ytan storsta delen av Sverige. Ett exempel dr hur strk anges i forslaget med Strak
1 Stockholm-Sundsvall/Ostersund- Umea-Luled/Kiruna™, genom hela norra
Sverige. Samma bild férmedlas i avsnittet 7.7 om utbyggnad av jarnvdg i norra
Sverige®. Forslaget till nationell plan behover ta storre hansyn till de mycket stora
skillnaderna i Norrlands geografi, dar det exempelvis bade finns kust och inland. |
inlandet &r Ostersund den enda staden vilket innebir att Ostersund &r motorn for
utvecklingen i Norrlands inland.

Tillvéaxt och tillganglighet

Ostersunds kommun och region Jamtland-Harjedalen véxer. Fler och fler boséatter
sig i regionen och besoksnaringen slar nya rekord. Jamtland var darfor det lan i
Norrland med storst tillvaxt ifjol och ett av endast tre tillvaxtomraden i Norrland
enligt SCB:s prognoser. Tillvaxten sker till foljd av bland annat nyindustrialisering
i Norrlands inland, en vaxande besoksnaring och ett starkt myndighetskluster.
Ostersund och stora delar av regionen ar darfor attraktivt for inflyttning och for att
bedriva naringsverksamhet. Ostersund &r navet och motorn fér Norrlands inland.
Tillgangligheten hit och hérifran ar darfor av stor betydelse for bade kommunen
och regionen i stort.

! Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033
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OSTERSUNDS | arbetet med kommunens dversiktsplan har kommunen tagit fram en

STMRENTIIETE befolkningsprognos som anger att befolkningen forvantas vaxa fran dagens 65 000
till 75 000 invanare till ar 2040. Med anledning av den stora tillvaxten som hittills
har skett har befolkningsmalet till ar 2040 skruvats upp med 10 000 invanare fran
att nuvarande 6versiktsplan antogs for endast sju ar sedan.

Idag finns det enligt SCB:s befolkningsprognoser tre tillvaxtomraden i Norrland.
Tva av dessa ar Lulea och Umed/Skellefted. For dessa omraden foreslar den
nationella plan omfattande infrastrukturinvesteringar. Det tredje tillvaxtomradet ar
det sa kallade ”Jamtlandsstraket”.

Kommunen kan konstatera att den statliga infrastrukturen inte hangt med i
kommunens och regionens tillvaxttakt. Vi har idag langre restider med bade bil
och tag an for nagra ar sedan. Om inte fjarrtransporterna utvecklas riskerar det att
stjalpa den positiva utvecklingen.

Trafikverkets prognoser visar att vi inte kommer att na klimatmalen med dagens
fattade beslut. Det betyder att vi behover atgarder med snabb effekt for att mota
klimatomstéllningen. Da behdver den statliga infrastrukturen hanga med i lanets
tillvaxttakt. | det arbetet ar nyckeln god tillganglighet genom fjarrtransporter.

Till foljd av detta har Tillvaxtverket? konstaterat att Jamtland- Harjedalen &r den
enda regionen dar brister i infrastruktur &r ett tillvéxthinder. Den bristande
tillgangligheten har ocksa beskrivits av Trafikanalys?. Kartan nedan visar olika
kommuners tillganglighet for interregionala resor. Det bor noteras att den grona
fargen for Ostersunds kommun beror pa tillgingligheten med flyg via flygplatsen
pa Froson, dar antalet avgangar kraftigt minskat pa grund av radande samhallsléage.

Har vantas befolkningen oka och minska
Befolkningsforandring ll 2040 (%)

I >10 % minskning

1-10 % minskning

Relativt oférandrad (<1 %)
. ‘ 1-10 % 6kning

I >10 % Skning

]

2 https://tillvaxtverket.se/statistik/regional -utveckling/lansuppdelad-statistik/jamtland.html?chartCollection=22
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OSTERSUNDS Bild 1 (till vanster). Karta dver i vilken utstrackning olika kommuner uppfyller
STAAREN TulELTE Trafikverkets atta tillganglighetskrav for interregionala resor®.

Bild 2 (till hoger). SCB:s befolkningsprognoser.

Social hallbarhet och likvardiga livschanser i hela landet

De transportpolitiska malen anger att transportsystemet ska utvecklas sa det ger en
grundlaggande tillganglighet i hela landet. Transportsystemet ska aven utformas
med god kvalitet och anvandbarhet sa att bade kvinnor och méan, oavsett
exempelvis socioekonomisk situation, kan ta del av det pa lika villkor*. Det finns
grupper som riskerar att bli socialt exkluderade om transportsystemet utformas pa
ett mindre lampligt satt®. Kollektivtrafiken kan bidra till att skapa positiva nyttor
for de grupper som annars riskerar att exkluderas. Detta genom 6kad tillgang till
arbete/utbildning och viktiga samhallsfunktioner och integration. Kollektivtrafiken
bidrar aven till 6kad jamstalldhet, sysselsattningsgrad och vélbefinnande®. Den &r
aven viktig ur ett miljoperspektiv. God tillgdnglighet genom kollektivtrafik ar
darfor starkt kopplat mot social hallbarhet, likvardiga livschanser i hela landet samt
de nationella miljomalen. I sa fall kravs bland annat att transporter flyttas 6ver fran
vag till jarnvag. Ett satt ar attraktiva restider med tag.

| Jamtland finns idag kollektivtrafik med tdg utmed Mittbanan. Restiderna ar
daremot inte tillrackligt attraktiva for att taget pa ett effektivt satt ska kunna
konkurrera med bilen’. Har visar forskning att om restider kan minska till under 45
minuter 6kar det regionernas attraktivitet och konkurrenskraft. | AF:s utvardering
av Norrtag konstateras samtidigt att ortstrukturen utmed Mittstraket ar gynnsam
och att det darfor finns hog potential att reducera restiderna och dka turtatheten.
Det skulle medféra att mer av pendlingstrafiken kan ske i form av hallbara resor®.

Det finns majlighet att utféra kostnadseffektiva atgarder for att minska restiderna
och oka attraktiviteten for taget. Detta skulle fa positiva effekter pa lanets
utmaningar: kompetensforsorjning, utbildningsnivaer, demografi, social utsatthet,
integration, jamstalldhet och laga inkomstnivaer®. Det skulle samtidigt innebéra en
okad tillganglighet till Ostersund, som ar navet och motorn for tillvaxten i
Norrlands inland. Atgarderna skulle dven bidra till att na restidsmalen fran
Jamtland till Stockholm, som &r regionens hogst prioriterade transportpolitiska mal.

Investeringar i Jamtlandsstraket, Norrlands tredje tillvaxtomrade

For Norrlands tva forsta tillvaxtomraden foreslas omfattande infrastruktur-
investeringar. Norrlands tredje tillvixtomrade &r det sé kallade ”Jamtlandsstraket”,
ett brett strék efter vag E14 och Mittbanan i Ostersunds, Krokoms och Are
kommuner. Har har befolkningen ¢kat under manga ar. Denna 6kning ar nu sa

3 Trafikanalys (2021). Uppféljning av de transportpolitiska méalen 2021 rapport 2021:6

4 Infrastrukturdepartementent (2021). Uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transport- infrastrukturen
och mojlighet att ta fram I&nsplaner for regional transportinfrastruktur (rskr. 2020/21:409)

® Trivector traffic AB (2015), SKB i infrastrukturplaneringen,

® WSP (2017) Kollektivtrafikens samhallsnytta.

" Trivector Trafik AB (2017). Analys av stationslagen och trafikering lans Mittstréket.

8 AF (2019). Utvardering av Norrtdgsforsoket 2019.

9 Region Jamtland-Harjedalen (2020). Socioekonomisk analys — mellersta Norrland.
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OSTERSUNDS kraftig att den Gvervager minskningen av befolkningen pa andra hall i lanet.

saRen T Tidigare utredningar konstaterar att en utveckling i och okad tillganglighet till/fran
Jamtlandsstraket gynnar hela lanet™.| detta strak foreslas daremot inte ett enda
namngivet objekt i forslaget till ny nationell plan.

| arbetet med nationell plan har lanet fokuserat pa ett systemtank och darfor
foreslagit atgarder dven utanfor vart 1an, detta da de &r till stor nytta inte enbart for
vart lan utan dven for hela jarnvagssystemet. Inte heller dessa objekt aterfinns i
forslaget till nationell plan. Detta ar sjalvklart oacceptabelt, framfor allt eftersom
sydsvenska Handelskammarens rapport “Hela kungariket och halva pengarna™*
tydligt pekar pa att region Jamtland-Hérjedalen varit tydligt missgynnat redan i de
tre senaste nationella planerna.

De medel for olika, icke namngivna, atgarder i infrastrukturen som foreslas i
planen ar viktiga, men langt ifran tillrackliga for att nd saval klimatmalen som
malen om social hallbarhet. Det bor ocksa namnas att mojligheten till
medfinansiering av atgarder ur dessa medel via lanstransportplanen ar i det
narmaste obefintlig i var region. Orsaken &r den alldeles for laga ramen till
lanstransportplanen som fortfarande till stérsta delen baseras pa folkbokford
befolkning och inte vager in vare sig omfattningen av det statliga vagnétet eller
trafikmangderna pa detta i tillrackligt hog utstrackning.

Sammantaget innebar detta att for Region Jamtland Harjedalen Ian bidrar inte
forslaget till nationell plan till de mal som galler for transportsystemet. Det innebér
att Jamtland far samre forutsattningar for grundlaggande tillganglighet, samre
majligheterna att moéta klimatomstéllningen och samre forutséttningar for social
hallbarhet med likvardiga livschanser.

Investeringar pa jarnvag

I kommunen och lanet finns ett starkt och vaxande néringsliv, som har sin storsta
marknad i Méalardalsomradet. For naringslivet ar fysiska méten med aktorer i andra
delar av landet helt nodvandiga. | Ostersund finns ocksa ett kluster av viktiga
myndighetsfunktioner, som ocksa stéller krav pa snabba forbindelser till centrala
myndigheter och departement i Stockholm. Till det ska laggas den for lanet sa
viktiga besoksnaringen. For Ostersunds kommun och regionen i stort ar darfor
tillganglighet till Stockholmsomradet av avgérande betydelse.

Idag ar restiderna med tag till Stockholmsomradet inte tillrackligt attraktiva for att
taget pa ett effektivt satt ska kunna konkurrera med flyget, vilket dven konstaterats
i Infrastrukturdepartementet utredning for Bromma flygplats'?. Utredningen
bedomer att for tjansteresor forvéantas 90 procent av tjansteresorna ske med flyg.
Trots den kunskapen saknar forslaget till nationell plan atgarder for att 6ka tagets
attraktivitet for var region, vilket ar en stor brist.

10 Kontigo (2015). Okad tillganglighet i Jamtlandsstraket. Mojliga effekter pa tillvéxt och sysselséttning.

3 Sydsvenska Handelskammaren (2021), Hela kungariket och halva pengarna, Utvardering av Sveriges tre
nationella planer for infrastruktur 2010-2029

12 Infrastrukturdepartementet (2021), Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift och verksamhet, ds
2021:25
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OSTERSUNDS Om restiden med tag fran Ostersund till Stockholm kunde sankas fran dagens cirka

STAREN TIETE fem timmar till fyra timmar skulle en patagligt storre andel resor ske med tag
istallet for med flyg*®. I en undersokning fran KTH:s jarnvagsgrupp bedéms
exempelvis tagets marknadsandelar for tjansteresor oka fran 9 till 54 procent om
restiden minskar fran 5 till 4 timmar. Bedomningen stods av den tydliga trenden att
snabba tagforbindelser minskar behovet av inrikes flygforbindelser. Den stora
okningen av marknadsandelarna for taget far valdigt stora positiva effekter for
klimatet i form av minskat beroende av flyget och da mindre koldioxidutslapp.

En restid pa fyra timmar mellan Ostersund och Stockholm ar bara majlig att uppna
genom en trafikering pa Mittbanan och Norra stambanan, det vill sdga via Bollnés.
Det ar ocksa bara den vagen som dagens restider om fem timmar ar mojlig.
Orsaken ar framfor allt den vésentligt kortare strackan. Strackan via Bollnas &r hela
48 km kortare &n striackan via Sundsvall. Banstandarden ar dessutom battre.

Det &r darfor oroande att planforslaget endast anger att ”’Den 6vergripande
strategin bakom utbyggnaden av jarnvagen i norra Sverige har varit att skapa ett
kapacitetsstarkt kuststrék for persontrafiken (Ostkustbanan, Adalsbanan,
Botniabanan, Norrbotniabanan och Haparandabanan) och ett funktionellt
dubbelspar for godstrafiken med hjélp av de befintliga stambanorna (Norra
stambanan och Stambanan genom Ovre Norrland) tillsammans med kuststraket™4.

Det rader ingen tvekan om att satsningar beh6vs pa de ovan namnda banorna, men
for att uppna en dverforing av resande fran flyg till tdg mellan Jamtland och
Stockholm och sodra Sverige i Ovrigt behdvs investeringar pa bade Norra
Stambanan och Mittbanan for att korta restiderna for persontrafik.

Restidsmalet Ostersund-Stockholm 4 h via Atlantstréket

Trafikverket har tagit fram en strakstudie for Atlantstraket'®, det vill sdga Norra
stambanan och Mittbanan mellan Gavle och Trondheim via Bollnas. Ocksa i denna
strakstudie anges ett restidsmal p& 4 timmar mellan Ostersund och Stockholm och
5 timmar mellan Are och Ostersund. Dessa mél &r lanets hogst prioriterade
transportpolitiska mal. For att na restidsmalet kravs féljande investeringar:

1. Dubbelspar Ockelbo-Mo grindar, Kilafors-Holmsveden
2. Trimningsatgarder Ostersund-Storlien

3. Linjeratning Ostersund-Bracke

4. Linjeréatning Bollnas-Ljusdal

Dessa atgarder utgor dven prio 1-4 i den lansgemensamma prioriteringen.
Kommunen kan konstatera att inga av dessa atgarder finns medtagna i forslaget till
nationell plan. Anledningen &r inte att bristerna inte identifierats. Bade
trimningsatgarderna mellan Ostersund och Storlien samt dubbelsparen mellan
Ockelbo-Mo grindar samt Kilafors-Holmsveden har varit prioriterade brister av
Trafikverkets i samband med revideringen?®.

13 Bolle Rail Research (2020). Stockholm-Ostersund 4.0.

4 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033
15 Trafikverket (2021), Utredning Atlantstraket

16 Trafikverket (2021), bildspel regional dialog mitt 2021-06-06
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O0STERSUNDS
KOMMUN

STAAREN TUlELTE Trots det har bada atgarderna prioriterats bort infor fardigstallandet av
remissforslaget. Detta trots att det finns starka mal bade om att hela landet ska véxa
och utvecklas samt att resor ska flyttas Gver fran vag och flyg till jarnvag.
Kommunen anser att det ar oacceptabelt att bada atgarderna prioriterats bort. De
ska istéllet namnges, anledningen till detta beskrivs nedan.

Trimnningshtgéirder
Ostersund-Storlien

X " JARNVAG
* o .
AR T Planerade atgarder
! y > K - - -
\. o' och prioriterade brister
—
{ ¥ Planerade trimningsatgérder (<100mkr) och
p" underhallsatgérder 2022-2027
Dubbelspir
Ockelbo-Mo grindar \
Kilafors-Holmsveden « Namngivna atgérder (>100 mkr) inom
¥ Nationell transportplan 2018-2029
¥ 1
i " Prioriterade brister infoér revidering av

. '{L Nationell transportplan 2022-2033
ok ]
¥ -

Bild 3. Trafikverkets prioriterade brister infér revideringen®®.
Dubbelspar Kilafors-Holmsveden, Ockelbo-Mo grindar

For att na restidsmalet kravs i ett forsta skede att dubbelspar pa strackorna
Kilafors-Holmsveden och Ockelbo-Mo grindar tas med i den nationella planen.
Dessa har 6versiktligt beraknats till 3,9 miljarder kronor”. Atgérderna kommer
aven att bidra till att na de regionala restidsmalen i Gavleborg, det vill saga en
restid mellan Bollnads och Gavle pa 45 minuter?®,

Strackorna ar dimensionerande for bade Atlantstraket och Kuststraket och darfor av
storsta betydelse for det funktionella dubbelspar for godstrafiken som kuststraket
och Norra stambanan samt Stambanan genom dvre Norrland utgor®®. Trafikverket
har darfor angett att tgarderna &r de ur kapacitetssynpunkt tva viktigaste i nedre
Norrland®. | Trafikverkets utredning for Atlantstraket?! &r atgarderna aven de
hogst prioriterade da de utgor en flaskhals i systemet. Om inga atgarder vidtas
kommer dessutom kapaciteten pa strackan forvarras, se bild 4 langre fram.

Trimningséatgarder Ostersund-Storlien

Elektrifieringen av Merakerbanan

I Norge gors nu en mycket stor investering i bade upprustning och elektrifiering av
Merakerbanan, det vill séga jarnvagen mellan Trondheim och Storlien. Den har

7 Bolle Rail Research (2020), Stockholm — Ostersund 4.0

18 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket.

1 Trafikverket (2021), Forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033

2 Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning for strackan Gavle-Vasteraspby (Umed) och Norra Stambanan
strackan Storvik-Kilafors,

2 Trafikverket (2021), Utredning Atlantstraket
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OSTERSUNDS diskuterats i langa tider, men nu sker den antligen och beraknas vara klar under ar

STARENTIETE 2024. Den kommer att underlatta tagtrafiken pd manga satt, inte minst genom att
dagens tagbyten fran svenska eltag till norska dieseldrivna tag i Storlien forsvinner.
De forbattrade tagforbindelserna kommer att fa stor betydelse for den regionala
utvecklingen i bade Trondelag och Jamtlands lan, men dven for utvecklingen i
Sverige i sin helhet. Med en sammanhangande tagtrafik mellan tva stora
“magneter” som Stockholm och Trondheim 6ppnas stora mojligheter till
interregional tagtrafik som kan ge dynamiska effekter i hela landet. For att uppna
dessa effekter maste de norska investeringarna foljas upp med investeringar i
Sverige. Det handlar da bade om investeringar pa Norra Stambanan och pa
Mittbanan for att uppna kortare restider och béttre kapacitet for gods.

Elektrifieringen av Merakerbanan skapar ocksa forutsattningar att transportera gods
pa jarnvag fran Sverige till Trondheimsomradet med dess isfria Atlanthamn. Detta
kommer 6ka behovet av en omlastningsterminal i Ostersundsomradet, som &r en
prioriterad atgard med gemensamt ansvar i AVS Mittstraket?2. Det betyder att dven
Trafikverket har ett uttalat ansvar att bidra till att terminalen kan forverkligas.
Kommunen har konstaterat att en framtida fullstor terminal bor lokaliseras till
Brunflo, mellan E14 och Mittbanan?. For denna terminal ar det av stor vikt att det
finns kapacitet pa jarnvagen for att kunna trafikera gods mot Trondheim.

Nyindustrialisering i Norrlands inland

Det sker idag en nyindustrialisering i Norrlands inland. 1 Ostersund har det skett
etableringar i form av exempelvis Synsam och en stérre utokning av Woolpowers
verksamhet. Aven Engcon i Stromsund och Nordlock i Are ar exempel pa snabbt
vaxande industrier. Dessutom har Jamtkraft tagit beslut om att gora det méjligt att
ta ut 500 MW. Det mojliggor storre industrietableringar av elintensiv industri som
har behov av stora godstransporter. Kommunen for idag en aktiv dialog med flera
intressenter som vill etablera sig. En stor anledning till att Ostersund &r intressant
ar kopplingen mot Trondheim och méjligheterna att nyttja den isfria Atlanthamnen.

Jamtlands betydelse for totalforsvaret och kopplingen mot Tréndelag

Jamtlands betydelse for totalforsvaret har lyfts i flertalet statliga utredningar. Det
har skett bland annat i Motstandskraft Inriktningen av totalfrsvaret och
utformningen av det civila férsvaret 2021-2025, Ds 2017:66. Anledningen &r
kopplingen mot Tréndelag och den isfria atlanthamnen i Trondheim. Sverige har
aven undertecknat ett vardlandsavtal med Nato®*, dar Norge ér ett av 30
medlemslander. Avtalet innebér att bland annat att Sverige ska kunna sta som
vardland for till exempel internationella évningar.

Ur ett forsvarspolitiskt perspektiv blir JAmtland och kopplingen mot Trondelag &n
mer intressant i och med att Forsvarsmakten har tagit beslut om att etablera ett
regemente i Ostersund. | samband med forsvarsetableringen ska Forsvarsmakten

2 Trafikverket (2014). Atgardsvalsstudie Mittstraket - fran kust till kust
28 Ramboll (2021), Rapport Godsterminal Ostersund.
2 Forsvarsdepartemententet (2014), Samforstandsavtal med Nato om vardlandsstéd, ds 2015:39
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OSTERSUNDS utéver befintliga anlaggningar kdpa ett 40 hektar stort omrade. Det innebér dven att
STAREN TIETE elektrifieringen av Meréakerbanan ar intressant ur ett forsvarspolitiskt perspektiv.

Effekter p& det svenska jarnvagssystemet

Elektrifieringen av Merakerbanan, forsvarsetableringen, de vixande industrierna,
skogsnaringen samt den starka besoksnaringen gor att kapaciteten pa Mittbanan
och Norra stambanan maste forstarkas, vilket Bolle Rail research konstaterat?.

Forslag p& nytt namngivet objekt

| forslaget foreslas trimnings- och miljoatgarder, det vill saga atgarder mindre &n
100 miljoner kronor, i form av plankorsningsatgarder p& Mittbanan. Ostersunds
kommun beddmer att dessa medel ar langt ifran tillrackliga. | stéllet bor ett paket
med atgarder pa Mittbanan mellan Ostersund och Storlien namnges, det vill saga
motsvarande vad som gjorts pa strackan Ostersund-Ange. Trafikverket har i sin
kapacitetsutredning for Mittstraket tagit fram forslag pa kostnadseffektiva
trimningsatgarder, som behdver bli en namngiven investering, pa strackan pa
sammanlagt 700 - 800 miljoner kronor?®. Dessa atgarder ar enligt Trafikverkets
samhallsekonomiskt Insamma?’. Kommunen kan konstatera att om atgarderna inte
namnges i den nationella planen finns det enligt Trafikverkets strakstudie risk for
betydande kapacitetsproblem pa strackan?. Det far effekter bade pa godstrafiken
och persontrafiken och paverkar kommunens arbete med en terminaletablering.

Bild 3. Kapacitetsutnyttjande med Trafikverkets basprognos for 2040 (till vanster)
och med en reviderad prognos 2040+ (till hoger) dar hansyn tagits till en
elektrifierad Merakerbana®™.

Investeringar pé vagar
E14/E45 Lockne-Optand (férbi Brunflo)

% Bolle Rail Research (2020), Stockholm — Ostersund 4.0

% Trafikverket (2019), Kapacitetsutredning Mittstraket Ostersund-Storlien

27 Trafikverket (2021) Samlad effektbedémning Ostersund-Storlien, hastighetshéjande atgarder
2 Trafikverket (2021). Utredning Atlantstraket
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OSTERSUNDS En ny strackning av vag E14 i Ostersunds sdra delar har diskuterats i decennier.

SRR Langt framskridna planer pa en ny strackning bade mellan Lockne och Pilgrimstad
och mellan Optand och Lockne (forbi Brunflo) har funnits sedan l&ange. Strackan
har varit en av Trafikverket prioriterad brist infor revideringen av den nationella
planen?. Strackan &r klarlagd i en ny, men &nnu inte faststalld, vagplan. Atgarden
ar darfor planméssigt starkt mogen. Kommunen anser att atgarden ska finansieras
inom ramen for den nationella planen. Den skulle da bli den forsta etappen av
malhastighet om 100 km/h pa lanets europavégar, som &r ett viktigt regionalt mal.

Ekonomiska medel for dessa investeringar har ocksa funnits i flera tidigare
nationella planer. | nuvarande planforslag finns endast finansiering for atgarden om
medlen till namngivna investeringar 6kar med 10 %. Detta &r inte acceptabelt.
Ostersunds kommun har i sin fysiska planering under lang tid avsatt mark for den
nya strackningen. Det har inneburit att vare sig markégare eller kommunen kunnat
anvanda marken pa annat satt. Kommunen har dock, efter dialog med Trafikverket,
ansett det nodvandigt att pa detta satt mojliggora den viktiga investeringen.

Som redan namnts véxer Ostersunds stad kraftigt. Brunflo, som tidigare var en
egen tatort strax sdder om Ostersund, utgor nu en del av Ostersunds tatort. Den nya
strackningen av E14 forbi Ostersunds sodra delar &r viktig av flera skal. Den
forbattrar tillgangligheten till stora delar av Jamtland och &r darmed viktig i bade
ett regionalt och nationellt perspektiv. Den bidrar ocksa till 6kad trafiksékerhet.
Den ar dven viktig for att mojliggora en fortsatt utveckling av Ostersunds stad.

Den planerade nya strackningen ar ocksa viktig for den planerade terminalen i
Brunflo, vilket Trafikverket konstaterat®. Terminalen syftar till att fora Gver
godstrafik fran vag till Jarnvag och behovet av en terminal i detta lage bedéms 6ka
ytterligare utifran den forbattrade jarnvagstrafiken till Norge via Mittbanan och
Merakerbanan. Om inte medel for den nya strackningen av vag E 14 finns med i
Trafikverkets Nationella plan forsvaras planeringen av terminalen.

Trafikverket bor dessutom fa i uppdrag att utreda den anslutande strackan E14
Lockne — Pilgrimstad. Strackan som ar smal, kurvig och olycksdrabbad utreddes
for mer an 10 ar sedan och utredningen behéver nu uppdateras sa att en plan for
ombyggnad eller ny vagstrackning kan komma igang.

Finansiering av nya stambanor i S6dra Sverige

| samband med Trafikverkets remiss for inriktningsunderlaget® foreslogs att de
nya stambanorna i sédra Sverige bor hanteras och finansieras utanfér den vanliga
planen. Ostersunds kommun delade den bedémningen. | forslaget till nationell plan
for transportinfrastrukturen har inriktningen andrats. Planen finansierar nu 104
miljarder for de nya stambanorna. Det leder till att det finns alldeles for lite medel
for investeringar i andra delar av landet. Ostersunds kommun anser dérfor fortsatt

2 Trafikverket (2021), bildspel regional dialog mitt 2021-06-06

30 Trafikverket (2021), Namngivna investeringar Underlagsrapport till Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—-2033

31 Trafikverket (2020), Inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022-2033 och
2022-2037
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OSTERSUNDS att de nya stambanorna i sédra Sverige bor finansieras utanfor den nationella

STMRENTIIETE planen. Detta for att mojliggora fler objekt och en utveckling i hela landet.
OSTERSUNDS KOMMUN
Kommunledningsforvaltningen

Yttrandet skickas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet) via e-post till
i.remissvar@regeringskansliet.se och med kopia till
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se.
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