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Partnerskapet Atlantbanans yttrande dver forslag till Nationell
infrastrukturplan 2022—2033

Atlantbanan utgor en viktig link som sammanbinder stéider, stérre samhdillen och
vdlbesékta turistdestinationer hela végen fran Stockholm via Gévle, Bollnds,
Ljusdal, Ange, Ostersund och Are vidare fram till Trondheim. Atlantbanan dr viktig
bdde fér godstrafik, Iangvéga persontrafik och fér regional persontrafik. Utifran
klimatomstidllningen och pdgdende hastighetséversyn pa végar blir en tillgénglig
och tidseffektiv tagtrafik én viktigare for boende och ndringsliv Iéings Atlantbanan.

Transportinfrastrukturen spelar en avgorande roll for omstallningen till det
fossilfria valfardssamhallet. Om klimatmalen ska nas maste ratt atgarder
prioriteras i den nationella planen for transportinfrastruktur. Atgarder som
snabbt kan bidra till minskade koldioxidutslapp genom overflyttning av
transporter fran vag och flyg till jarnvag maste prioriteras. Det galler bade for
persontrafik, godstrafik och for etablering av nya och utveckling av befintliga
terminaler.

| norra Sverige utgor Atlantbanan en av vara tva gransoverskridande
jarnvagar mot Norge. Norska statens beslut att satsa 6ver 2 miljarder NOK for
att rusta upp och elektrifiera Merakerbanan innebar att en ny marknad
Oppnas med mojligheten att na Trondheimomradets isfria hamnar.
Investeringarna mojliggor for en gransdverskridande bana fran kust till kust;
Trondheim — Gavle/Sundsvall, en stor fordel och majlighet for bade framtida
gods- och persontrafik. En elektrifiering och uppgradering av Merakerbanan
forbattrar ocksa kopplingen mellan Trondheims internationella flygplats
(Vaernes lufthavn) och Are/Ostersund. N&got som kan skapa nya méjligheter
for naringsutveckling langs straket.

Mojligheterna som de norska investeringarna innebar maste omhéandertas i det
svenska jarnvagsnatet. Det betyder att kapacitetsbrister i natet, som forstarks till
foljd av satsningarna i Norge, behover atgardas.

| norra och mellersta Sverige ar flera tunga naringar, till exempel
skogsnaringen och tillverkningsindustrin, beroende av effektiva
jarnvagstransporter for fortsatt utveckling och tillvaxt. Med stora volymer och
langa avstand till de stora marknaderna ar atgarder har sarskilt viktiga. Brist
pa kapacitet i norra Sverige ar enligt Transportstyrelsen ett hinder for
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag, transportarbetet
kommer samtidigt enligt Trafikverkets prognos 6ka. | klimatomstallningen blir
jarnvag allt viktigare. Storre hansyn maste tas till den nyindustrialisering som
sker i mellersta och norra Sverige.
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Den vaxande besdksnaringen kraver utvecklad infrastruktur och dkad
mojlighet till hallbara resor. Manga har under pandemin valt att semestra
inom Sverige vilket staller krav pa goda kommunikationer till populara
destinationer. Trgndelag fylke trycker ocksa pa hur Atlantbanan med
Merakerbanan aven bidrar positivt till det mitt-nordiska samarbetet inom
andra omraden sasom kultur och naringsliv.

Manga har dven under pandemiaren valt att flytta fran storstader till andra
delar av landet, vi har bland annat kunnat se en tydlig befolkningsdkning i
flera orter och kommuner lings Atlantbanan. Okad kunskap om, och
mojligheten till, distansarbete skapar nya forutsattningar vid val av
bostadsort. Det ar viktigt att planer och strategier som tas fram svarar mot
denna samhallsutveckling. Den pagaende befolkningsutvecklingen, den
vaxande bestksnaringen och investeringarna i naringslivet maste motas upp
med 6kade infrastrukturinvesteringar i hela norra Sverige, bade langs kusten
ochiinlandet.

Vidmakthallande ar viktigt och ska prioriteras, samtidigt kan inte dagens
jarnvag mota de kapacitetsbehov som finns redan nu. Kapacitetsbristen
kommer endast 6ka kostnaden och minska majligheterna att underhalla den
befintliga jarnvagen. Mer kapacitet behovs for att klara vidmakthallandet av
dagens jarnvag. Det ar viktigt att hela transportkedjorna fran inlandet ut mot
kusterna och hamnarna och fran norr mot soéder, dar Atlantbanan ingar som
en lank i en mycket viktig godskorridor, fungerar tillfredsstallande. Den Ost-
vistliga axeln mellan Sundsvall och Trondheim via Ostersund samt
Atlantbanans koppling sdderut mot Stockholm via Gavleborg ar viktiga for
den gemensamma utvecklingen langs straket.

Trafikverket har under 2020/2021 (TRV 2020/47983) upprattat en strakstudie
for Atlantstraket (studien inkluderar bade vag och jarnvag) som redovisar
bland annat mal, brister och behov fér Atlantbanan. Exempel pa mal som
diskuterats och som ar viktiga for partnerskapet Atlantbanan ar att restiden
Ostersunds — Stockholm bér understiga 4 timmar och att utbudet behéver
oka. "A redusere reisetiden fra @stersund til Stockholm til 4 timer er sveert
viktig for ogsd den norske siden. Sammen med reduksjon av reisetid mellom
Trondheim og @stersund vil det bidra til kortere reisetid mellom Trondheim og
Stockholm og gjgre toget konkurransedyktig og binde hele strekningen
mellom Trondheim og Stockholm tettere. ” — Trgndelag Fylke

En minskad restid ger forutsattningar for 6kade marknadsandelar fér tag och
minskade koldioxidutslapp. | studien konstateras att banan, under de mest
trafikerade perioderna, redan idag ar hart belastad langs flera strackor dvs. att
kapacitetsutnyttjandet &r medelhogt till hogt. For att na malet kravs saledes
investeringar i form av hastighetshéjande och kapacitetsforstarkande atgarder pa
jarnvagen, bade i nartid och pa lang sikt.

En fortsatt utveckling och forbattring av jarnvagsinfrastrukturen langs
Atlantbanan, med hog robusthet och minskade restider, ar viktigt for
attraktivitet och konkurrenskraft. En satsning pa Atlantbanan &r inte bara av
regionalt intresse utan dven av nationellt och internationellt intresse.
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Partnerskapet Atlantbanan verkar for utveckling av Norra Stambanan, Mittbanan och
Merakerbanan samt trafiken pa dessa banor mellan Stockholm, Arlanda, Gavle, Bollnas,
Ljusdal, Ostersund och vidare mot Trondheim respektive mellan Sundsvall och Ostersund
vidare till Trondheim. Atlantbanan sammanbinder tva hav, flera hamnar och flygplatser,
stader som Trondheim, Ostersund, Gavle, Uppsala och Stockholm samt cirka tre miljoner
manniskor. Deltagande organisationer i partnerskapet ar de tretton kommunerna; Bollnds,
Bracke, Krokom, Malvik, Meraker, Ljusdal, Ockelbo, Ovanaker, Stjgrdal, Trondheim, Ange, Are
och Ostersund samt Region Gévleborg, Region Jimtland Harjedalen, Region Visternorrland
och Trgndelag fylke.
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