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Region Blekinge 2022-02-25 Ert drendenr: 12021/02884
Vart arendenr: 2021,/02490

Till Infrastrukturdepartementet

Remissvar: Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033
Regionstyrelsen har vid sitt sammantride den 15 februari 2022 § 34 behandlat remissvar gillande
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.

Protokollsutdrag bifogas. Beslutade dndringar dr gjorda i remissvaret.

Regionstyrelsen beslutar

1. Att pa sidan 4 forsta stycket sista meningen dndra till "Region Blekinge anser darfor att
atgirden bor liggas in i planen”,

2. Att med ovan dndring godkdnna remissyttrande - Forslag till nationell plan f6r
transportinfrastrukturen2022 — 2033.

Region Blekinge

Pa regionstyrelsens vignar:

Lennarth Forberg (M) Peter Lilja
Regionstyrelsens ordférande Regiondirektor
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Remissyttrande — Forslag till nationell plan for transportsystemet
2022-2033

Bakgrund

Den 30 november limnade Trafikverket 6ver sitt forslag till nationell transportplan 2022 — 2033 till
regeringen. Samtidigt skickades planen ut pa remiss. Remisstiden pagar till 28 februari 2022. Regeringen
fattar det slutliga beslutet om den nationella transportplanen varen 2022.

Trafikverkets forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2022—2033 har tagits fram pa uppdrag av och
enligt direktiv fran regeringen och omfattar atgirder for att underhalla den statliga infrastrukturen och
utveckla statliga vigar och jarnvigar samt sjofart och luftfart. Forslaget ar omfattande, drygt 900 sidor, och
bestar av ett huvuddokument och édtta underlagsrapporter.

Medlen ska fordelas enligt f6ljande:

e 165 miljarder kronor ska avsittas till vidmakthallande (drift, underhéll och reinvesteringar) av
statliga jarnvigar; (6kning med 40 miljarder kronor)

e 197 miljarder kronor ska avsittas till vidmakthallande av statliga vigar, inklusive birighet och
tjalsakring samt statlig medfinansiering till enskilda vagar; (6kning med 33 miljarder kronor)

e 437 miljarder kronor ska anvindas till utveckling av transportsystemet. (6kning med 103,5
miljarder kronor) Av dessa anger regeringen i direktivet att 107 miljarder kronor bér avsittas till
nya stambanor f6r héghastighetstag, och 42 miljarder kronor till linsplanerna.

Atgarder i Blekinge viktiga for Sverige

Infrastrukturen i Blekinge dr grunden f6r mobiliteten i linet och linets nirhet till grannregioner,
malpunkter i 6vriga Sverige och kontinenten. Méjligheterna att pendla till studier och arbete ar
avgorande vid foretagsetableringar och dirmed dven for valet att flytta till Blekinge. Bra vig- och
jarnvigsforbindelser minskar dven behovet av att flytta fran linet som kan erbjuda svarslagna
boendemiljéer. Dagens tre arbetsmarknadsregioner dr t6r mycket i ett litet lin som Blekinge. En
uppdaterad infrastruktur med borttagna flaskhalsar pa E22 och en modern jirnvig gor Blekinge
till en arbetsmarknadsregion vilket 4r avgorande for linets utveckling. Blekinge ir ett allt viktigare
transitlin for 6vriga Sverige didr hamnarnas betydelse 6kar i takt med handeln med 6stra Europa
och Asien.

Satsningarna pd nya stambanor och Fehmarn balt innebir nya mojligheter f6r omstillningen till
ett hallbart resande men da maste anslutningarna fran Sydostra Sverige lyftas till samma niva som
andra regioner i Sverige. Blekinge Kustbana dr en av Sveriges krokigaste jarnvigar i ett av landets
mest titbefolkade omraden utanfor storstiderna. Satsningar pa infrastrukturen i Blekinge ger
nytta for naringslivet 1 hela sédra Sverige och ger avgorande underlag till de nya stambanorna.
Ronneby Airport mitt i linet har under flera ar varit och ir den flygplats i Sydostra delen av
Sverige som har flest resenarer inrikes varfor infrastruktur som skapar bra tillginglighet ar viktig.
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Flygplatsens upptagningsomride pa hemmamarknaden dr frimst Blekinge. Passagerarstrémmar
kommer ocksa fran omradet Bromélla-Kristianstad och grinsen i Smaland i en striackning upp till
Torsis over till Tingsryd och ner mot Ronneby Flygplats.

Region Blekinges synpunkter

Som linsplaneupprittare dir Region Blekinge remissinstans och ges saledes mojlighet att limna
synpunkter pa Trafikverkets planforslag. Svaret dr 1 linje med det svar som Regionsamverkan
Sydsverige tagit fram och foljer det svar som Region Blekinge limnade pa Trafikverkets
inriktningsunderlag som presenterades 2020.

Forskjutningar och kostnadsokningar av objekt i gallande nationell plan

Planen ar tydlig med att manga av de befintliga objekt som finns med i nationell plan 2018-2029
ligger Gver kant, de 4r med andra ord inte fullt finansierade i den befintliga planen och gér siledes
ansprak pd stora medel dven i den nya planen. En alltmer omfattande kostnadsokning i
infrastrukturprojekt, savil stora som sma, ar ytterligare en faktor till att utrymmet f6r
nyinvesteringar ar begransat. Regionsamverkan Sydsverige har under den nya planomgéangen
enats om ett antal viktiga nyinvesteringar i den sydsvenska infrastrukturen som presenteras i
dokumentet Sydsvenska Prioriteringar fran 2021. Av de fjorton listade dtgirderna aterfinns endast en
1 Trafikverkets planforslag, moétesstation Knired pa Markarydsbanan. Blekinges enda nya objekt,
ny jarnvig mellan Sélvesborg-Karlshamn pa Blekinge Kustbana, finns saledes inte med.
Detsamma giller for andra for Blekinge viktiga infrastruktursatsningar.

Savil Regeringen som Trafikverket har varit tydliga med att gillande plan ska genomféras och det
ar ocksa en av utgangspunkterna i Trafikverkets planforslag. For Blekinges del innebir detta tre
viktiga namngivna atgirder pa savil vig som jirnvig; Sydostlinken, E22 Ronneby O-Nittraby
och kapacitetsatgirder inkl. motesspar pa Blekinge kustbana. Vad som framgir av Trafikverkets
planforslag dr dock att alla tre av dessa atgarder kommer att skjutas fram i tiden, ndgot som
Region Blekinge staller sig ytterst kritiska till. Det dr sdledes av allra hogsta vikt att nuvarande
plan fullf6ljs enligt de tidplaner som tidigare adresserats. Forskjutningar i tidplan ar dock inget
nytt fenomen, objekten har dven i tidigare planer forskjutits i tid. Region Blekinge anser att vi
maste fa en mer hallbar planerings- och genomférandeprocess for att skapa fortroende f6r
utvecklingen av infrastrukturen pa bade nationell och regional niva. Detta dr grundliggande f6r
bade Blekinges och Sveriges tillvixt.

Sydostlanken

For att fa en bittre funktionalitet i det nationella transportsystemet pa jirnvigen som kopplar
samman mellersta och sédra Sverige och 6ppnar upp nya transportvigar for svensk basindustri
behovs Sydostlinken. For att mota upp den 6kade handeln med centrala och 6stra Europa samt
Asien/Kina krivs forbittrad infrastruktur. Genom att rusta upp och fotlinga Sydostlinken
skapas en ny och kostnadseffektiv systemlésning f6r godstransporter pa jirnvag i sydostlig
riktning.

Det ger effektivare mojligheter till internationella och regionala transporter i samverkan mellan
tag och fartyg. Behovet av vigtransporter minskar och Sédra stambanan, Skanebanan och Malmo
rangerbangard far 6kad kapacitet. For bista effekt krivs att infrastrukturen och tillganglicheten
till och fran hamnarna i Karlshamn och Sélvesborg utvecklas. En utbyggnad av Sydostlinken ger
dessutom nya forutsittningar for persontrafik mellan Sédra stambanan/Almhult och Blekinge.
For en hallbar regional utveckling och for att underlitta Gverflyttningen av vigtransporter till
jarnvigstransporter dr Sydostlinken avgorande f6r Blekinge och Sydsverige. Detta blir extra
tydligt da den fasta férbindelsen 6ver Fehmarn Bilt star klar och godsvolymerna 6ver jarnvig
bedoéms Oka kraftigt. I Trafikverkets planforslag har pabérjandet av Sydostlinken flyttats fram i
tiden och ska enligt férslaget inte paborjas forrin ndgon ging i slutet av planperioden, 2028—
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2033. Det dr av hogsta vikt att byggstarten sker sa fort som méjligt och inte senare dn nuvarande
tidplan, 2027-2028. Att Sydostlinken fullf6ljs enligt gidllande tidsplan 4r den enskilt
viktigaste satsningen for Blekinge i nationell plan. Utan Sydostlinken riskerar linets
storsta privata arbetsgivare Volvo att inte uppna sina miljomal och dirmed riskeras i
vérsta fall 10.000 arbetstillfillen i storregionen inriknat underleverantérer!

E22 Ronneby O-Néttraby, motorvagsutbyggnad

E22 ir den storsta och enskilt viktigaste vigen genom Blekinge och binder samman fyra av fem
kommunhuvudorter i linet. Det 4r ocksa den vag som binder samman Blekinge med Skéane och
Oresundstegionen i vist och mot Kalmar och vidare norrut mot Ostergétland/Stockholm i st.
Strackan mellan trafikplats Ronneby 6st och Nittraby har varierande standard med ett trafikfléde
nira kapacitetstaket. Atgirden har varit aktuell under en lingre period och planerad byggstart ar
tankt till 2026 med beriknat fardigstillande 2029. Enligt Trafikverkets planforslag forskjuts
byggstarten till slutet av planperioden, 2028-2033. En férsenad byggstart sitter stor press pa den
redan 6verbelastade vigen och Region Blekinge stiller sig starkt kritiska till en
senareliggning av objektet och framhaller vikten av att vigen byggs ut enligt nu gillande
tidplan.

Kapacitetsatgarder inklusive motesspar pa Blekinge Kustbana

Blekinge Kustbana och Oresundstigstrafiken mellan Képenhamn och Karlskrona ir pulsiadern i
Blekinges kollektivtrafiksystem. Antalet resenirer ar idag 10 ggr storre dn f6r 30 dr sedan. Under
senare ar har 6kningen avtagit i takt med att trafikstérningar har 6kat. MGtessparet vister om
Ronneby ir en av flera avgérande atgirder for att 6ka robustheten och lindra effekterna av
trafikstorningar som ar mycket viktigt for tillforlitligheten i tagtrafiken. Motessparen bor dartill
placeras pa ett sadant sitt att de mojliggor ett framtida stationsomrade 1 narheten av strategiskt
viktiga Ronneby Airport. Region Blekinge stiller sig starkt kritiska till en senareliggning
av objektet som riskerar att minska fortroendet for tagtrafiken.

Nya stambanor

Vi anser att det dr uppenbart att nya stambanor 1 sin helhet maste lyftas ut fran planen och den
ordinarie anslagsfinansieringen. Detta ger utrymme f6r savil medel f6r vidmakthallande som f6r
att genomféra atgirder som redan har kommit s lingt att de ligger i byggstartsplaneringen. Aven
ett megaprojekt i sig som nya stambanor skulle rimligen vinna pa att drivas och genomforas i
sirskild ordning, jimfér Oresundsbrokonsortiet. Fran Sydsveriges sex regioner via
Regionsamverkan Sydsverige har vi framfort att utbyggnaden av nya stambanor finansieras
utanfér ramarna for den nationella planen. Regionsamverkan Sydsverige har vidare framfort,
savil infor gallande plan som nu, att nya stambanor maste planeras samordnat med anslutande
banor och regional trafik. Satsningar pa anslutande banor kan inte vinta utan bor ske parallellt f6r
att skapa storst samhillsekonomisk nytta av de stora investeringarna. Ska detta vara mojligt maste
en ny nationell plan ge utrymme f6r bade jarnvigsprojekt som ligger i gillande plan och
nyinvesteringar.

Ny jarnvag mellan Karlshamn-Solvesborg

Blekinge och Skane har ett mal om tva timmars restid mellan Karlskrona och Malmé sedan ett
antal ar som ocksa prioriteras av RSS. Nu hinder mycket vister om Hissleholm och Skane vill
aven forbittra strickan Hassleholm — Kristianstad. Da aterstar strickan inom Blekinge dir en av
landets krokigaste jarnvigar idag trafikforsorjer en av Sveriges mest titbefolkade regioner.
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Trafikverket har beskrivit restiden pa strickan som en brist vilket har lett fram till en
overenskommelse om att bérja modernisera Blekinge Kustbana genom att bygga en ny jirnvag
mellan Sélvesborg och Karlshamn. Detta dr ocksa en viktig atgird for att sakerstalla att den
utokade godstrafiken pa nuvarande Blekinge Kustbana genom Sydostlinkens anslutning inte
riskerar att storas av och ytterligare belasta den redan anstringda persontrafiken. Genom att
behilla den befintliga strickningen pa Blekinge Kustbana nir den nya jarnvigen byggs ges
framtida mojligheter till tva parallella tagsystem genom Blekinge, pa sa sitt kan vi fa en bana med
farre stopp och kortare restider och en bana med bittre tillginglighet genom fler stopp samt 6kad
kapacitet f6r gods. Region Blekinge anser dirfor att atgirden bor ldggas in i planen.

Hamnar, TEN-T och ett utvecklat naringsliv

Med utgangspunkt fran hamnarnas betydelse for svensk export och import anser vi att det bor
finnas 6kade mojligheter fran staten att frimja intermodalitet mellan sjéfart och jarnvig. Flertalet
hamnar av betydelse ligger i eller nara stadsmiljoer dir kommunen ér vaghallare och dgare av
jarnvigen. Det dr rimligt att staten tar ett medansvar for att utveckla infrastrukturen i sidana
ligen, i synnerhet dir straket som helhet ér eller kan ses som en del ingidende i TEN-T nitet.

I Blekinge finns det tre hamnar, i Karlshamn, Karlskrona och Sélvesborg. Karlshamns hamn och
Karlskrona hamn/Baltic port dr delar i TEN-T:s 6vergripande nitverk. Via Motorvigar till sjGss
kopplade till hamnarna i Litauen och Polen ir sjotransporterna en del i det prioriterade
stomnitet. I natverket utgér hamnarna 16sa dndar da det saknas koppling till Scan Med
korridoren i Sverige.

Att forstirka denna och effektivisera transportnitet pa svenska sidan kan géras genom att bygga
ut Sydostlinken i gillande plan och f6rlinga Baltic Adriatic korridoren fran Polen till Karlskrona
och vidare mot Gé6teborg. De bida TEN-hamnarna och Solvesborgs hamn dr av stor betydelse
for svensk export och import. Godsvolymer 6ver kaj via hamnarna i Blekinge har 6kat med cirka
50 procent fran 2000 till 2020. Beskrivningen av de blekingska hamnarna ar 1 planférslaget vildigt
blygsam, det bor tydligeéras vilken nationell nytta Blekinges hamnar tillfér. Blekinge dr ett viktigt
nationellt transitlin dir en ytterst liten del av det totala godset som passerar linet har
slutdestination 1 Blekinge. 94 procent av godset genom Karlshamns hamn har start- eller
malpunkt utanfor Blekinge, motsvarande siffra f6r Katlskrona hamn dr 97 procent.

Prioriterade atgarder utanfor Blekinge

Blekinge dr beroende av infrastrukturatgiarder i vira grannlin f6r bra forbindelser med stora
malpunkter som Malmé6/Kopenhamn, Géteborg och Stockholm. Region Skines priotitering att
bygga dubbelspir mellan Hissleholm och Kristianstad och Region Kronobergs motsvarande
atgird mellan Alvesta och Vixj6 dr bada nédvindiga for Blekinges kommunikationer med
omvirlden. Den utékade kapaciteten ar mycket viktig for att tagtrafiken ska ha den sparkapacitet
som behovs for att vara ett robust och attraktivt alternativ till bil och flyg. Darutover ar ocksa
E22 genomfart Monsteras och stationsombyggnad Emmaboda pa Kust-till Kustbanan viktiga
atgirder i vara grannlin.

Okade ramar till Linsplanerna

Vi vill framhalla den samverkan som finns i planeringssammanhang mellan regionen och
kommunerna. Genom étgirder 1 linstransportplanen genomférs tillsammans med kommunerna
cykelvigar, kollektivtrafikatgirder med mera. Dirutéver driver regionen kollektivtrafiken i samrad
med kommunerna.
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Vi anser dirfor att den regionala nivan bor fa storre inflytande 6ver den statliga planeringen.
Linstransportplanens anslag maste utdkas och Stadsmiljobidragen kan med fordel liggas till
linsplanen, allra minst inbegtipa regionen som part i den dialog som nu enbart fors mellan berérd
kommun och Trafikverket.

Anslagen till linsplanerna har varit mer eller mindre oférindrade under en lingre tid parallellt
med att anslagen till nationell plan har 6kat kraftigt. Samtidigt finns det omfattande brister och
behov i de regionala vigniten, som finansieras i linsplanerna, som behover dtgirdas for att kunna
na de transportpolitiska malen. Vi efterfragar ocksa en hogre transparens 1 hur medlen fordelas
mellan de olika regionernas linsplaner.

Fordelning av medel

Regionerna efterlyser mer transparens och inflytande 6ver hur medel férdelas 1 den nationella
planen. Vi vill visa pa behovet av att medelsfordelningen i landet som nu utgar fran
befolkningsprognoser i SCB och annan statistik 1 stérre utstrickning maste fordelas for att bidra
till att arbetsmarknader kan férstoras. Infrastrukturinvesteringar dr avgérande f6r en regions
utveckling. Investeringsnivaerna i de senaste tre nationella planerna f6r Kronoberg, Kalmar och
Blekinge ldn har legat pa liga nivaer jamfort med riksgenomsnittet.

Utvecklingen i Blekinge har dnda varit positiv fran 5000 kr per invanare i férra planen till knappt
15 000 kr per invanare i gillande plan, att jimféra med riksgenomsnittet 20 000 kr per invanare
respektive knappt 24 000 kr per invanare. De satsningarna i nationell plan i Blekinge bidrar till att
en arbetsmarknadsforstoring ar moéjlig och med en tilldelning i kommande plan som minst nar
upp till riksgenomsnittet kan en nédvindig arbetsmarknadsforstoring pa sikt uppnds. Detta
forutsitter att satsningarna i nuvarande plan faktiskt genomférs som planerat. Det finns exempel
pa andra regioner som far betydligt storre medel till infrastrukturatgirder och som pa grund av
det, tillsammans med andra faktorer, haft en avsevirt mycket snabbare befolkningstillvixt och
regional tillvaxt an Blekinge

Sam- och medfinansiering

For manga av atgirderna i nationell plan, saval nya som gamla, krivs samfinansiering mellan
linsplanerna och nationell plan. For Blekinges del dr det endast jarnvigsobjekt dir Trafikverket
krivt samfinansiering fran linsplanen, trots att objektet omfattas av den nationella planen. Region
Blekinge saknar en tydligare beskrivning av vad som giller vid sam- och medfinansiering, vilka
krav som stills och vilka nivaer samfinansieringen ska ligga pa. Var uppfattning ér att ju storre
andel ett objekt dr samfinansierat, desto storre mojlighet finns det att fa med objektet i nationell
plan. For ett litet ldn som Blekinge med en begrinsad ekonomisk tilldelning 1 linsplanen, blir
detta problematiskt. Var mojlighet till samfinansiering ar saledes ligre och var uppfattning ir att
det dr svarare for oss att fa igenom atgérder i den nationella planen.

Sammanfattning

Region Blekinge har korta avstand till Oresundsomradet och till S6dra stambanan. Idag begrinsas
vara mojligheter att utnyttja det pa grund av brister i viag- och jirnvigssystemet. I befintlig plan
finns viktiga atgirder som senareliggs genom det nya planforslaget och forslag till nya dtgarder
far inte plats. Sammantaget forsimrar det Blekinges mojlighet till utveckling. Hir f6ljer en
sammanfattning av vara synpunkter pa forslag till nationell plan for transportsystemet 2022 —
2033.
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Det ir av yttersta vikt att tidigare beslutade objekt d.v.s. Sydostlinken, E22 Ronneby O-
Nittraby och kapacitetsatgirder inkl. motesspar pa Blekinge kustbana inte senareldggs.
Sydostlinken 4r har den enskilt viktigaste atgarden.

Vi saknar den viktiga atgirden att paborja moderniseringen av Blekinge Kustbana genom
en ny jarnvigsstricka mellan Sélvesborg och Karlshamn. En attraktivare Blekinge
Kustbana ar viktig for att minska klimatbelastningen fran transportsystemet.

Hamnarna i Karlshamn, Karlskrona och Solvesborg ar viktiga for Sveriges naringsliv och
ett tydligt nationellt ansvarsomrade. Blekinge saknar insatser i planen for att forbattra
intermodaliteten mellan sjofart och jarnvag,

Blekinge dr ocksa beroende av atgirder utanfor linet fOr att frimja den regionala
utvecklingen genom bra kommunikationer med omvirlden. Har saknar vi dubbelspar
mellan Hissleholm och Kiristianstad och motsvarande dtgird mellan Alvesta och Vixjo.
Dirutéver dr ocksa E22 genomfart Monsteras och stationsombyggnad Emmaboda pa
Kust-till Kustbanan viktiga dtgirder i vara grannlin.

Region Blekinge idr i enlighet med Gvriga lin 1 RSS-samarbetet kritiska till flera finansiella
val. Nya stambanor ir viktiga for Sydsverige och bor da finansieras utanfér nationell plan
for att inte konkurrera ut atgirder som frimjar attraktiva anslutningsresor till de nya
snabbtiagen. Ordningen med en 6kande andel samfinansiering fran regional plan minskar
utrymmet for viktiga satsningar pa tryggare linsvigar och miljosmart cykelinfrastruktur.
Linsplanerna har inte heller fatt den ekonomiska upprikning som motsvarar
kostnadsutvecklingen.



