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hallsplanering och infrastruktur

Yttrande till Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Region Gavleborg lamnar foljande yttrande till Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022 - 2033. Under arbetets gang har samverkan
skett med lanets kommuner.

Gavleborgs utgangspunkter

Region Gavleborg bildades 2015 och har det samlade ansvaret for den regionala
utvecklingen i lanet. Arbetet med infrastrukturfragor tar sin utgangspunkt i den
beslutade regionala utvecklingsstrategin, regionens infrastrukturprogram och det
regionala trafikforsérjningsprogrammet.

Lanet har en strategisk geografisk placering med starka infrastrukturstrak i alla
riktningar. | lanet mots stambanorna Ostkustbanan, Norra Stambanan och
Bergslagsbanan med anslutning till Godsstraket genom Bergslagen. Flera
nationella stamvagar finns i lanet, déaribland E4, E16 och V&g 56 (Rata linjen).
Till detta kommer Gévle Hamn — Ostkustens storsta containerhamn med nyligen
genomford utbyggnad med dubblering av containerkapaciteten. Infrastrukturen i
Gavleborg inrymmer darmed viktiga delar av det nationella transportsystemet,
bade sett till personresor och godstransporter.

Region Gavleborg ér delagare i bolaget Ostkustbanan 2015 AB och deltar i
samarbetet Botniska korridoren. Region Gavleborg star dven bakom
remissyttrandena fran dessa parter.

Sammanfattning av synpunkter pa Trafikverkets forslag

Generella synpunkter

e Region Gévleborg anser att regeringen behdver gora ett ordentligt omtag i
prioriteringen av objekt i den nationella plan som nu tas fram. Det pagar
rekordstora néaringslivssatsningar i mellersta och norra Sverige for att
stélla om hela samhéllet i en gron riktning. | Trafikverkets forslag saknas
viktiga investeringar i infrastrukturen som moter de véxande behoven av
héllbara och kapacitetsstarka person- och godstransporter i den har delen
av Sverige.

e Av direktivet framgar att nu gallande plan ska fullféljas under kommande
planperiod. For att detta villkor ska anses vara uppfyllt menar Géavleborg
att dven géllande tidplaner ska respekteras och att samhéllsekonomiskt
I6nsamma investeringar inte ska skjutas pa framtiden.

e Bristande kostnadskontroll och kostnadsfordyringar leder till svara
planeringsforutsattningar pa nationell, regional och kommunal niva. De
stora kostnadsokningarna i pagaende projekt drabbar den nationella
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planen, men forsvarar pa samma satt den regionala och kommunala
planeringen, bl.a. kopplat till lansplanearbetet.

e Lansplanernas ramar behdver utokas for att den regionala infrastrukturen
ska kunna utvecklas och mota efterfragad trafiksakerhet for samtliga
trafikslag. Att som i forslaget till nationell plan lagga samfinansiering pa
nationell niva till de regionala planerna forsvarar lansplaneupprattarnas
mojlighet att utveckla lanet med god planeringsformaga. Vi ser hellre att
lansplanernas ramar utokas an att infora sérskilda potter.

e Om de nya stambanorna skulle finansieras utanfor den nationella planen
frigérs medel som kan anvandas till en Iang rad mer samhallsekonomiskt
I6onsamma satsningar for att atgarda omedelbara brister under
planperioden, ndgra av dem beskrivs i remissvaret. Region Gavleborg
stodjer darfor Trafikverkets skrivning om att finansiera de nya
stambanorna i sérskild ordning utanfor anslaget till nationell plan.

Specifika synpunkter

Etappen Gavle — Kringlan pa Nya Ostkustbanan behover paborjas utifran
nuvarande planeringsforutsattningar. Den forskjutning av etappen som
Trafikverket foreslar forlanger problemen med den besvérande
kapacitetsbristen pa straket. Det finns dven ett avtal om bostadsbyggande
mellan staten, Gavle kommun och Region Gavleborg kopplat till objektet.
Forseningen innebar, som vi ser det, ett avtalsbrott. Ytterligare ett argument
mot att forskjuta objektet i tid &r att etappen har tilldelats EU-finansiering
inom CEF (Connecting Europé Facility). Medfinansieringen fran CEF
forutsatter att objektet har finansiering i nationell plan, sa den foreslagna
forseningen innebér att tilldelad EU-finansiering kan komma att dras tillbaka.

Utbyggnaden av Nya Ostkustbanan ar den enskilt viktigaste
infrastruktursatsningen for Gavleborg. Nya Ostkustbanan har en hog
planmognad med pabdrjade jarnvagsplaner och framarbetade
samverkansformer, vilket gor att investeringarna i sin helhet kan genomféras
under planperioden. Den 27 mil langa jarnvagen mellan Gévle och Harndsand
(Vasteraspby), ar Sveriges langsta och mest belastade enkelspar. Enskilda
etapper har negativa nettonuvérdeskvoter, men fardigstallandet av Nya
Ostkustbanan som helhet uppvisar en tydligt positiv samhéllsekonomisk nytta.

En effektiv utbyggnad av hela Botniska korridoren, dar Nya Ostkustbanan,
Norrbotniabanan och Godsstraket genom Bergslagen ingar, behover
prioriteras for att Sverige ska klara EU:s faststallda infrastrukturmal i TEN-T-
foérordningen. Stomnatet och stomnatskorridorerna, inklusive Scan Med-
korridoren, ska fardigstallas till ar 2030. Den nationella planeringen bor spegla
EU:s krav pa malar, och ta tillvara méjligheten att soka medfinansiering via
CEF.
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Utbyggnaden av fyrsparet pa Ostkustbanan Uppsala-lansgransen Stockholms
lan bor genomforas i enlighet med nu géllande plan. Hela Ostkuststraket
behover hanga ihop med hog kapacitet och redundans for ett hallbart
transportsystem. Straket ar viktigt for hela Sverige.

Region Gavleborg anser vidare att det ar hogst beklagligt att Trafikverket
foreslar ytterligare forsening av planerad ombyggnation av E4 Kongberget—
Gnarp. Strackan har varit utpekad i nationell plan sedan 2010 och &r drabbad
av aterkommande olyckor med flera omkomna. Tidsforskjutningen far
konsekvensen att besvérande trafiksakerhets- och framkomlighetsbrister
genom Gavleborg kvarstar, i ett lage dar vi dessutom vet att trafikmangden i
nord-sydlig riktning kommer att 6ka. Projektet behtver darfor fullfoljas enligt
nu gallande plan med byggstart i intervallet 2025-2027 och finansieras fullt ut
under planperioden.

Det &r positivt att planforslaget innehaller trimningsatgarder pa Norra
Stambanan.

Region Gavleborg valkomnar dven att Trafikverket aviserar ett okat fokus pa
det norra godsflodet, vilket inkluderar satsningar pa Bergslagsbanan och
Godsstraket genom Bergslagen.

Synpunkter

Nedan foljer Region Gavleborgs mer utférliga synpunkter pa Trafikverkets
atgardsforslag.

Det kravs ett omtag for att klara omstallningen och méta naringslivets behov

De stora investeringarna i norra Sverige &r ett resultat av att varlden stéller om till
fossilfrinet. Behovet av norra Sveriges resurser och innovationer ar stort.
Infrastruktursatsningarna maste anpassas till den nya verkligheten. Planforslaget
fokuserar framst pa en gynnsam tillvéxt i storstaderna, bland annat genom att
binda samman de tre storstdderna genom nya stambanor. Det finns anledning att
omprioritera sa att de satsningar som kravs for att klara transporterna till och fran
norra Sverige genomfors i nartid. De 104 miljarder som reserverats for
stambanorna bor prioriteras om till investeringar pa jarnvag och anslutning till
hamnar for naringslivets transportbehov i norra och mellersta Sverige. Det handlar
bl.a. om att bygga ut Nya Ostkustbanan for fa nodvandig kapacitet pa plats och
skapa ett robust transportsystem i nord—sydlig riktning. En omprioritering ar aven
helt nodvandig for att skapa utrymme for viktiga satsningar pa vag for kortare
restid, regional utveckling och dkad trafiksakerhet.
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Nu gallande plan ska fullféljas enligt direktivet

I regeringens direktiv till Trafikverket finns en tydlig anvisning om att redan
paborjade projekt ska slutforas i den kommande planperioden 2022-2033. Detta ar
ocksa viktigt med hanvisning till direktivets krav om 6kad effektivitet och
kostnadsstyrning. For att uppna béttre effektivitet och lagre projektkostnad
behover projekten pabdrjas, och slutforas, med en sammanhallen och
komprimerad tidplan. Nuvarande forslag fran Trafikverket visar istéllet att
planeringen aven fortsatt kommer att praglas av utdragna tidplaner och manga
projekt som pabdrjas med begransad finansiering, men saknar ett tydligt
slutforande. Detta motverkar kraftigt intentionerna i regeringens direktiv.

Fordyringar och bristande kostnadskontroll drabbar all infrastrukturplanering

Bristande kostnadskontroll och fordyringar i befintliga projekt gor att nuvarande
plan redan till stor del ar intecknad. Trafikverket tvingas skjuta fram manga
viktiga och sedan tidigare prioriterade projekt for att tdcka kostnadsokningarna
och fa ihop ramen. Myndigheten beskriver sjalva problemet med stigande
kostnader och Riksrevisionen har belyst den bristande kostnadskontrollen i flera
granskningar.

Det &r helt ohallbart att redan beslutade atgarder fordyras i den omfattning som ar
fallet. Detta innebar en férsening av effekter och nyttor av nu gallande plan och
stora svarigheter att prioritera nya atgarder for att fortsétta utveckla
transportinfrastrukturen. Langsiktiga och stabila planeringsforutséttningar behovs,
inte minst for den regionala och kommunala planeringen av bl.a. kollektivtrafik
och bebyggelse.

Lansplanens ramar behover utdkas

Region Gavleborg anser att ramarna for lansplanerna maste oka for att regionen
pa ett rimligt séatt ska kunna mota behov av savél trafiksakerhetshéjande atgérder
som satsningar pa hallbara transporter i form av cykelvagar och anlaggningar for
kollektivtrafiken i l&net. Regionerna har ansvaret att i samverkan med kommuner
och andra aktdrer i respektive lan avgora vilka insatser som behdvs for att skapa
en fortsatt regional utveckling. Mot denna bakgrund har regionerna fatt rollen som
upprattare av lansplaner for regional transportinfrastruktur, och for att klara detta
uppdrag pa ett tillfredstallande sétt behdver det finns en rimlig tilldelning av
medel.

Region Gavleborg ser positivt pa ambitionen i planforslaget att starka
kostnadstackningen for atgarder riktade till bl.a. cykel- och
trafiksakerhetsatgarder. Vi ifragasatter daremot konstruktionen med potter.
Upplagget ar svart att planera utifran och skapar otydlighet gentemot saval
planuppréattare som lanets kommuner. Foreslagen hantering gor det dven svarare
for beslutsfattare att gora tydliga prioriteringar av lansplaneatgarderna nar det ar
oklart hur mycket medfinansiering det slutligen kommer att bli. Gévleborg
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forordar istallet att lansplanens storlek ar stérre redan initialt, for att forenkla
prioriteringen, gora processen mer transparent och skapa stabila och langsiktiga
planeringsforutsattningar.

Region Gavleborg anser vidare att saval nationell som regional transportplanering
bor ges forutsattningar att anvanda steg 1 och 2-atgarder kopplat till statlig
infrastruktur, i andra skeden an vid ny/ombyggnation. Samtliga transportplaners
ekonomiska ramar blir upparbetade pa grund av kostnadsfordyringar och osakra
berdkningar i tidigt skede, som leder till att tilldelade medel inte récker for
utférande. Med detta som grund maste infrastrukturplaneringen jobba med andra
typer av atgarder for att exempelvis mojliggora 6verflyttning mellan transportslag.
For att 6ka den ekonomiska hallbarheten vore det dven 6nskvart att nationell niva
tar fram battre metoder for hur smarre ombyggnadsatgérder (SO-atgarder) och
anvandning av enkla véagplaner kan bidra till att forbattra kostnadseffektiviteten i
om- och nybyggnadsprojekt (steg 3 och 4).

Finansiering av hoghastighetsbanorna utanfér nationell plan

Om de nya stambanorna skulle finansieras utanfér den nationella planen frigors
medel som kan anvandas till en lang rad mer samhéllsekonomiskt I6nsamma
satsningar for att atgarda omedelbara brister under planperioden, nagra av dem
beskrivs i vart remissvar. Region Gavleborg anser darfor att Trafikverkets
skrivning om att finansiera de nya stambanorna i sarskild ordning utanfor anslaget
till nationell plan bor hdrsammas.

Nya Ostkustbanan — Gavleborgs viktigaste infrastrukturprioritering

Forslaget till senarelaggning av etappen Gavle — Kringlan

Trafikverket foreslar en kraftig forsening av etappen Gavle - Kringlan pa Nya
Ostkustbanan och att merparten av finansieringen skjuts till efter 2033. Region
Gavleborg anser att forseningen ar oacceptabel, och att etappen bor paborjas
utifran de planeringsforutsattningar som nu ar gallande.

Det finns ett avtal om bostadsbyggande mellan staten, Gavle kommun och Region
Gavleborg kopplat till objektet, och den tidsforskjutning som nu foreslas innebér,
som vi med flera remissinstanser ser det, ett avtalsbrott. Sedan avtalet tecknades
2017 har parterna lagt ner stora resurser for att uppfylla avtalets intentioner.
Pagaende arbete innefattar ocksa manga foretag som berérs av stadsomvandlingen
i Gavle, och som med en senarelaggning riskerar hamna i en mycket svar
situation. Med det forslag som Trafikverket lagt &r varken genomférande av
Ostkustbanans nya strackning, flytt av godsbangarden och det medféljande
behovet av ny strackning for Bergslagsbanan, finansierade. Region Géavleborg
lagger dven en stor del av sin planeringsram pa tillkomsten av den nya regionala
tagstationen Gavle Vastra, som ska oka tillgangligheten for hela lanet och dven
for resande fran vara grannlan. Att skjuta pa Ostkustbanans dubbelspar innebér
besvérande forseningar i kollektivtrafikens utveckling kopplat till objektet.
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Etappen Gavle — Kringlan fanns vidare med som ett av Sveriges prioriterade
ansokningsprojekt i CEF-omgangen 2020 och projektet tilldelades EU-
finansiering. Det ar en bakvand ordning att nu prioritera ner detta projekt pa
nationell niva och darmed riskera att forlora tilldelade EU-medel. Det sénder en
negativ signal i ett lage dar Sverige snarare behover vrida upp takten och arbeta
aktivt for att oka medfinansieringsgraden fran EU till prioriterad infrastruktur.
ScanMed-korridoren i TEN-T ska sta klar till 2030, och dar ingar Nya
Ostkustbanan. Det finns med andra ord tungt viagande skl att 1ata "lagt kort
ligger”-principen gélla for etappen Gavle — Kringlan.

Ett positivt inslag i Trafikverkets forslag ar att utvecklingen kring Gavle Vastra
kompletteras med dubbelsparet Gavle-Forsbhacka pa Bergslagsbanan. For att
projektet ska na full potential behéver Bergslagsbanan fa en ny strackning med
dubbelspar fran Gavle Vastra och cirka 10 kilometer vasterut samt ett triangelspar
mot Ostkustbanan och Norra Stambanan norrut. En flytt av godsbangarden fran
Néringen till Tolvforsskogen forutsatter en I6sning for Bergslagsbanan. Vi tycker
dock inte att denna komplettering forsvarar att etappen som helhet far en sa pass
kraftig forsening.

Prioritera hela Nya Ostkustbanan i planen 2022 - 2033

Utbyggnad av dubbelspar pa Nya Ostkustbanan ar den mest prioriterade
infrastruktursatsningen for Gavleborg. Strackan Gavle—Sundsvall—-
Harnosand/Vasteraspby ar Sveriges langsta flaskhals. Det ar 27 mil enkelsparig
jarnvéag som begréansar hela det svenska jarnvagsnatet. Den bristande kapaciteten
bromsar utvecklingen i norra Sverige och darmed i forlangningen hela landet. Ett
utbyggt dubbelspar pa Nya Ostkustbanan ar nddvandigt for att mota det vaxande
behovet av hallbara transporter for bade gods och persontrafik. Nar nu aven
Norrbotniabanan prioriterats stéller det an hogre krav pa kapacitetshojningar langs
hela kuststraket for att fa ut full samhéllsnytta av investerade medel. Nya
Ostkustbanan har ocksa en hdg planmognad, vilket gor att investeringarna i sin
helhet kan genomféras under planperioden 2022 - 2033. Planmognaden innebar
att risken for kostnadsfordyringar & mindre an for manga andra objekt.

Med Nya Ostkustbanan utbyggd, i kombination med Botniabanan och
Norrbotniabanan, far kuststraket ett ssmmanhéngande jarnvagsnat som kan halla
hastigheter pa 250 km/h. Da blir tagresandet ett rimligt alternativ till inrikesflyget.
Ett fungerande jarnvagssystem ar aven centralt for fldena till vara hamnar. |
Gavleborg finns ostkustens storsta containerhamn - Gévle hamn - som &r en TEN-
T hamn. Hamnen vaxer kraftigt och ar viktig for bl.a. skogsindustrins som den
végen skeppar sina produkter till 6vriga hamnar i Sverige, Baltikum och resten av
varlden. Med okad efterfragan pa multimodala och hallbara logistikupplagg, och
samtidigt ett 6kat godsflode fran norra Sverige, kommer Gavle hamn bli en
alltmer betydande transportnod i TEN-T-natverket. En utbyggnad av ett modernt
dubbelspar har dven en ovarderlig betydelse for den fortsatta regionala
utvecklingen i lanet. Restidsvinsterna skulle innebéra att l&nets arbetsmarknader
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utbkas och aven knyts ndrmare den véxande Uppsala-Arlanda-Stockholmregionen
sOderut och den starka naringslivsexpansionen, med stort
kompetensforsdrjningsbehov, i landets norra delar.

I liggande forslag menar Trafikverket att mindre insatser pa befintlig stracka av
Ostkustbanan kommer ge forutsattningar for 250 km/h. Region Gévleborg
valkomnar ambitionen men anser att insatserna snarare riskerar att skapa dkade
kapacitetsproblem och férsamras framkomlighet eftersom atgarderna kan ge
negativa effekter for kollektivtrafiken i lanet. Regionaltagstrafiken hinner inte upp
i hastigheter pa 250 km/h mellan sina stopp och kan da behdva lagga om sin
planering for tidtabeller och trafikering for att mota de langvaga tagens nya
forutsattningar. Det kan i sin tur leda till 6kat antal stopp for regionaltagen och
storningar langs hela straket.

Vart viktigaste budskap ar att utbyggnaden av Nya Ostkustbanan behdver
prioriteras i sin helhet och att fler etapper, eller allra helst hela strackan, far full
finansiering under planperioden 2022-2033.

Den nationella och europeiska transportpolitiken i samspel

Som EU-medlem maste Sverige folja EU:s lagstiftning pa transportomradet. Inom
forordningen for det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T, definieras krav
pa infrastrukturen med malaret 2030 for stomnatet inom vilken Ostkustbanan och
den fortsatta kustjarnvagen upp till Luled innefattas. Riksrevisionen har redan
tidigare pekat pa att Sverige inte kommer att uppna kraven inom TEN-T utifran
nuvarande nationell plan, en problematik som forvérras & mer i och med
Trafikverkets nya forslag till nationell plan.

For att mota den snabba gréna utveckling som sker i norra och mellersta Sverige
och battre sammankoppla oss med resten av EU, har EU:s stomnatskorridor
Skandinavien—Medelhavet forlangts fran Stockholm norrut langs med hela
Norrlandskusten. Detta innebar en 6kad mojlighet till medfinansiering fran EU pa
30-50 procent for kustjarnvagen, men for att kunna ansoka om dessa medel maste
projekten inga i nationell plan. Nya Ostkustbanan har redan beviljats EU-medel,
men forskjutningen av projektet i Trafikverkets forslag innebér dessvarre att redan
beviljade medel fran EU skulle frysa inne. Det handlar i detta fall om ett smarre
belopp, 35 miljoner kronor. Men vad vérre ar, ar att EU far signalen att Sverige
inte prioriterar TEN-T-nétets utbyggnad, vilket kan forsvara for mojligheterna att
fa framtida medfinansiering till infrastrukturutbyggnaden. Medfinansieringen fran
EU kan, rétt hanterat, bli ett mycket viktigt tillskott till den svenska
infrastrukturbudgeten. Ett beslut om utbyggnad déppnar ndmligen for en
medfinansiering fran EU bara for Nya Ostkustbanan pa mellan 12 och 20
miljarder kronor.

Det & mot denna bakgrund extra viktigt att regeringen i kommande planbeslut

dels star fast vid sitt tidigare beslut om tidplan och finansiering av Géavle—
Kringlan och fortsatter att bygga ut hela Nya Ostkustbanan. Om regeringen i sitt
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planbeslut tydligt slar fast att hela Nya Ostkustbanan ska fardigstallas kommer det
bli enklare att séka och fa EU-medel for kommande etapper.

Fyrspéret soder om Uppsala

Gavleborg utvecklas i samspel med nérliggande regioner dér narheten och
tillgangligheten till Uppsala-Arlanda-Stockholm &r av stor betydelse. Fyrsparet
sOder om Uppsala ar viktigt aven for Gavleborgs utveckling och hénger ihop med
de satsningar vi efterfragar pa Ostkustbanan norrut. Hela Ostkustbanestraket
behdver ha en hog kapacitet, tillforlitlighet och god framkomlighet. Det &r viktigt
for Sverige som helhet. Det ar darfér bekymmersamt att &ven detta angeldagna
projekt foreslas skjutas fram.

E4 — Kongberget — Gnarp — beklagligt med ytterligare férsening

| Trafikverkets planforslag foreslas att byggstarten for projektet E4 Kongberget-
Gnarp skjuts framat till perioden 2028-2033. Projektet far inte full finansiering
under planperioden, utan 489 mkr ligger efter ar 2033. Strackningen har funnits
med som prioriterad atgard sedan nationella planen 2010 och &r den enda strackan
mellan Stockholm-Sundsvall som inte byggts om till motesseparerad vag.
Végstréckan ar olycksdrabbad med tvara kurvor, backar och kroén, och har
dessutom hogt ADT (arsmedeldygnstrafik). Projektet ar planmoget med en
vagplan som &r redo att ga for faststallelse vilket gor att det ar hogst beklagligt att
projektets finansiering forskjuts ytterligare i tid.

Végen utgor en viktig forbindelse eftersom det inte finns nagot sammanhangande
parallellt vagnat. Flera mindre samhallen finns i omradet och det forekommer en
mangd korsande trafik som paverkar trafiksakerheten och begréansar
framkomligheten. Det hér alltsa en viktig atgard bade for den regionala
utvecklingen och for all passerade trafik pa E4. Region Gévleborg hoppas pa ny
och rimlig prioritering av detta projekt i kommande plan.

Bergslagsbanan och Godsstraket genom Bergslagen

Region Gavleborg valkomnar foreslagna kapacitets- och hastighetshéjande
atgarder pa Bergslagsbhanan. Bergslagsbanan forbinder godstrafiken mellan Gavle
hamn och Goteborgs hamn och utgor en viktig funktion for redundansen i landets
godstrafik. Bergslagsbanan &r dven av stor betydelse for den interregionala och
regionala persontrafiken, framforallt for arbetspendling Borlange-Falun-Gavle.
Arbetspendlingen l&angs banan &r relativt omfattande och planforslagets
kapacitetshojande atgarder bor kunna starka arbetsmarknadsregionen ytterligare
och oka dverflyttningen fran vag till jarnvag i straket.

Godsstraket genom Bergslagen ingar i den Botniska korridoren som tillhor det
utpekade TEN-T-nétet for gods och utgdr med sin strategiska placering mitt i
landet en viktig lénk i1 det “norra godsflodet”. Stréket &r av stor betydelse for
godstrafiken mellan norra och sodra Sverige. Né&r hela Botniska korridoren &ar
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utbyggd med Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan kommer Godsstraket
genom Bergslagen bli en annu storre barare av gods fran norra Sverige.

Region Gavleborg anser att planforslagets atgarder pa Godsstraket genom
Bergslagen maste genomféras men att det inte ar tillrackligt. Det kravs ytterligare
atgarder for att straket ska uppfylla kraven i TEN-T till &r 2030.

Norra stambanan - viktigt strak for lanets regionala utveckling

Dubbelsparutbyggnaden pa Ostkustbanan kommer att avlasta Norra stambanan
eftersom utbyggnaden ger férutsattningar for langa och tunga godstransporter att
trafikera kuststraket i betydligt storre utstrackning an idag. For att mojliggora
okning av persontransporterna pa Norra Stambanan beddmer vi att det dven
behdvs val avvéagda trimningsatgérder i nartid och framtida utbyggnationer av
utpekade strackor till dubbelspar. Utmed Norra stambanan finns det befintliga
utredningar som pekar pa kapacitetsbrister pa saval strackningen Ockelbo — Mo
Grindar som Kilafors-Holmsveden. Dessa strackor behdver investeringsmedel for
att planlaggas och byggas om framover.

Trafikverket + 10%-lista

Vag 56 Hedesunda — Gavle/Valbo

Vagen utgor en del i forbindelsen mellan Gavle och Norrkdping — ”Riéta linjen” —
som ar ett alternativ till E4 forbi Stockholm och Uppsala for den langvéga trafiken
mellan norra och sodra Sverige. Férbindelsen ar saledes en viktig lank i nord-
sydlig riktning for naringslivets transporter eftersom den utgor primér
transportvég for farligt gods. VVagen ar krokig och bitvis smal och har i flertalet
korsningspunkter daliga siktférhallanden. Det &r en hog andel tung trafik, cirka 30
procent av trafikflodet, vilket enligt Trafikverkets berakningar medfor 6kad risk
for allvarlig olycka. Vagen utgor en barriar for oskyddade trafikanter, med saval
kollektivtrafik utmed strackan samt ett antal smaorter med fastighetsutfarter direkt
mot vagen. Langs vagstrackan har det intraffat flera svara olyckor med daédligt
utfall, varfor strackan ar av stor betydelse i arbetet med nollvisionen. Objektet
prioriterades bort under forra planrevideringen, men ar en viktig del i straket
”Rata linjen”. Det ar darfor gladjande att atgérder finns med péd Trafikverkets
forslag till +10%-objekt.

Sedan senaste planrevideringen pagar aven naringslivsetableringar pa bada sidor
av végen vid Hedesunda som genererar tunga transporter.

Aven E4 Kongberget — Gnarp och etappen Gavle — Kringlan finns med pa

Trafikverkets +10-procentlista vilket tydliggor att vi har samsyn kring att dessa
objekt ar prioriterade, men tyvarr inte far plats inom ram.
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Bristande vagunderhall far konsekvenser for Gavleborg

Den givna ramen till vidmakthallande vég har utokats, men Trafikverket beskriver
att underhallsbehoven ar storre an tilldelade medel och att nedbrytningen kommer
att fortsatta i stora delar av vagnétet. Det finmaskiga och mindre statliga vagnatet,
som har ett lagt ADT i jamforelse med stérre strdk, kan komma att fa sta tillbaka.
Region Gavleborg ser risker med att en fortsatt nedbrytning av végarna kommer
att drabba kollektivtrafiken och regionbusstrafikens uppdrag att trafikera hela
lanet. De hastighetssankningar som kommer till foljd av eftersatt vidmakthallande
paverkar dven landsbygdens attraktionskraft negativt. Om kravet for
vidmakthallande av 90 km/h ar mittseparering, kommer varken lansplanerna eller
den nationella planen kunna uppréatthalla de prioriterade straken med rimliga
restider for arbetspendling och langvéaga trafik. En majoritet av det regionalt
prioriterade vagnéatet saknar mittseparering, men har istéllet ofta mittraffling for
att det har varit ett mer kostnadseffektivt satt forbattra trafiksakerheten.
Mittraffling ger 6kad trafiksakerhet, men ar med dagens klassning endast en
atgard for att uppratthalla 80 km/h. Dock bestar aven en stor del av stamvégnatet
av dessa atgarder, s som den nordligaste delen av E4, delar av E16 samt hela vag
56 genom Gavleborg.

Det ar positivt att det i planen framhavs néringslivssatsningar genom bl.a. fortsatt
utbyggnation av BK4 vagnatet. Men i forslaget till nationell plan saknar vi ett
helhetsgrepp for att framja naringslivssatsningarna genom hela transportkedjan.
Vanligtvis har néringslivets transporter sin utgangspunkt eller slutpunkt utmed det
enskilda och kommunala végnatet. Trafikverket maste axla ansvaret att na en
béttre sammanhallning i arbetet med végnatet i sin helhet for att naringslivets
omstélIning till tyngre och langre transporter ska underléattas.

Regionstyrelsen

i

Eva Lindberg
Regionstyrelsens ordférande

Goran Angergard
Regiondirektor
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