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Regionala utvecklingsnamnden
Regionala utvecklingsférvaltningen

Trafikverket

Yttrande Over Trafikverkets Forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Region Kalmar l1an har det regionala utvecklingsansvaret i Kalmar lan och
ska vara en padrivande och samlande kraft for lanets utveckling genom att
stimulera och bidra till tillvéxt, bildning, god hélsa och tillgang till kultur. En
grundlaggande forutsattning for att skapa tillvéxt och utveckling &r en god
fysisk infrastruktur for saval person- som godsresor. Det ar sarskilt viktigt i
ett 1an som préglas av langa avstand och som har en relativt sett hog andel
sysselsatta inom transportintensiv tillverknings- och skogsindustri.

Kalmar 1an lider emellertid av betydande brister i funktionalitet och
tillganglighet avseende den fysiska infrastrukturen. Som ett resultat bestar
lanet av fyra arbetsmarknadsregioner varav Vasterviks kommun utgér en
egen, vilket det bara &r tre kommuner séder om Norrland som gor, inklusive
Gotland. Med utgangspunkt i nu gallande nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (nationell plan) och dess tilldelning till
regionala transportplaner, kommer det enligt Region Kalmar lan teoretiskt
berdknat att ta cirka 45-80 ar innan Kalmar lan kan minska antalet
arbetsmarknadsregioner. Samtidigt leder bristerna i funktionalitet till att
véaxande industri i lanet hdmmas i sin utveckling och att deras godshantering
forsvaras.

Kalmar lans position i Sydsverige ger oss emellertid ett strategiskt lage i
Sverige med koppling till sdvél 6vriga Europa som Malardalen och
Vastsverige. For att kunna nyttja vart strategiska lage behdver lanet
funktionella och snabba resor inom den egna regionen, till angransande lans
tillvaxtmotorer men dven till storstadsregionerna.

Region Kalmar lan ser det som avgodrande att investeringar gors i de
regionala jarnvéagarna i Kalmar lan, dels for att klara klimatomstéllningen,
dels for att bidra till regional tillvéxt och utveckling. Kust till kustbanan &ar
sOdra lanets koppling till tillvaxtmotorerna V&xj6é och Karlskrona och binder
dessutom samman Linnéuniversitetets tva huvudorter; Kalmar och Vaxjo.
Stangadals- och Tjustbanan kan minska avstanden i den norra och mellersta
delen av Kalmar lan till tillvdxtmotorn Link6ping och dess
arbetsmarknadsregion.
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Sammanfattning av Region Kalmar lans synpunkter

1.

10.

11.

12.

Beslutade atgarder i gallande nationell plan for 2018-2029 maste
genomforas. | Kalmar Ian avser det forbifart Bergkvara och
motesseparering Gladhammar-Verkeback pa E22.

De nya stambanorna behéver byggas sa snart som majligt, och det
tillsammans med investeringar i de direktanslutande regionala
banorna: Stangadals-, Tjust- och Kust till Kustbanan.

En alternativ finansiering bor provas for utbyggnaden av nya
stambanor for att mojliggora en utveckling i det 6vriga
transportsystemet.

Foreslagen nationell plan innebér att Region Kalmar lans ambitioner
att utveckla och forbéttra den regionala och lokala tagtrafiken i en
sydsvensk kontext inte kan realiseras.

Foreslag till nationell plan innebér inte att nagra steg tas for att kunna
forstora arbetsmarknadsregionerna i Kalmar l&n, utan tvartom, inga
namngivna investeringar foreslas i Kalmar lan eller dess narhet.

Region Kalmar l1an och Nybro kommun ar i betydande grad redo att
sam- och medfinansiera objekt i det nationella vag- och
jarnvagsnatet. Det avser i synnerhet stationsombyggnad pa
Emmaboda station pa Kust till kustbanan samt vag 25, Nybro,
trafikplats Glasporten.

E22 fyller den funktion som en kustjarnvag hade fyllt om den hade
funnits, varfor de sista flaskhalsarna, genomfart Monsteras och
strackan genom Verkeback, snarast behover atgardas.

For att skapa en grundlaggande tillganglighet av god kvalitet i hela
Kalmar 1an behover de objekt som Trafikverket sjélva har 6vervégt
om det hade funnits mer utvecklingsmedel namnges som
investeringsobjekt. Det avser inte minst E22 genom Monsteras och
vag 25, Nybro, trafikplats Glasporten.

Region Kalmar lan ser med tillfredsstallelse pa att Stangadals- och
Tjustbanan har namngivits som en reinvestering déverstigandes 300
mkr, detta for inférandet av signalsystemet ERTMS.

Stangadals- och Tjustbanan foreslas som utpekade brister for fortsatt
utredning, vilket Region Kalmar lan valkomnar. Region Kalmar lan
star aven beredd att i betydande grad samfinansiera nédvéandiga
investeringar pa dessa banor genom egna medel.

Medelstilldelningen till de regionala planerna &r otillrécklig for att en
acceptabel standard ska kunna hallas pa det regionala och enskilda
vagnatet och for att astadkomma nodvandiga satsningar pa
cykelvégar och kollektivtrafik.

Betydande belopp avsatts av Trafikverket for samfinansiering av de
regionala planerna avseende trafiksakerhets- och cykelatgarder.
Medel som Region Kalmar I&n med fordel ser kan anvéndas for att
hoja de ekonomiska ramarna for de regionala planerna istallet.
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13. En fortsatt satsning pa stadsmiljoavtal ses positivt pa av Region
Kalmar l&an aven om Trafikverket, precis som regeringen skriver,
behover se till att medlen fordelas mer jamnt éver landet.

14. Region Kalmar lan ser positivt pa ett fortsatt fokus pa miljo- och
trimningsatgarder eftersom det ger snabba och effektiva atgarder,
exempelvis motesseparering Nygard-Bélé-Gladhammar pa E22.
Region Kalmar 1&n vill betona att eventuella kostnadsfordyringar och
krav pd namngivning av trimningsatgarder inte far utgora ett hinder
for att dessa atgarder genomfors.

Beslutade atgarder i gallande nationell plan maste genomforas

De stdrre namngivna projekten i nu géallande nationell plan fér 2018-2029
maste enligt Region Kalmar lan genomféras for att astadkomma en stabil
och kontinuerlig infrastrukturplanering. Det &r att betrakta som en
grundlaggande forutsattning for andra samhéllsaktérers medverkan i
utvecklingen av transportsektorn och transportsystemet.

| Kalmar lan avser det tva objekt pa E22; forbifart Bergkvara och
motesseparering Gladhammar-Verkebéack. Region Kalmar 1an ser det darfor
som en styrka att dessa objekt fortsatt namnges i nationell plan. Daremot far
den framskjutning av motessepareringen mellan Gladhammar-Verkeback
som foreslas, fran beraknad byggstart 2025-2027 till 2028-2033, en tydlig
negativ inverkan pa Kalmar lan och sédra Sverige. Denna satsning &r
betydelsefull dels for att fa till ett funktionellt och motesseparerat strak
utmed hela E22 mellan Norrkoping och Trelleborg, dels for att djupare
integrera de regionala kdarnorna Oskarshamn och Véstervik med varandra.
De utgor idag tva separata mindre arbetsmarknadsregioner.

Nationell och internationell tillganglighet

Sydsverige har ett strategiskt 1age med tydliga kopplingar till kontinentala
Europa och Maélardalen. Da kapacitetsbristen i jarnvagssystemet i Sydsverige
i allt 6kande grad blir en flaskhals for nationell och internationell tagtrafik
for saval personresor som godstransporter, ser Region Kalmar lan positivt pa
att en fortsatt utbyggnad av nya stambanor foreslas i planforslaget. Vidare ar
det positivt att det tydligt framgar att nyttorna erhalls forst nar ett
sammanhallet system i hela sin strackning finns pa plats. Region Kalmar lan
ar darfor av uppfattningen att de nya stambanorna behdver byggas ut sa
snabbt som mdgjligt.

For att 6ka samhéllsnyttan behdver utbyggnaden av de nya stambanorna
enligt Region Kalmar l1&n samordnas med investeringar i anslutande
regionala banor, detta for att mojliggora en utveckling av den regionala
tagtrafiken. Annars &r risken att inte minst sydostra Sverige gar miste om
den forbattrade tillgdnglighet som de nya stambanorna for med sig. Dartill
kravs att stationer i kopplingar med de nya stambanorna utformas sa att
fungerande resekedjor sékerstalls.

For norra och mellersta delen av lanet ar redan idag goda tagforbindelser mot
Linkoping avgdrande. Med en ny stambana blir denna forbindelse &n
viktigare. Utan ett stopp i Varnamo eller i Alvesta/ Vaxjo pa den nya
stambanan ser Region Kalmar I&n att den naturliga anslutningspunkten for
vidare resa mot Stockholm blir i LinkOping dven for den sddra delen av
Kalmar lan. Stangadals- och Tjustbanan som ansluter tillvaxtmotorn Kalmar
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respektive den regionala kdrnan Véstervik med tillvaxtmotorn Linkdping &r
darfor avgorande for att Kalmar 1an ska kunna ta del av den 6kade
tillganglighet som nya stambanor fér med sig. Region Kalmar l&an kan darfor
inte nog understryka betydelsen av att Stangadals- och Tjustbanan betraktas
som en integrerad del av hela jarnvagssystemet och far direktanslutning i
Linkoping till den nya stambanan.

Forslaget till nationell plan innebér emellertid att de nya stambanornas
fardigstallande ligger langt bortom planperiodens slut och att den utveckling
som Region Kalmar lan ser ar nodvéndig pa de regionala banorna Kust till
kust-, Stangadals och Tjustbanan uteblir. For att paskynda utbyggnaden och
samtidigt skapa ekonomiskt utrymme for angeldgna satsningar i andra delar
av transportinfrastrukturen, anser Region Kalmar lan att en alternativ
finansiering bor provas for utbyggnaden av nya stambanor.

Ett sammanknutet Sydsverige

Sydsverige har en flerkérnig ortsstruktur och i alla delar finns tillvaxtmotorer
och regionala karnor, stader med dynamisk tillvaxt och goda
utvecklingsforutsattningar. Tillvaxtmotorerna har en stark befolknings- och
sysselsattningstillvaxt som skapar tillvéaxteffekter for sitt omland. Med en vl
fungerande regiontagstrafik samt ett nationellt och regionalt sakert vagnat
praglat av hog tillganglighet, kan den flerkarniga ortsstrukturen fortsétta att
utvecklas.

Den harda belastningen pa det sydsvenska jarnvagssystemet medfor idag
storningar i systemen som far stora konsekvenser for saval resenarer som
gods. Region Kalmar lan ser att det ar av yttersta vikt att funktionaliteten i
hela det svenska jarnvagssystemet aterstalls och att kapacitetsbrister i
jarnvagsinfrastrukturen fortlopande atgérdas i takt med att anspraken pa att
kora gods- och persontag okar.

| forslaget till nationell plan saknas manga av de atgarder som behdvs for att
till ar 2040 Gverensstamma med de sydsvenska regionernas ambitioner och
behov av att utveckla den regionala tagtrafiken i sddra Sverige, detta
samtidigt som fjarr- och godstrafiken ska kunna utvecklas. De sydsvenska
regionerna prioriterar en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken dar den
regionala tagtrafiken &r ryggraden i systemet, men detta ar inte méjligt utan
en parallell utveckling av jarnvéagssystemet som mojliggor detta.

Region Kalmar lan anser att erforderliga medel maste finnas i den nationella
planen sa att de 14 objekt som lyfts fram i Sydsvenska prioriteringar kan
genomforas, och att vi darmed kan ges forutsattningar for att bidra till ett
mer hallbart och sammanknutet Sydsverige. Ett exempel pa dessa
prioriteringar som behdver namnges i forslaget till nationell plan ar
dubbelspar mellan Alvesta och Véxjo. Kapacitetsbristen pa detta enkelspar
ar betydande redan idag, och med en ny station i Rappe som féreslas som en
investering i den nationella planen, kommer kapacitetsgransen definitivt att
nas.

Kalmar lan &r redo att sam- och medfinansiera nationella objekt

Utifran ett regionalt tillvéxt- och utvecklingsperspektiv ar det Region
Kalmar lans uppfattning att de atgarder som ska prioriteras ar de som kan ge
bekvamare, robustare och tidsmassigt kortare resor mellan var tillvaxtmotor
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Kalmar och angransande lans tillvaxtmotorer. Detsamma kan sdgas om
atgarder som majliggor etableringar och utveckling av naringslivet. Region
Kalmar lan och Nybro kommun star darfor redo att i betydande grad sam-
respektive medfinansiera objekt i nationell infrastruktur. Nedanstaende
objekt har trots en betydande sam- och medfinansiering inte namngivits i
forslag till nationell plan.

Stationsombyggnad Emmaboda station — Kust till kustbanan

Emmaboda station &r strategiskt beldgen mellan de tre tillvdxtmotorerna
Vaxjo, Karlskrona och Kalmar och har en gemensam arbetsmarknad i vilken
det bor cirka 400 000 personer. | forslaget till regional transportplan for
Kalmar lan 2022-2033 (regional plan) foreslas en samfinansiering om 50
miljoner kronor (mkr) for en stationsombyggnad pa Emmaboda station,
vilket ska stéllas i relation till den uppskattade totalkostnaden om 48 till 89
mkr. Enligt tgardsvalsstudien for Kust till Kustbanan fran 2021 skulle en
stationsombyggnad med langre motesspar och plattformar samt undanrojda
plankorsningar inte bara innebéra ett bekvédmare och trafiksékrare resande,
utan ocksa medfora betydande restidsvinster vid tagbyten tillvaxtmotorerna
emellan. | och med att det ar frdga om betydande storregionala nyttor och
betydande samfinansiering ar Region Kalmar lan kritisk till att Trafikverket
inte har tagit tillfallet i akt att och namngivit objektet for att mojliggora ett
hallbart resande och djupare integrering mellan arbetsmarknadsregionerna
Véxjo, Karlskrona och Kalmar.

Motesspar Rockneby -Stangadalsbanan

| den foreslagna regionala planen for Kalmar lan foreslas samfinansiering av
ett motesspar i Rockneby pa Stangadalsbanan. Maotessparet syftar framst till
att mojliggora timmestrafik pa Stangadalsbanan mellan tillvaxtmotorerna
Kalmar och Linkoping samt att skapa motesmajligheter for 650 meter langa
godstag. Genom samfinansiering och kommunal medfinansiering ar objektet
fullt finansierat genom Kalmar lan. Region Kalmar lans uppfattning ar att
detta objekt borde ha prioriterats i foreslagen nationell transportplan, inte
minst for att tydligt visa att Stangadalsbanan ar prioriterad for investeringar.

Vag 25, Nybro, trafikplats Glasporten

Vg 25 binder samman tillvaxtmotorerna Kalmar, Vaxjo och Halmstad i 0st-
vastlig strackning. Utmed detta strak ar Nybro strategiskt belaget, vilket
flertalet stOrre logistikintensiva foretagsetableringar vittnar om. En planskild
korsning vid trafikplats Glasporten har diskuterats lange och intensifierats da
Trafikverket gor bedémningen att nuvarande fyrvagskorsning inte tal mer
trafikalstring och darmed inte en fortsatt utveckling av
verksamhetsomradena utmed trafikplatsen. Flertalet allvarliga olyckor har
dessutom intr&ffat i korsningen.

Genom avsiktsforklaring och medfinansieringsavtal & Nybro kommun och
Trafikverket dverens om en betydande kommunal medfinansiering som
omfattar 40 mkr av den uppskattade kostnaden pa 120 mkr. Trots det har
Trafikverket i sitt forslag till nationell plan valt att inte namnge trafikplats
Glasporten. Region Kalmar lan ser allvarligt pa att Trafikverket inte tar sin
del av ansvaret pa en nationell vag, inte minst da atgarden bedoms som
samhallsekonomiskt lonsam med en nettovardeskvot pa 3,67. Det innebar
inte bara ett fortsatt stopp av utveckling och nyetableringar i
verksamhetsomradena utmed vég 25, utan ocksa att den okade trafiksakerhet
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och framkomlighet som en ny trafikplats skulle féra med sig omintetgors.
Region Kalmar 1&n forordar darfor att trafikplats Glasporten ska redovisas
som namngiven investering.

E22 fyller den funktion som en kustjarnvag hade fyllt

For Region Kalmar 1&n &r det givet att stalla sig bakom att Sverige ska bli
varldens forsta fossilbrénslefria valfardsland och att jarnvagen har en
nyckelroll for att ta oss dit. Det betyder dock inte att det gar att bortse fran
att jarnvagen saknas pa det strak i Kalmar lan dar de funktionella sambanden
ar som starkast och dar flest manniskor dessutom bor, utmed Ostersjékusten.
Region Kalmar lan vill paminna Trafikverket om att E22 fyller den funktion
som en kustjarnvég borde fylla, det vill saga livsnerven for person- och
godstransporter i och genom Kalmar lan. Starka storregionala vagstrak dar
det saknas jarnvag bor darfor generellt fa en framlyft position i forslag till
nationell plan, och det med en tydlig ambition om att atgarda de sista sa
kallade flaskhalsarna.

Att E22 i sin helhet byggs ut till en motesfri vag med en hastighetsstandard
om minst 100 km/h &r darfor enligt Region Kalmar Ian att betrakta som en
absolut nodvandighet for att skapa ett funktionellt strak fran Norrkoping till
Trelleborg. Genomfart Ménsteras och dven strackan genom Verkeback &r att
betrakta som de sista storre flaskhalsarna efter att redan namngivna
investeringar pa hela straket har genomforts, varfor bada objekten snarast
behGver namnges som investeringsobjekt. Sarskilt genomfart Monsteras &r
att betrakta som planeringsmoget da en avsiktsforklaring ar undertecknad av
Trafikverket och Monsteras kommun.

Da en kustjarnvag saknas i sydostra Sverige bedriver Region Kalmar lan ett
aktivt arbete med att skapa ett BRT-system pa E22, det vill saga
expressbussar med ett stopp i varje kommun. Avsatta medel for byggande av
BRT-stationer finns i bade gallande och foreslagen regional plan. Pa sikt ar
Region Kalmar lans ambition att sammanlanka BRT-systemet med
jarnvéagarna i Karlskrona och Norrkdping. Region Kalmar lan vill &ven
paminna Trafikverket om att den BRT-station som planeras i Monsteras ar
beldgen utmed strackningen for genomfart Monsteras. For att fa basta
mojliga samhallsutveckling av BRT-stationen bor genomfarten byggas sa
snart som mojligt.

Hela landet ska leva

Kalmar lan ar ett landshygdslan vilket med tydlighet framgar av
Tillvaxtverkets tillganglighetsindex fran 2018. | den &r det tydligt att Kalmar
lan har geografiska forutsattningar som sticker ut i sodra Sverige, de
paminner mer om hur det exempelvis ser ut i Norrland. Det vill sdga lan med
stora avstand mellan de storre tatorterna, stora omraden med Iag
befolkningstathet och langa avstand till stérre tatorter.

| ett landsbygdslan kommer manga lansinvanare aven i framtiden att vara
beroende av bilen, om inte annat for att ta sig till nA&rmsta bytespunkt for
kollektivtrafiken. Region Kalmar lan &r darfor kritiska till att inga nya
vaginvesteringar i Kalmar lan eller dess nérhet foreslas i nationell plan. Detta
trots att det i proposition och direktiv tydligt framgar att den nationella
planen ska bidra till att skapa grundldggande tillganglighet av god kvalitet i
hela landet. Pa listan Gver investeringar som dvervagts av Trafikverket om
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utvecklingsmedlen dkade med tio procent, aterfinns vagobjekt med en tydlig
landsbygds- och trafiksékerhetsprofil, objekt som enligt Region Kalmar lan
behdver namnges om den nationella planen ska leva upp till proposition och
direktiv. I Kalmar 1&n och dess ndrhet avser det exempelvis:

e E22 genom Mansteras

e Vag 25, Nybro, trafikplats Glasporten

e Vag 40, Toverum-Hyttan

e V4g 25, forbi Lessebo

e Vag 25, Norrleden i Vaxjo inkl. trafikplats

Den Sydsvenska handelskammaren foljer regelbundet upp var i landet
investeringar i det nationella v&g- och jarnvagsnatet gors, vilket dem dven
har gjort med utgangspunkt i foreslagen nationell plan. Av
medelstilldelningen per lan och invanare noterar Region Kalmar lan att
Kalmar lan aven fortsattningsvis foreslas hamna i den absoluta botten vad
géller nationella investeringar, och det for fjarde planperioden i rad. Region
Kalmar lan vill betona att denna trend inte kan fa tillatas att fortsatta. Det
hammar den regionala tillvéxten och utvecklingen, inte minst vad avser
forutsattningar for arbetsmarknadsforstoring och transportintensiva néaringars
behov av mer hallbara och robusta transporter. Ytterst ar det ocksa en
demokratifraga.

Namngivna reinvesteringar

Region Kalmar lan konstaterar med tillfredstallelse att Stangadals- och
Tjustbanan foreslas som en namngiven reinvestering verstigandes 300 mkr.
Den reinvestering som foreslas pa delar av Stangadals- och hela Tjustbanan
ar inférandet av det nya signalsystemet ERTMS, vilket da ersatter dagens
unika radioblockeringssystem.

Sarskilt positivt ar det att det av Trafikverkets sa kallade utrullningsplan for
ERTMS framkommer att dessa banor ska finnas med i inférandets inledande
fas med start 2023. Har vill Region Kalmar 1an paminna Trafikverket om
betydelsen av att s& ocksa blir fallet, detta eftersom de nya tdg som Region
Kalmar lan har bestallt beraknas att levereras under 2025-2026. Dessa tag ar
utrustade med ERTMS, varfor ett skyndsamt inférande av ERTMS pa
Stangadals- och Tjustbanan &r en forutsattning for att kunna koéra de nya
tagen fran 2025/ 2026.

Utpekade brister for fortsatt utredning

Region Kalmar lan har lange arbetat for att fa staten att investera i de
regionala banorna Stangadals- och Tjustbanan for att pa sa vis inte bara
minska restiderna till Linkoping fran tillvaxtmotorn Kalmar respektive den
regionala karnan Vastervik, utan ocksa for att forbattra banornas
driftsakerhet. Det ar darfor efterlangtat att Trafikverket foreslar att
Stangadals- och Tjustbanan ska pekas ut som en brist for vidare utredning.
Det &r ett satt for Trafikverket att uppmarksamma regeringen pa att dessa
banor sannolikt kommer att behdva hanteras i kommande revideringar av
nationell plan. En utpekad brist handlar om storre brister i transportsystemets
funktion som saknar fardiga atgardsforslag.
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Samtidigt konstaterar Region Kalmar lan att nagra atgérder fran tidigare
bristanalyser i allt vasentligt inte har kunnat inrymmas i kommande
planperiod. Det &r darfor betydelsefullt att det i den nationella planen finns
tillrackligt med medel avsatta for att kunna atgarda utpekade och utredda
brister. Region Kalmar lan vill &ven paminna Trafikverket om att Region
Kalmar 1an sedan tidigare &r beredda att med egna medel teckna ett
samfinansieringsavtal med Trafikverket om 600 mkr for investeringar i
Stangadals- och Tjustbanan.

Den regionala planens medelstilldelning

For att klara behoven inom och malsattningarna for transportsystemet
behovs en betydande hdjning av ramen for att utveckla den regionala
infrastrukturen. Tilldelningen av medel till de regionala planerna i den
nationella planen har minskat sin andel markant jamfort med for nagra
planomgangar sedan. Region Kalmar lan anser att den foreslagna
planeringsramen fOr den regionala planen inte &r tillracklig for att en
acceptabel standard ska kunna hallas pa det regionala och enskilda vagnatet
samt for att astadkomma nédvandiga satsningar pa cykelvagar och
kollektivtrafik.

Trimningsatgarder for battre tillganglighet och trafiksakerhet

Trafikverket foreslar utifran sa som direktivet angett att betydande belopp ur
den nationella planen avsétts till samfinansiering av de regionala planerna
for trafiksakerhets- samt cykelatgarder, 1,25 respektive 1,7 miljarder kronor.
Region Kalmar l&n anser att ett battre system ar att ordentligt hdja ramarna
till de regionala planerna, inte minst for att det i forslaget till regional plan
redan finns ett starkt fokus pa en fortsatt motesseparering av
landsbygdsvagnatet och det regionala cykelvagnatet i Kalmar lan. Med ett
hogre anslag till regional plan ser Region Kalmar lan att den ambitionen
skulle kunna realiseras snabbare.

Stadsmiljoavtalen

Region Kalmar lan ser positivt pa att forslag till nationell plan innehaller en
fortsatt satsning pa stadsmiljoavtal, det vill saga mojligheten for Trafikverket
att ge stod till kommuner och regioner for att framja hallbara stadsmiljcer.
Stod kan beviljas till atgarder i stader som leder till 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik och cykel eller till hallbara
godstransportlésningar.

Av forslag till nationell plan framgar med tydlighet att medel fran
stadsmiljoavtalen fordelas ojdmnt i landet, alltfor ojamnt enligt Region
Kalmar lan. Region Kalmar lan vill podngtera att behovet av att skapa mer
hallbara stadsmiljoer i Kalmar lans stader och tatorter &r betydande. Region
Kalmar Ian instdammer darfor i regeringens bedémning att dessa medel
behover fordelas mer jamnt i landet.

Trimnings- och miljoatgarder

| foreslagen nationell plan finns ett fortsatt fokus pa trimnings- och
miljoatgarder. Det avser mindre och effektiva atgarder, upp till 100 mkr,
inom tre atgardsomraden; tillganglighet, trafiksakerhet och miljo. Region
Kalmar lan ser att dessa mindre atgarder som inte behéver namnges skapar
effektiva och snabba atgarder som kan utveckla och forbattra
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transportsystemets funktion. | Kalmar lan pagar exempelvis
trimningsatgarder pa E22 genom métesseparering Nygard-Balo-
Gladhammar samt korsningsatgard mellan E22 och Rv 34 i Alem. Region
Kalmar lan vill betona att eventuella kostnadsfordyringar och krav pa
namngivning inte far utgora ett hinder for att de genomfors. E22 ar som
tidigare ndmnts inte bara Kalmar lans livsnerv for person- och
godstransporter utan ocksa ett storregionalt och nationellt strak som snarast
behover byggas ut till moétesfri vadg med minst 100 km/h.
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