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Remissvar forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Sammanfattande synpunkter pa Trafikverkets
forslag till nationell for transportinfrastrukturen
2022-2033

Planforslaget riskerar att hamma néringslivets grona
omstéallning

Region Norrbotten valkomnar planforslagets farledsatgarder till Luled hamn
som dr en viktig prioritering for att méta industrins transportbehov i den
grona omstallningen och det ar darfor gladjande att Trafikverket foreslar att
objektet ska finansieras under planperioden.

Forslaget innehaller dven viktiga investeringar pa Malmbanan och kritiska
atgarder for att 6ka kapaciteten mellan Lule&-Boden samt Luled C. Atgérder
som redan utifran dagens kapacitetsbehov ar nédvandiga att genomfora i
nartid. Tyvarr kommer inga av dessa atgarder att slutforas fram till 2033.
Samtidigt investerar néringslivet mer an 1070 miljarder kronor for en grén
omstéllning och stdrre delen sker av dessa investeringar sker nu i Norrbotten
med full produktion till 2030. Planférslaget behéver moéta den nya industrins
transportbehov med kritiska atgérder i nartid och en utveckling av jarnvagen
i norra Sverige som starker svensk konkurrenskraft. Férst med investeringar
som leder till sammanhéngande jarnvagsstrak far vi mer klimatsmarta och
kostnadseffektiva jarnvagstransporter. Bl a behdver aven majligheten till
overflyttning av malmtransporter fran vag till jarnvag pa strackan Kaunis-
vaara — Svappavara genomforas.

Region Norrbotten ifragasatter inte behovet av mer jarnvagskapacitet i sodra
Sverige utan férordar istéllet att utbyggnaden av nya stambanor fér hdghas-
tighetstag finansieras och organiseras i sarskild ordning utanfér den nation-
ella planen. Andra redan planerade, viktiga och mogna objekt kan da finan-
sieras och fardigstallas inom kommande planperiod 2022-2033 samtidigt
som de nya stambanorna kan planeras, finansieras och byggas sammanhallet
och rationellt.
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Ett snabbt genomforande av foreslagna atgarder enligt
regeringsuppdraget avseende Norrbotten och Vasterbotten ar
tidskritiskt

Trafikverkets redovisning av kapacitetsbehovet med anledning av de da
kanda etableringarna &r tydligt. Utan de mest kritiska atgarderna pa Malmba-
nan, Lulea-Riksgransen, kommer inte industrins transportbehov pa jarnvagen
att kunna tillgodoses. Finansieringen behdver darfor sékerstallas for ett
snabbt genomférande och ar av hogsta prioritet da produktionen beraknas
vara igang redan 2024.

Norrbotniabanan ar avgorande for en hallbar samhallsutveckling
i den grona industriomstallningen

Planforslaget saknar atgarder for intensifiering av planering och bygge av
Norrbotniabanan i dess hela strackning. Istéllet foreslar Trafikverket en se-
narelaggning av strackan (Umed) Dava- Skellefted med ett fardigstallande
efter 2033. For en lyckad gron omstallning av industrin & kompetensforsorj-
ningen en stor utmaning. Ett fardigstallande av Norrbotniabanan langt efter
planperiodens slut riskerar att hamma den gréna omstéllningen.

Region Norrbotten vill se atgarder for en intensifiering av planering och byg-
gande och efterfragar malar for ett fardigstallande av hela banan.

E10 &r en pulsader i den grona omstallningen dar framkomlighet
och sakerhet behover sékerstallas

Trafikverket foreslar att de planerade maétessepareringsobjekten pa vag E10
fullfoljs vilket ar gladjande, liksom valkomna trimnings- och miljoatgarder.
Den grona industriutvecklingen innebdr stora satsningar i Malmfalten och
E10 &r en viktig och enda lanken for vagtransporter. Okade transporter, saval
gods- som persontransporter innebar att atgarder for att sakerstélla framkom-
ligheten och sakerheten behdver fortsétta. Darfor anser Region Norrbotten
att Trafikverkets forslag inom det sa kallade 10-procentsalternativet, motes-
separering E10 Mertainen—Kauppinen, inkluderas i den ordinarie planen.

Region Norrbottens synpunkter

Overgripande synpunkter pa planférslaget

Regeringen har gett tydliga besked till Trafikverket om att det ska ske en
fortsatt utbyggnad av jarnvag i norra Sverige samt att planeringen for byg-
gandet av Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras. Att naringslivet just
nu gor stora investeringar i norra Sverige och i synnerhet Norrbotten for en
gron omstallning innebér att transportbehovet behdver I6sas med hdgsta pri-
oritet.

Region Norrbotten menar att regeringen har all anledning att se éver priorite-
ringar i forslaget till nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033 uti-
fran den industriutveckling som pa kort tid ritat om kartan.
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Utvecklingen gar i ett extremt hogt tempo vilket ocksa ar nodvandigt for att
na de klimatmal som driver utvecklingen i den 6nskade riktningen. Nya eta-
bleringar och utveckling av befintliga kraver 6kad kapacitet i transportsyste-
met som redan idag har en hdg nyttjandegrad. Om Sverige menar allvar med
att na klimatmalen behdver satsningar i nationella planen mota naringslivets
behov av gréna transporter. Saval godstransporter som persontransporter.

Region Norrbotten valkomnar det regeringsuppdrag, med anledning av de
stora industrietableringarna och industriutvecklingen som sker i Norrbotten
och Vasterbotten, som Trafikverket har redovisat. Gladjande nog sa visar na-
ringslivet ett fortsatt stort intresse for den grona omstallningen och driver pa
utvecklingen i hogt tempo med nya satsningar i Norrbotten.

Trafikverkets redovisning av kapacitetsbehovet med anledning av de da
kanda etableringarna &r tydligt. Utan de mest kritiska atgarderna pa Malmba-
nan, Lulea-Riksgransen, kommer inte industrins transportbehov pa jarnvéagen
att kunna tillgodoses. Ett snabbt genomférande ar darfor av hégsta prioritet
da produktionen beraknas vara igang redan 2024.

For en lyckad gron omstallning av industrin & kompetensforsorjningen en
stor utmaning. FOr Norrbotten och Vasterbotten kommer Norrbotniabanan
vara mojligheten till storre arbetsmarknadsregioner och tkad attraktivitet for
boende i regionerna som bidrar till en hallbar utveckling. Ett fardigstallande
av Norrbotniabanan langt efter planperiodens slut riskerar att hamma den
grona omstéllningen. Darfor ar Region Norrbotten mycket bekymrad Over att
Trafikverkets forslag innehaller en senarelaggning av Norrbotniabanan.

Region Norrbotten anser att systemperspektivet ar avgoérande for konkur-
renskraften. Darfor ar ett snabbt fardigstallande av hela Botniska korridoren,
som bestar av Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom
Bergslagen, avgorande for den nya industrin och for att Sverige ska na malet
att bli den forsta fossilfria valfardsnationen. En kustjarnvag Gavle-Lulea for
250 km/h @r den grona infrastrukturen som kan méta utvecklingen av grona
industrin nar naringslivet investerar mer dn 1 070 miljarder i norra Sverige.
Dartill ar en kustjarnvag en av EU:s viktigaste prioriteringar och ar darfor
beredd att medfinansiera 30-50 procent.

Trafikverket foreslar att finansiera pabdrjandet av tre etapper pa nya stamba-
nor for hoghastighetstag i sodra Sverige for 104 miljarder kronor inom den
ekonomiska ramen for kommande planperiod. Region Norrbotten ifragasat-
ter inte behovet av mer jarnvagskapacitet i sédra Sverige utan forordar istal-
let att utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag finansieras och
organiseras i sarskild ordning utanfor den nationella planen. Andra redan
planerade, viktiga och mogna objekt kan da finansieras och fardigstallas
inom kommande planperiod samtidigt som de nya stambanorna kan plane-
ras, finansieras och byggas sammanhallet och rationellt.
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Norrbotten ar centrum for grén industriomstallning och Sverige
kan bli varldens forsta fossilfria valfardsland

Industrin staller om och pa kort tid ska stora investeringar ske i ny grén och
hallbar teknik for att méta de globala miljomalen. Trafikverkets analys visar
pa kraftigt 6kade godsfloden och nya investeringar och foretagsetableringar
tillkommer standigt. Att sakerstélla de kritiska atgarderna for att mota den
grona omstéllningens transportbehov i nartid &r hogst prioriterat. Region
Norrbottens uppfattning &r att atgarder enligt planforslaget inte kan mota den
industriutveckling som sker i Norrbotten och Vasterbotten, och anser att at-
gardsforslaget som presenteras for Malmbanan i regeringsuppdraget avse-
ende Norrbotten och Vésterbotten &r helt ndédvandigt. Den fortsatta utveckl-
ingen och en samhéallsomvandling staller stora krav pa en robust och kapaci-
tetsstark jarnvag i nord-sydlig riktning liksom behov av 6st-vastliga forbin-
delser i anslutande strak, bade for godstransporter och personresor.

Kompetensutmaningen &r en avgorande pusselbit for att lyckas med den
gréna omstéllningen. Med en forvantad befolkningsdkning i Norrbotten och
Vasterbotten med 50 000 till 100 000 personer till 2035 for att klara kompe-
tensbehovet &r effektiva persontransporter en viktig forutsattning. Norrbotni-
abanans fardigstallande &r helt avgorande for en hallbar samhallsomvandling
som tillsammans med ett fardigstéllande av Nya Ostkustbanan skapar moj-
lighet till attraktiva och effektiva persontransporter langs hela Norrlandskus-
ten.

Idag &r arbetspendling mellan de storre orterna langs Norrlandskusten be-
gransat pa grund av langa restider da en kustjarnvéag saknas. 10 ar med Bot-
niabanan Ornskoldsvik- Umea vittnar om fantastiska effekter for arbets-
marknaden och regionens utveckling.

Att Norrbotniabanan, i sin helhet, nu foreslas inga i den nationella infrastruk-
turplanen ar mycket gladjande. Dessvarre ar Region Norrbotten mycket
oroad Over den ofullstandiga finansieringen som enligt forslaget innebér en
senarelaggning av etappen Umea-Skelleftea och ett fardigstallande av hela
banan langt efter EUs malar 2030.

Regeringen har under nuvarande planperiod tagit ett antal beslut som bidra-
git till en effektiv framdrift av Norrbotniabanans planering vilket Region
Norrbotten ar mycket glad for. Utifran regeringens tydlighet ar darfor Trafik-
verkets forslag till genomférande i den nationella infrastrukturplanen forva-
nande. Ett senarelaggande av strackan (Umed)Dava-Skelleftea med fardig-
stéllande efter planperioden slut dverensstimmer inte med regeringens direk-
tiv om ett genomforande under planperioden. Region Norrbotten valkomnar
en tidigarelaggning med 1-2 ar enligt regeringsuppdraget men saknar samti-
digt en analys om méjligheten att intensifiera fardigstallandet av Norrbotnia-
banan i hela dess stradckning. Region Norrbotten anser att strackan Skellef-
tea-Luled saknas i uppdragets analys, som en del av nu gallande plan da pla-
neringsarbetet for strackan ar paborjat.
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Region Norrbotten vill ocksa uttrycka gladje 6ver att Trafikverket foreslar
att medel avsatts till Lansstyrelserna for att de ska ha tillrackligt med resur-
ser for sitt arbete med Norrbotniabanan och inte bli en bromskloss i den fort-
satta processen. Dessvarre har de synpunkter som lamnats fran landets lans-
styrelser inte hérsammats. Trafikverkets forslag, att pengarna endast kan an-
vandas till miljébalksrelaterade arenden, riskerar anda att bromsa tillstands-
processen da lansstyrelserna arbete a&r mer omfattande an bara kopplingen till
miljobalken.

En sammanhallen transportinfrastruktur for starkt
konkurrenskraft

Investeringarna i norr dr beroende av ett transportsystem som ar sammanhal-
let och darfér behover analysen om hur transportinfrastrukturen paverkas av
de stora investeringarna aven goras pa systemniva. Produkterna ska exporte-
ras ut till marknaden med klimatsmarta och kostnadseffektiva jarnvagstrans-
porter. Planering och byggande av jarnvag mellan Kaunisvaara — Svappa-
vaara, for att 6verflytta de omfattande malmtransporterna fran vag till jarn-
vag, behover darfor snarast paborjas. Tillgangen pa gron transportinfrastruk-
tur, kapacitet och logistik kommer vara viktiga forutsattningar for konkur-
renskraften dar ett ssmmanhallet jarnvagssystem kopplas ihop med sjofart
och dvriga transportslag.

For att mojliggora for och stimulera till mer 6verflyttning av gods fran vag
till jarnvéag och sjofart behover staten, utdver att fardigstalla Norrbotniaba-
nan och hela Botniska korridoren, i framtiden ta ett storre ansvar och tka sin
medfinansiering till utbyggnader av allméanna och kommunalt &gda hamn-
och terminalbyggnader.

EU:s mal &r att stomnétet i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ska
vara utbyggt till 2030 och Sverige har en 6verenskommelse med EU att
bygga Botniska korridoren som en del av TEN-T. | Trafikverkets forslag blir
varken Norrbotniabanan eller Nya Ostkustbanan fardigstélld, trots regering-
ens tydliga intention att intensifiera bygget av Norrbotniabanan och utbygg-
naden av jarnvagen i norra Sverige.

Som en del av TEN-T har bygget av Norrbotniabanan, liksom évriga delar
av Botniska korridoren, mgjlighet till medfinansiering fran EU med 30-50
procent av den totala kostnaden. Malaret for fardigstallande &r 2030 och da
behdver Norrbotniabanan vara fullt finansierad i kommande plan. Tillsam-
mans med investeringar for att fardigstalla Nya Ostkustbanan och Godsstra-
ket genom Bergsslagen nas full effekt i hela Botniska korridoren.

Gransoverskridande strak och trafikering sakrar
klimatomstallningen

Region Norrbotten vill dessutom tydliggora vikten av att utveckla de granso-
verskridande transporterna som en forutséttning i den grona omstéllningen
som &ven sker i norra Norge och Norra Finland.
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| norra Sverige finns gransoverskridande transport till tva grannlander som
dessutom &r nagra av vara storsta import- och exportlander. Gransover-
gangen Haparanda — Torneé korsas av tva av EU:s nio stomnétskorridorer,
Skandinavien — Medelhavet och Nordsjon — Ostersjon. | Bottenviken ligger
Luleda hamn som &r en av EU:s prioriterade stomnétshamnar som via Malm-
banan/Ofotenbanan kopplas ihop med Narviks hamn i Norge, dar ScanMed-
korridorens ena forgrening slutar. EU &r tydlig med att det europeiska stom-
natet ska sta kart 2030 och darfor finns stora méjligheter till medfinansiering
med 30-50 procent for genomforandet.

| forslag till nationell infrastrukturplan saknas en tydlighet kring Sveriges
avsikter om samplanering av atgarder med grannlanderna samt beaktandet av
att gransovergangarna ar en del av saval stomnétskorridoren Skandinavien-
Medelhavet som stomnatskorridoren Nordsjon-Ostersjon.

Utveckling av infrastrukturen sker i bade Norge och Finland och darfor bor
det i Sveriges nationella infrastrukturplan vara tydligt hur Sverige avser att
samplanera sina atgarder med grannlanderna. Detta for att undvika administ-
rativa och tekniska hinder nér ett land genomfort investeringar som ar till
fordel for de granséverskridande transporterna samt mojlighet att samordna
anstkan om medfinansiering fran EU.

Planering av dubbelspar mellan Narvik och Lulea ar pa sikt nodvandigt i ett
systemperspektiv nar saval satsningar pa fossilfritt stal som exporten av sjo-
mat fran norra Norge stéller krav pa dkad kapacitet. Gransterminalen i Hapa-
randa dr ett annat exempel av nationell och internationell betydelse som
maste utvecklas for att hantera alla sorter gods och lastbarare med 6kad ef-
fektiviteten for transporter i bada stomnéatskorridorerna. P4 samma satt kny-
ter gransovergangen Haparanda — Tornea ihop tva landers kollektivtrafiksy-
stem. Ytterligare en viktig fraga inom transportnétets kopplingar med vara
grannlander ar de sakerhetspolitiska aspekterna och fragan om militar mobi-
litet.

Férsamring av redan eftersatt vagunderhall och det arktiska
klimatet

Trafikverkets beskrivning av ett forsamrat tillstand i det statliga vagnatet
oroar och att anslagsniverna inte ar tillrackliga for att uppratthalla dagens
standard i det statliga végnatet &r bekymmersamt. Med en yta 25 procent av
Sveriges, ar och kommer védgarna alltid vara helt avgorande for tillganglig-
heten i Norrbotten. Langa avstand mellan bostad, arbete, skola och annan
samhallsservice praglar vardagen for stor del av befolkningen med vagen
som enda alternativet. Aven naringslivet drabbas men Region Norrbotten ar
glad over barighetssatsningen som mildrar konsekvenserna. Att varda och
underhalla infrastruktursystemet ar grunden i fyrstegsprincipen och darfor
anser Region Norrbotten att underhall av befintlig vaginfrastruktur inte kan
prioriteras bort.
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Region Norrbotten ser ocksa en risk att uteblivna satsningar pa sikt kan inne-
bara ett dkat tryck pa anspraken i lanstransportplanerna som kan komma be-
hova finansiera stérre ombyggnationer av nedslitna regionala végar.

Aven Norrbottens arktiska klimat och stora arstidsvariationer paverkar
végarnas funktion och standard. Redan idag ar det en utmaning att kunna
sakra underhallsstandard aret runt pa det lagtrafikerade vagnatet och i kra-
vande fjallmiljo med stora snoméangder, snoskred och laviner som paverkar
framkomligheten. Aterkommande trafikavbrott vid granspassagerna i fjall-
varlden far konsekvenser for basnaringen.

Enligt klimatanalyser framgar att det arktiska klimatet kommer att fa storst
forandring med mer nederbord och stérst 6kning av temperaturen. Redan
idag finns utmaningar med 6kade snéméangder, higa vattenfloden, éver-
svamningar, utékad tjallossningsperiod samt nya rérelsemonster hos ren och
vilt som paverkar framforallt vagnatet dar underhallsbehovet riskerar att es-
kalera. Dartill & exempelvis Malmbanan och E10 norr om Kiruna sarskilt
utsatt da stabiliteten minskar i och med permafrostens upptining.

Sammantaget sa medfor detta behov av sarskilda klimatanpassningsatgarder
och 6kade kostnader for infrastrukturprojekt i lanet.

Region Norrbotten vill ocksa poangtera vikten av att fortsatta arbetet med
motesseparering langs det statliga vagnatet men ocksa andra trafiksakerhets-
hojande atgarder for boende pa landsbygden. Region Norrbotten ar darfor
glad att satsningar pa gang- och cykelvagar langs E10 och E45 finns med i
forslaget men aven atgarder for ren och vilt. Trafikverket foreslar ocksa att
de planerade motessepareringsobjekten pa vag E10 fullfoljs vilket ar glad-
jande, liksom valkomna trimnings- och miljoatgarder. Den gréna industriut-
vecklingen innebér stora satsningar i Malmfélten och E10 &r en viktig och
enda lanken for vagtransporter. Okade transporter, savél gods- som person-
transporter innebér att atgarder for att sakerstalla framkomligheten och sa-
kerheten behdver fortsatta. Darfor anser Region Norrbotten att Trafikverkets
forslag inom det sa kallade 10-procentsalternativet, motesseparering E10
Mertainen—Kauppinen, inkluderas i den ordinarie planen.

Region Norrbotten ser ocksa med oro pa ytterligare hastighetssankningar
som en foljd av 6kade trafikmangder pa saval nationella som regionala stat-
liga vagnatet. Med sma ekonomiska ramar i lanstransportplanen kommer
inte kraven pa motessepreringsatgarder att kunna tillgodoses samtidigt som
behovet av en utvidgad arbetsmarknadsregion ar viktigare an nagonsin for
kompetensforsorjningen.

Norrbotten &ar beroende av flyget

Flyget har en viktig funktion for tillgangligheten till lanet och for de lang-
vaga resorna saknas relevanta alternativ. En exportberoende industri ar ocksa
beroende av att kunna na och ta emot kunder fran olika delar av vérlden. De
regionala flygplatserna har stor betydelse for naringslivet som dessutom har
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en viktig samhallsfunktion att uppratthalla vid samhéllskriser, olyckor samt
beredskap. Detta har blivit extra tydligt under pandemin nar tillgangen till
snabba transporter for bade sjukvardsmaterial, utrustning och inte minst
sjukvardspersonal varit extra tydligt. Region Norrbotten anser att tillganglig-
heten till vélfard maste sakerstallas for hela landet. Idag tar kommuner och
regioner ett stor ansvar for saval naringslivets forutsattningar till utveckling
som tillgangligheten och samhéllsberedskap. En 6kad prioritering och finan-
siellt engagemang fran statens sida behovs for regionala flygplatser som &r
avgorande for exportindustrins behov av utrikesresande, samt samhéllets for-
maga till skydd och beredskap.

Lanstransportplan bidrar till hallbar samhallsomvandling

Region Norrbotten har dver flera planperioder gjort satsningar for genomfo-
randet av motesseparering i tva viktiga pendlingsstrak. Kostsamma atgarder
som under nuvarande planperiod antligen kan slutforas. Dessvarre far dessa
satsningar stora konsekvenser for lanstransportplanens ekonomiska ram med
en kraftig avréakning infér kommande planperiod 2022-2033 och mycket be-
gransade mojligheter att genomfora atgarder forran 2028. Vi ar saklart glada
att vi infor de stora industrietableringarna star redo med métesseparering pa
hela strackan Lulea- Boden som kommer bli en &n viktigare pendlings-
stracka nar produktionen vid det nya stalverket i Boden startar produktionen
2024. Daremot har vi inga mojligheter att utveckla dvriga delar i lanet eller
att mota behov i transportsystemet nar bade naringslivet och befolkningen
vaxer. Region Norrbotten dr oroad dver att det kommer att saknas ekono-
miska medel for atgarder i det regionala vagnatet under en kritisk period da
samhéllsomvandlingen tar fart med mojlighet att satsa pa hallbart resande
och social inkludering. Aven méjligheten att stétta kommuner och kollektiv-
trafik med medfinansiering for att utveckla infrastrukturen och samhallet i en
hallbar riktning gar ocksa om intet liksom mojligheten att kunna ta del av de
potter for samfinansiering av cykelatgarder och trafiksékerhetsatgarder som
Trafikverket foreslar i planforslaget. Region Norrbotten anser att satsningar i
potter for samfinansiering i nationell plan kan skapa béattre nytta och mer
planeringsforutsdgbarhet om anslagen istéllet tillfors lanstransportplanerna
déar prioriterigarna sker.

| regeringsuppdraget avseende Norrbotten och Vasterbotten redovisar Tra-
fikverket behov av lokala atgarder i det statliga regionala vagnatet i Boden
och Géllivare kopplat till industriinvesteringarna till foljd av byggtrafik, ar-
betspendling och befolkningsokning. Uppskattade kostnader pa drygt 200
miljoner kronor forvéntas finansieras i lanstransportplanen Norrbotten. Ef-
tersom etableringar av saval industri som anslutande végar &r i en inledande
fas pa dessa orter finns stor anledning att anta att kostnaden for atgarder
kommer att 6ka. Region Norrbotten ser ocksa ett behov att inkludera fler or-
ter dar det statliga regionala vagnatet kommer att paverkas patagligt och sak-
nar sarskilt Luled i Trafikverkets analys.
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Region Norrbotten kan konstatera att utifran Trafikverkets ramtilldelning till
Norrbottens lanstransportplan kan dessa atgarder pabarijas tidigast 2028 och
fardigstallas Iangt senare. Under forutsattning av 6vriga, sedan lange plane-
rade och prioriterade objekt skjuts pa framtiden.

Region Norrbotten ser inga mojligheter att med dagens planeringsramar for
2022-2033 kunna inrymma de behov som uppkommer, savil i ett kortsiktigt
som ett langsiktigt perspektiv. Av den anledningen anser Region Norrbotten,
precis som Trafikverket konstaterar i regeringsuppdraget att en extra sats-
ning till de regionala planerna bor provas for att sékerstélla genomférandet.

Region Norrbotten star ocksa bakom foljande yttranden
Avslutningsvis vill Region Norrbotten hanvisa till och stélla sig bakom ytt-
randena fran Norrbotnibanegruppen/ Norrbotniabanan AB, Botniska korrido-
ren, Tillvaxtberedningen i Norrbotten samt Norrbottens kommuner.

Remissyttrandet har aven tagits fram i samrad med Lansstyrelsen i Norrbot-
ten samt Norrbottens Handelskammaren.
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