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Trafik- och samhallsplaneringsndmnden

Remissvar — Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Region Ostergétland har beretts méjlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets
remiss ”Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 20222033
Region Osterg6tland ar en del av samarbetet En Battre Sits och stéller sig
bakom yttrandet fran En Béttre Sits genom Malardalsradet.

Region Ostergatland vill med detta yttrande komplettera i de delar som ror
Ostergdtland. | beredningen av yttrandet har samrad skett med kommunerna i
Ostergotland.

Ostergétland utgor Sveriges fjarde storsta befolkningskoncentration och med
en okande befolkning. Ostergétland &r en del av den funktionella geografin i
ostra Mellansverige dar Stockholm ar navet. Detta ger Ostergétland ett
strategiskt viktigt 1age och en viktig roll i den nationella
transportinfrastrukturen.

Sammanfattning

e Det ar viktigt att konstatera att Ostlanken star pa egna ben, att
planeringen med centralt placerade stationer som ocksa mojliggor
effektiv regionaltagstrafik mojliggors och att kapaciteten strackan
Jérna-Stockholm behdver stéarkas.

e Handelbleden behdver komma in i planeringen for att sékerstalla
kopplingen mellan riksvag 51, E4 och Norrkdpings hamn for att bidra
till hallbara transporter med verflyttning av gods till sjofart.

e Det kan konstateras att Trafikverket, i linje med direktiven fran
regeringen, inkluderat existerande objekt i forslaget till ny plan, vilket
forutsatts.

e Regionerna behdver inkluderas tidigt i ett eventuellt
utredningsuppdrag till Trafikverket vad galler Stangadals- och
Tjustbanorna.

Ostléanken och nya stambanor
Region Ostergétland valkomnar att planeringen av nya stambanor fortsétter
och att nya etapper paborjas. Det ar viktigt att framhalla att Ostlanken star pa
egna ben och har stor och viktig roll for att stirka regional, storregional,
nationell och internationell utveckling och tillganglighet i Stockholm-
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Mélardalsregionen. Genom Ostlanken kan den regionala-, storregionala och
nationella persontrafiken fortsatta utvecklas samtidigt som godstrafiken far
okad kapacitet pa 6vriga banor vilket tillsammans leder till alltmer
integrerade regioner med en véxande arbets- och bostadsmarknad. Denna
effekt forstarks ytterligare med nya stambanor som &r en viktig del for att
utveckla och tillgangliggdra stora delar av sodra Sverige.

Det kan konstateras att planeringen for Ostlanken har pagatt under lang tid
och forinvesteringar har gjorts och gors fran bade privata och offentliga
aktorer. Kommunerna och regionerna kan redan idag notera tidiga
Ostlankseffekter, framforallt i form av intresse och forvantan fran privata
aktorer. Att planeringen for Ostlanken gar vidare med centralt placerade
stationer & mycket gladjande och en viktig forutsattning for att fa full
utvéaxling av systemet. P4 samma sétt kravs att straket fran Sodertélje in mot
Stockholm utvecklas sa att tillrackligt med kapacitet finns for att fortsétta
utveckla tagtrafiken i Stockholm-Malardalsregionen.

Det ar mycket positivt att 67,8 miljarder avsatts for Ostlanken under
planperioden. Darmed kan pagaende planeringsarbete slutféras och etappvis
utbyggnad pabdrjas. Omférdelning av medel inom planperioden innebar en
mer offensiv tidplan fér genomfdrande av Ostlanken vilket ar positivt.
Utifran de majliga kostnadsreducerande atgarder som Trafikverket
identifierat &r malet att den totala investeringskostnaden for nya stambanor
ska reduceras med 65 miljarder kronor jamfort med den bedémda kostnaden
for nuvarande systemutformning.

Planforslaget innebar en bedomd besparing fran totalt 91 till 81 miljarder for
genomforande av Ostlanken. | planforslaget beskrivs forenklade
stationsutformningar, genom farre spar for vandande tag, som en
kostnadsbesparande forandring pa systemniva. Utformningen av stationerna i
Link6ping och Norrkoping forutsatts fa full funktionalitet for att mojliggora
den typ av trafikering som beskrivs i den av Region Ostergétland antagna
strategiska malbilden for tagtrafik.

Hér beskrivs vidare betydelsen av att kopplingspunkt mellan Ostlanken och
Sodra stambanan véster om Linkdping placeras i ett 1age véaster om
Vikingstad. Det ar systemkritiskt for att den regionala tagtrafiken ska fa plats
och bedrivas med det utbud som kravs och beskrivs i den tagstrategiska
malbilden. Region Ostergotland ser positivt pa att Ostlanken byggs ut
etappvis och att mojligheter for etappvis trafikering studeras. Samtidigt
behdver laget for Ostlanken och Sddra stambanans kopplingspunkt vaster om
Linkdping analyseras for att fa full effekt av Ostlanken som den forsta
etappen for nya stambanor.

Banavgifterna ér redan idag en stor del av kostnaderna for tagtrafiken och
har okat kraftigt for persontrafiken de senaste aren. Banavgifterna ar redan
nu pa en sadan niva att det saknas utrymme att dka ytterligare utéver normala
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indexanpassningar utan att allvarligt riskera paverka mojligheterna till
utvecklad tagtrafik.

Tvarforbindelse E4 E22 Norrkoping (anslutning Norrképings hamn)
| Norrkdping sammanstralar de nationella vagarna E4, E22, riksvagarna 51,
55/56, stambanejarnvag och hamn. Det ar darfor med forvaning Region
Ostergdtland konstaterar att objektet Tvarforbindelse E4 E22 Norrkdping
helt saknas i Trafikverket.

Norrkopings hamn &r ett utpekat riksintresse och central knutpunkt fér
svensk logistik. Hamnomradet ligger i nara anslutning till starka
landinfrastrukturstrak som forsorjer landet via E22 (Malmo via Kalmar), E4
(Helsingborg via Jonkoping), E4 (Stockholm) samt SGdra Stambanan.
Hamnen &r utpekad som del i TEN-T natet. | Regeringens Hamnutredning
fran 2007 beskrivs Norrkopings hamn som nationellt strategiskt viktig for
industri- och energiprodukter ur ett nationellt perspektiv. Sjofarten har en
viktig roll i skapandet av ett hallbart transportsystem. Det har vidare
genomforts betydande statliga och kommunala investeringar for att starka
kapaciteten och tillgédngligheten for en vaxande region. Hamnens volymer
vaxer och kapaciteten byggs ut. Den nybyggda Kardonbanan och
godshangarden, som genomfars 2022 - 2023, starker kopplingarna till
jarnvag, vilka ocksa visar pa vilken vikt staten lagger vid hamnen
Norrkdpings hamn i Sveriges framtida transportsystem.

Hallbara vagtransporter ar ocksa en vital del av vart multimodala
transportsystem. Trafikverket har sedan lange identifierat dagens
vaganslutningar till Norrképings hamn som en brist. Kopplingen mellan
vagarna E4 och E22 och hamnen héller inte mattet. Tung trafik gar rakt
igenom centrala Norrkdping, vilket infrastrukturen inte ar dimensionerad for.
For att klara problemet har olika I6sningar presenterats, utan att fullfoljas.

Det har funnits en god samsyn mellan Norrképings kommun och
Trafikverket i att den har bristen ska atgardas med gemensamma krafter.
Kommunen har férbundit sig att bygga delen som knyter E22 till hamnen
soderifran utan att passera centrala Norrkdping, den sé kallade
Johannisborgsforbindelsen. Statens atagande ar delen mellan E4 och riksvag
51 till hamnen, den sa kallade Handel6leden, en del av den planerade
Norrleden. Kommunen har tidigare under aret 2021 fattat det avgorande
beslutet om Johannishorgsforbindelsen. Nu aterstar statens del dvs att
investera i Handel6leden.

Handelbleden &r av avgorande vikt for att fortsatt mojliggora for mycket
tunga och skrymmande transporter som gar fran Finspang vidare ut i vérlden
via Norrkdpings hamn. Siemens Energy ar véarldsledande i sin tillverkning av
turbiner. Hela produktionskedjan, fran forskning och utveckling till
eftermarknadsforsaljning, ar placerad i Finspang. Av Siemens Energys
produktion gar 90 procent pa export, merparten till kunder utanfér EU.
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Tillgangen till Norrkopings hamn ar direkt avgorande for Siemens Energys
fortsatta mojligheter att behalla sin vardekedja inom landet och fortsatta 6ka
svenskt exportvarde. Siemens Energy ar den storsta privata arbetsgivaren i
saval Finspangs som Norrkdpings kommun med 3 500 direkt sysselsatta, de
allra flesta vid anlaggningen i Finspang. Sammantaget sysselsatter foretaget
indirekt cirka 13 000 personer i Sverige.

Att staten inkluderar Handel6leden i ny transportinfrastrukturplan ar helt
nddvandig for att fullfolja ambitionerna i regeringens direktiv att stotta
naringslivet med nodvandiga atgarder i infrastrukturen. Anslutningen mellan
E4/E22 och riksvag 51 till Norrkdpings hamn &r ocksa ett prioriterat objekt i
den storregionala samverkan for transportinfrastruktur dar sammanlagt sju
regioner och dver 50 kommuner ar representerade. Har finns tydliga
kopplingar till Orebro och Hallsberg som viktiga logistiknoder med 6kad
import och export via Norrkdpings hamn.

Det dr nodvandigt att Handel6leden inkluderas i den nationella planen for
transportinfrastruktur. Detta for att framtidssakra naringslivets transporter,
inte minst den viktiga exportinriktade tillverkningsindustrins moéjligheter att
anvanda sjofarten.

Befintliga objekt i planen

Region Ostergotland kan konstatera att Trafikverket, i linje med direktiven
fran regeringen, inkluderat existerande objekt i forslaget till ny plan.

Region Ostergétland valkomnar darfor sarskilt atgarderna som planeras i
lanet langs riksvag 50, dubbelspar upp mot Hallsberg samt den nya
strackningen av E22 forbi Soderkdping.

Samtliga dessa objekt ar nddvandiga for ett valfungerande transportsystem,
bade for person- och godstransporter. Region Osterg6tland understryker
vikten av att ytterligare forseningar undviks.

Nar det galler E22 vill Region Osterg6tland sérskilt papeka vikten av riktade
atgarder for okad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Reinvesteringar och trimningsatgarder

Region Osterg6tland &r positiva till de reinvesteringar och trimingsatgarder
som foreslas i lanet framfor allt vad géller:

e E4 mellan Link6ping och Norrkdping
e sddra stambanan Katrineholm-Aby-Mjélby och
e Stangadals- och Tjustbanorna.
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Ett valfungerande transportsystem dar befintliga anlaggningar underhalls val
ar en forutsattning. Region Ostergétland vill i detta ssmmanhang darfor lyfta
behovet av att utreda mojligheten till inskrankt mojlighet till omkorning for
tung trafik pa E4 mellan Linkoping och Norrkdping i syfte att battre utnyttja
befintlig anlaggning utan stora nyinvesteringar. Belastningen pa denna
stracka ar tidvis hog, inte minst i rusningstid vilket forsvarar
expressbusstrafikens framkomlighet.

Region Ostergotland vill betona vikten av underhall for att vidmakthélla
standarden pa befintlig infrastruktur. Detta ar av storsta vikt, inte minst for
tillgangligheten pa landsbygderna och i det mindre véagnatet.

Stangadals- och Tjustbanorna

Trafikverket foreslar fortsatt utredning av banornas betydelse for
regionforstoring. Region Osterg6tland forutsatter att regionerna inkluderas i
arbetet fran start och ges stor mojlighet att paverka utformningen av arbetet.

Riksvag 32 Mjolby-Boxholm — lansgransen mot Jénkopings lan

Region Ostergétland anser att den godstrafik av transitkaraktar som belastar
riksvag 32 pa strackan Mjolby-Boxholm-lansgransen mot Jonkopings lan
foranleder att vagen bor dverga till att vara nationell stamvag.

Michael Cornell
Trafik- och samhéllsplanerings-
namndens ordforande

Richard Widén
Regionutvecklingsdirektor
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