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Yttrande om fdrslag till Nationell plan for
transportinfrastruktur 2022—-2033 (12021/02884)

Region Skane har beretts mgjlighet att lamna synpunkter pa ovan rubricerad
remiss.

Sammanfattning

Trafikverket redovisar i sitt forslag manga viktiga atgarder och insatser som
ar nodvandiga for att uppratthalla tillgangligheten och skapa forutsattningar
for utveckling och omstallning av transportsystemet. De utékade ramarna
innebar att planforslaget innehaller 6kade satsningar pa drift och underhall
av jarnvagarna, vilket ar angelaget och valkommet for att kunna uppna en
tillforlitlighet i jarnvéagssystemet.

Kostnadsokningarna for atgarder inom transportsystemet ar orovackande
och planforslaget har redan behovt senarelagga investeringar for att kunna
rymmas inom den angivna ekonomiska ramen. Det svenska
jarnvagssystemet ar i akut behov av en uppgradering bade vad galler
kapacitet samt drift och underhall, for att transportsystemet inte ska bli en
hammande faktor i Sveriges utveckling. Att jarnvagssystemets och det
hogtrafikerade véagnatets tillforlitlighet och funktionalitet forbéattras ar
fundamentalt for att Region Skane ska kunna utveckla och bedriva den
regionala kollektivtrafik som kréavs for att uppna transportpolitiska mal.
Region Skane ser med oro pa att kompetensforsérjningen inom de branscher
som ska genomfora de satsningar som efterfragas inom transportsystemet,
framforallt jarnvag, blir en hammande faktor i genomforandet av atgarder.

For att skapa storre ekonomiskt utrymme till nédvandig upprustning av
svensk vag- och jarnvégsinfrastruktur anser Region Skane att hela
utbyggnaden nya stambanan bor lyftas ur anslagsfinansieringen och i stéllet
finansieras utanfor den nationella planen.
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Region Skane valkomnar satsningarna att fardigstalla Vastkustbanan till
dubbelspar pa hela strackan samt att utbyggnaden av nya stambanan Lund-
Hassleholm ska paborjas under planperioden. Det ar samtidigt ytterst
otillfredsstallande att de inte kommer att fardigstallas forran en god bit in pa
2030-talet. Region Skane &r negativa till att VVastkustbanan blivit senarelagd
och inte ligger fullt finansierad i planférslaget. En lokaliseringsutredning for
fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsingor behdver paborjas. Vidare
behover en svensk-dansk statlig utredning av Oresundsmetro paborjas.

De synpunkter som Region Skane vill trycka sarskilt pa ar:

e att utbyggnaden av ny stambana Hassleholm-Lund sker sa snabbt
som mojligt for att mota det 6kande behovet av kapacitet for att
tagtrafiken ska kunna utvecklas. Lokaliseringen och utformningen
av banan sker pa ett satt som genererar regionala nyttor samtidigt
som ingrepp i bebyggelse och landskap minimeras.

e att satsningen pa nya stambanor finansieras utanfor den nationella
planen for att inte tranga undan andra angelagna atgarder.

e att utbyggnaden av dubbelspér pa Vastkustbanan Maria -
Helsingborg C behover tidigareldggas och vara fullt finansierad
inom planperioden 2022—-2033.

e att det d&r mycket angelaget att utbyggnaden av Skanebanan
Kristianstad-Hassleholm, ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar,
till dubbelspar kommer med i planen for att tagtrafiken ska kunna
utvecklas och bidra till att uppna klimat- och transportpolitiska mal.

e att dubbelspar pa Ystadbanan mellan Skurup och Rydsgard kommer
med i planen for att tagtrafiken ska kunna utvecklas och bidra till att
uppna klimat- och transportpolitiska mal.

e att det behdvs akuta insatser utifran 4-stegsprincipen pa det
hdgtrafikerade delarna av E6 Vellinge och Helsingborg och E22 i
vastra Skane, situationen pa dessa vagavsnitt pekas ut som en brist i
planen.

e att kostnadsdkningar i nationella planen behéver hanteras och
minskas.

e att det maste finnas mojlighet att genom infrastrukturplanerna
finansiera steg 1- och 2-atgarder utanfér namngivna objekt.

e att den 3-ariga drift- och underhallsplanen som ska upprattas av
Trafikverket maste tas fram i nara dialog med trafikutévarna.

e att potterna i nationell plan for cykel tilldelas de regionala planerna
samt att utbyggnad av cykelinfrastruktur utanfor tattbebyggt omrade
ska utga fran cykelvagars koppling mellan orter och inte utga fran
funktionella sambandet med statlig vag.

e att situationen kring hamnarna i Helsingborg, Malmo, Trelleborg
och Ystad pekas ut som brister i planen.
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Inledning

Sedan ar 1997 har Region Skane det regionala utvecklingsansvaret i Skane.
Detta innefattar bland annat ansvaret att ta fram och faststélla en strategi for
Skanes langsiktiga utveckling, men dven att uppratta och faststalla
lansplaner for regional transportinfrastruktur. | rollen som regional
kollektivtrafikmyndighet i Skane lan har Region Skane ansvar for
kollektivtrafikens utveckling, bland annat genom framtagande av ett
trafikforsorjningsprogram for Skane. Genom Skanetrafiken utfor och
utvecklar Region Skane kollektivtrafiken.

Region Skanes yttrande bygger pa fortlopande samverkan med
kommunerna, naringslivet och andra aktorer i regionen samt de olika
strategier och beslut som arbetas fram i det regionala utvecklingsarbetet.
Den regionala utvecklingsstrategin ’Det 6ppna Skane 2030”
Trafikforsorjningsprogram for Skane 2020-2030

Strategier for det flerkarniga Skane

Strategi for ett hallbart transportsystem 2050

Strategi for den hallbara gods och logistikregionen Skane
Persontagstrategi 2020-2040

Positionspapper — Skanes utgangspunkter

Region Skane har tagit fram ett positionspapper avseende utgangspunkter
for kommande infrastrukturplanering som antagits av Regionstyrelsen.
Positionspapperet bygger pa det remissvar Skane yttrat sig pa nationell plan
2018-2029 och pa tidigare framtagna strategier och skrivelser.

Skanebilden

Region Skane och sju skanska kommuner som ar regionala
karnor/tillvaxtmotorer har enats om Skanebilden. Skanebilden innehaller de
viktigaste investeringar i skansk jarnvagsinfrastruktur som kravs for att
Skane ska kunna vidareutvecklas och bidra till Sveriges utveckling bade
som transitregion och som en sammanhallen arbetsmarknadsregion.
Overenskommelser har ocksa gjorts med de berérda kommunerna lings med
Skanebanan, Vastkustbanan och nya stambanor.

Regionsamverkan Sydsverige &r ett samarbete mellan de sex regionerna i
sodra Sverige; Jonkoping, Kronoberg, Kalmar, Blekinge, Skane och Halland
inom bl.a. kollektivtrafik- och infrastrukturomradet. | Regionsamverkan
Sydsverige har regionerna enats kring prioriteringar for den framtida
infrastrukturen genom att samlas kring tre gemensamma utgangspunkter i
”Positionspapper for infrastruktur — En vél utvecklad Sydsvensk
infrastruktur gynnar hela Sverige”. Regionerna inom samarbetet gjort en
gemensam prioritering av atgardsforslag i Sydsverige for planperioden
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2022-2033, vilka ar de som ger de bésta forutsattningarna for att mota
samhallsutmaningar och starka Sydsveriges och Sveriges utveckling utifran
ett helhetsperspektiv. Region Skane star bakom de atgarder och
prioriteringar som vi enats om inom Regionsamverkan Sydsverige.

Greater Copenhagen

Skane &r idag en sammanhallen storstadsregion med nara koppling och en
fortgaende integrering med Gstra Danmark och Képenhamn. Det
grénsoverskridande samarbetet sker inom Greater Copenhagen som ar en
politisk samarbetsplattform for regioner och kommuner pa Sjélland, Halland
och Skane, med fokus pa att skapa tillvaxt och framja arbetstillfallen.
Trafikchartern for Greater Copenhagen ar en 6verenskommelse mellan
parterna och en gemensam vision for hur en valfungerande, stabil och
hallbar infrastruktur kan bidra till att starka rorligheten och skapa
ekonomisk tillvéxt och vélfard.

Prioriterade investeringar

Infrastrukturen i Skane maste méta behoven hos ett vaxande Skane samt
skapa forutsattningar for saval okad sysselsattning som ett hallbart resande
och hallbara godstransporter. Det finns ett stort behov av att
kapacitetsforstarka och forbattra tillgangligheten pa nagra av Skanes storsta
stationer och bytespunkter for kollektivtrafik; Malmé C, Lund C,
Helsingborg C och Hassleholm C for att kunna tillhandahalla en attraktiv
och robust kollektivtrafik.

Med en védxande e-handel och utrikeshandel kommer godstransporterna allt
mer att paverka Sverige. Region Skane har som mal att fora dver transporter
fran vag till jarnvag och sjofart, vilket kraver 6kad kapacitet i
transportsystemet i Skane.

De skanska hamnarna har stor betydelse for tillvaxten i Sverige. Néstan en
fjardedel av den svenska import och exportens godsvolym och néstan en
tredjedel av handelsvérdet gar via ndgon av de skanska hamnarna. Malmo
och Trelleborg klassas av EU som sérskilt viktiga inom det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Trelleborg, Helsingborg, Malmé samt Ystad &r
bland de fem storsta svenska lastbilshamnarna. Stor del av godset, 58 %, via
de skanska hamnarna, har sin slutdestination langre norrut men gar med
lastbil och tdg genom Skane och vidare upp genom Sverige. Fehmarn bélt-
forbindelsen kommer nér den invigs att medfora kraftigt 6kad trafik genom
sodra Sverige, saval pa vag som jarnvag. For att klara okade volymer och
samtidigt leva upp till regionala och nationella milj6- och klimatmal,
behover en betydligt storre andel av godset som kommer in via skanska
hamnar och via Oresundsbron antingen transporteras med sjofart narmre sin
slutdestination, eller fraktas pa jarnvag. For detta kravs satsningar pa
jarnvagsinfrastruktur i Skane och att forutsattningar skapas for effektiva
omlastningar mellan jarnvdg, sjofart och vég.
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Region Skanes prioriterade atgarder (utan inbordes ordning) i nasta
nationella plan (2022-2033) baserade pa Skanebilden och
Positionspapper — Skane utgangspunkter

@ Ny stambana Lund-Hassleholm.
Dubbelspar Vastkustbanan Maria-Helsingborg C.
O—C> Dubbelspar Skanebanan Héassleholm-Kristianstad.

Okad kapacitet Ystadbanan Skurup-Rydsgard.

Okad kapacitet E6 Vellinge-

® / Helsingborg, i enlighet med
N fyrstegsprincipen.
O Klartecken for brukarfinansierad HH-
l foérbindelse, samt en dansk-svensk statlig

utredning fér Oresundsmetro.

Region Skane har foljande konkreta prioritering av investeringar:

= Sdkerstall fardigstallandet av ny stambana mellan Lund och
Héssleholm

= Sakerstall fardigstallandet av dubbelspar Maria-Helsingborg C

» Dubbelspar Skanebanan Kristianstad-Hassleholm

= Okad kapacitet Ystadbanan Malmo-Y stad

= Helhetsgrepp om E6:an Vellinge-Helsingborg i enlighet med
fyrstegsprincipen

= Klartecken for brukarfinansierad HH-forbindelse, samt en dansk-
svensk statlig utredning fér Oresundsmetro

Region Skanes prioritering bygger pa samverkan med kommunerna,
naringslivet och andra aktorer i regionen. Satsningarna bidrar till att binda
samman Skane, skapar fler arbetstillfallen och leder till 6kat
bostadsbyggande. Satsningarna ar ocksa nodvandiga for att kunna hantera
de dkade godsmangderna som gar via Skane.

Vidmakthalla samt drift- och underhall av transportsystemet

Planforslaget innehaller satsningar pa drift och underhall av jarnvag- och
vagsystemet. Huvudinriktningen av planen innebéar sékerstalla att hela
jarnvagssystemet har en hog sakerhetsstandard och att banorna som
trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden. En satsning gors pa banorna
med Sveriges viktigaste transportfloden, daribland Sédra stambanan. Region
Skane delar synen om att det &r angelaget och nddvandigt att
jarnvagssystemets funktion for saval gods- som persontransporter inte
forsamras. Det finns ett stort behov av insatser for att forbattra alla
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jarnvagars skick och aterhamta ett eftersatt underhall for att aterstalla hela
jarnvagssystemets funktionalitet.

Jarnvagssystemets tillforlitlighet ar fundamental for att Region Skane ska
kunna bedriva och utveckla kollektivtrafiken med en ambition att uppna mal
om ett okat kollektivt liksom hallbart resande. Samtidigt ar det angelaget att
de storningar som uppstar, planerade och oplanerade, inte paverkar
fortroendet for jarnvagstrafiken. For att drift och underhall av jarnvagen ska
kunna ske pa ett bra satt forutsetts att planering och genomférande av
insatser sker i ndra dialog med de aktorer som bedriver kollektivtrafiken.
Dialogen &r viktig for att exempelvis kunna ge tid for att hitta de basta
l6sningarna for trafiken och resenérerna da planerade underhallsarbeten
forvantas innebara trafikstorningar. Region Skane vill saledes betona vikten
av att regeringen genom skrivningar i planen sékerstaller att det sker dialog
om den tre-ariga drift och underhallsplanen nar den uppréttas av
Trafikverket. Insyn och en bra dialog kring atgarder i jarnvagssystemet ger
forutsattningar for att insatser kan samordnas med inte bara den tagtrafik
som bedrivs utan ocksa den som planeras. Region Skane &r av asikten att det
framst behdvs en béttre process i planering och prioriteringen av atgarder
och i samband med att atgarderna genomfors.

Region Skane har genom Skanetrafiken ett for kunderna attraktivt och
sammanhangande tagsystem dar taglinjer trafikerar bade banor av typ ett
och tva, samt banor av lagre klass. Region Skane vill framhalla vikten av att
ha en helhetssyn i underhallet av banorna. Det kravs underhall av alla
ber6rda banor i ett jarnvagssystem, da stérningar som uppstar pa anslutande
banor sprids i systemet. Detta ar exempelvis mycket patagligt pa
Skanebanan dar trafiken frekvent drabbas av storningar, vilket paverkar
trafiken pa Sodra stambanan och Vastkustbanan, som i sin tur paverkar
trafiken pa andra banor och darmed resenarernas fortroende for
kollektivtrafiken i stort i Skane. Akut uppkomna fel i
jarnvagsinfrastrukturen leder till konsekvenser for en stor mangd resenérer
och for godstrafiken. Trafikverkets formaga att avhjélpa fel snabbt och
effektivt ar en aspekt som saknas i planforslaget. Region Skane vill ocksa
lyfta att eftersom det rader stor konkurrens om medel for underhall fran den
nationella planen anser Region Skane att Trafikverket inte ska ta pa sig ett
storre uppdrag genom att bland annat éverta drift och underhall av
plattformar, vaderskydd och plattformsutrustning.

En effektivare planeringsprocess ar noédvandig for att motverka
kostnadsOkningar och forseningar

Region Skane ar mycket oroade 6ver de kostnadsokningar och férseningar
som sker i genomforandet av nationell plan. De namngivna
investeringsobjekten i hela nationella planen har fordyrats med i snitt 40
procent. Dessa kostnadsékningar har trangt undan viktiga
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samhallsekonomiskt lonsamma satsningar och senarelagt atgarder med stora
nyttor.

Da flera satsningar pa utbyggnad av jarnvag i Skane har senarelagts och
Trafikverket nu uttrycker att utrymmet for investeringar framover ar mycket
begréansat, uppstar det stora svarigheter for Region Skane att realisera
malsattningarna om okat resande och 6kad marknadsandel for
kollektivtrafiken. Foreslagna utrullning av ERTMS inom jarnvagssystemet
innebar krav pa stora féljdinvesteringar i ombordutrustning i
jarnvagsfordon. Majligheten till statlig medfinansiering av jarnvéagsfordon
bor darfor utredas for att regionerna inte ska behdva ta hela kostnader for
inkop av fordon som uppfyller de nya tekniska kraven och kunna skapa
storre mojlighet till 6kad trafik pa den befintliga infrastrukturen. Region
Skane stodjer Trafikverkets forslag om att staten ska ha ett ansvar for
finansieringen av utrustningen i befintliga jarnvégsfordon.

Namngivna investeringar

De namngivna investeringarna som finns med i befintlig Nationell plan
2018-2029 ar hogt prioriterade atgarder och Region Skane ser positivt pa att
dessa aven ligger kvar i forslaget till Nationell plan 2022—-2033.

Nya stambanan och Vastkustbanan maste tidigarelaggas

Region Skane finner det mycket positivt att den nya stambanan Hassleholm
— Lund samt fardigstallandet av Vastkustbanan Angelholm — Helsingborg C
pekas ut i forslaget till nationell plan. Bade Hassleholm — Lund och Maria —
Helsingborg C ligger dock sent i planen och kommer inte att fardigstéllas
forran en bra bit in pa 2030-talet. Region Skane vill understryka att detta &r
alldeles for sent da behovet av ny kapacitet pa dessa strackor ar akut. Region
Skane har skrivit en avsiktsforklaring med Trafikverket om att
samfinansiera dubbelspar Maria-Helsingborg C med 300 miljoner kronor.
Dessa medel finns avsatta i Region Skanes regionala
transportinfrastrukturplan for perioden 2022—-2033 och borde darfor
inkluderas i planperioden daven for den nationella planen.

Riksdagen fattade 1992 beslut om att bygga ut VVastkustbanan till
dubbelspér och det ar inte forran hela strackan har fardigstallts som Sverige
far full effekt av investeringen. | dag kan atta tag per timme passera
enkelsparet i Helsingborg. Med dubbelspar ar potentialen 3040 tag per
timme och resan till och fran Malmo-Goteborg skulle ta tva timmar.
Trafikverket foreslar en uppgradering till 250 km/t pa delar av
Vastkustbanan vilket dr positivt, da den ger mojlighet till kortare restider
mellan tillvaxtmotorerna pa vastkusten. Det ar viktigt att samordna denna
satsning med att bygga bort aterstaende flaskhalsar och genomfora atgarder
som Okar kapaciteten. Den fulla effekten och nyttan av uppgradering till 250
km/t bedomer vi inte kunna uppnas innan Vastkustbanan har dubbelspar i
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hela sin strackning, dvs. enkelsparet pa strackan Maria — Helsingborg C
behover vara utbyggt till dubbelspar.

Region Skane vill understryka vikten av att den nya stambanan Hassleholm-
Lund behdver byggas ut sa snabbt som majligt for att tillskapa den kapacitet
i systemet som behdvs for att mota en 6kande gods- som persontrafik pa
Sodra stambanan redan i slutet av planperioden. Detta kréver dven en
permanent koppling till Sodra stambanan och Skanebanan i Hassleholm. En
sadan koppling innebar att den nya stambanan tillfér nddvéandig kapacitet i
jarnvagssystemet som gagnar bade nationella och regionala transporter.
Kopplingen kravs for att kunna utveckla storregional tagtrafik som anvander
hdghastighetsbanan och kor vidare till Kristianstad och Blekinge samt
Almhult och Vaxjo. Den ar sdledes en forutsattning for att fa ut de
potentiella samhéllsnyttor som féljer med minskade restider mellan stader
och orter langs banorna. For att oka samhallsnyttan maste aven utbyggnaden
av de nya stambanorna samordnas med forbattringar av anslutande banor
som mojliggor utveckling av den regionala tagtrafiken. Utan parallella
satsningar pa att bygga ut Skanebanan Hassleholm-Kristianstad till
dubbelspar samt kapacitetsokande och restidsminskande atgarder
Helsingborg-Hassleholm, minskar nyttan beténkligt av den gigantiska
satsning som nya stambanor innebér.

Region Skane valkomnar den foreslagna planeringen och utbyggnaden av
nya stambanor som ett sammanhallet system i sin hela strackning, da
nyttorna erhalls fullt ut forst nar hela systemet ar i funktion. Forslaget till
nationell plan innebér dock att de nya stambanornas fardigstéllande ligger
langt bortom planperiodens slut och att de viktiga satsningar som behdvs pa
anslutande banor har senarelagts eller inte finns med. For att paskynda
utbyggnaden och samtidigt skapa ekonomiskt utrymme for angeldgna
satsningar pa anslutande banor anser Region Skane att en alternativ
finansiering bor provas for utbyggnaden av nya stambanor.

Skanebanan behdver fler insatser

Skanebanan &r ett av Sveriges mest trafikerade enkelspar som redan natt sitt
kapacitetstak. Region Skane valkomnar satsningen pa Skanebanan med
forlangt motesspar samt hojd hastighet pa strackan Helsingborg —
Hassleholm, men saknar en satsning pa dubbelspar Hassleholm —
Kristianstad. Strackan Hassleholm-Kristianstad har idag stora
kapacitetsbrister och Skanetrafiken kan i dag inte mota den efterfragan som
finns pa utokad tagtrafik Malmo — Kristianstad, vilket kraver dubbelspar pa
hela strackan Hassleholm — Kristianstad. Region Skane anser att dubbelspar
pa hela strackan Hassleholm — Kristianstad bor fardigstéllas parallellt med
ny stambana pa strackan Lund — Hassleholm. Region Skane har skrivit en
avsiktsforklaring med Trafikverket om att samfinansiera dubbelspar
Héssleholm-Kristianstad med 500 miljoner kronor.
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Okad kapacitet och robusthet p& Ystadbanan

Ystadbanan &r idag enkelsparig och forbinder sydostra och sydvastra Skane.
Tagtrafiken pa Ystadbanan &r idag mycket kéanslig for storningar och ger
inte utrymme for fler tigavgangar. Kapacitetsutnyttjandet har natt taket,
bade pa sparen och pa tagen och straket bedéms ha en stor potential for
ytterligare resandetillvaxt pa jarnvag. Ett sammanhangande dubbelspar
mellan Skurup och Rydsgard skulle medféra 6kad kapacitet, 6kad robusthet
och skapa mojlighet till utvecklad trafikering som skapar en overflytt av
pendling till jarnvéag. Region Skane har skrivit en avsiktsforklaring om
samfinansiering av atgarden pa 200 miljoner kronor.

Nya Oresundsforbindelser — for 6kad robusthet och 6kad integration
Region Skane anser att Regeringen behover besluta om en
lokaliseringsutredning av en ny fast Oresundsforbindelse mellan
Helsingborg — Helsingér. Nya Oresundsforbindelser behévs for att starka
robustheten, minska sarbarheten och pa sikt 6ka kapaciteten i den
grénsoverskridande transportinfrastrukturen. Nya fasta forbindelser ar
avgorande for att skapa ett sammanhéngande transportsystem i hela Greater
Copenhagen (Skane, Halland och Sjalland). Med nya fasta forbindelser ges
ett vasentligt bidrag till 6kad integration i regionen genom att forbattra
tillgangligheten pa bostadsmarknaden, arbetsmarknaden och underlatta for
manniskor att ta del av utbildning, kultur m.m. i hela Oresundsregionen.

Region Skane ser positivt pa den svensk-danska utredning som
presenterades i januari 2021 som visar att det &r mojligt att bygga en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor. | Skanebilden ingér en
prioriteringsordning av nya Oresundsférbindelser som innebér att HH-
forbindelsen bor paborjas sé fort som mojligt, medan Oresundsmetron &r
beroende av utbyggnaden av Kopenhamns metro. | fortsatt arbete bor
hansyn &ven tas till utvecklingen av en Oresundsmetro. Region Skane
forordar darfor att nationella myndigheter i Sverige och Danmark far i
uppdrag att genomfora en strategisk analys av en metroférbindelse mellan
Malmo och Képenhamn.

Den fasta forbindelsen under Fehmarn Balt, vilken beraknas sta fardig 2029,
ger battre forutsattningar for inte minst tagtrafiken mellan Sverige och
kontinenten, men 6kar ocksa trycket pa infrastrukturen. Férbindelsen
kommer nér den invigs att medfora kraftigt 6kad trafik genom sodra
Sverige, saval pa vag som jarnvag, vilket ytterligare forstarker behovet av
nya fasta forbindelser 6ver Oresund. En utbyggnad med ytterligare fasta
forbindelser over Oresund &r darfor inte bara viktiga ur ett regionalt
perspektiv. Med tanke pa den stora andel av Sveriges import och export som
passerar over Oresund maste det tkade transportbehovet, som Fehmarn
Balt-forbindelsen innebér, tas omhand for att undvika att Oresund blir en
framtida flaskhals.
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Region Skane menar att det dven ar viktigt att forstarka och sakerstalla
kapaciteten i anslutningarna till den befintliga Oresundsbron. Region Skéne
ar positiva till att viktiga atgarder for anslutningarna till Oresundsbron finns
med i planforslaget. Vi utgar fran att den externa finansiering som namns i
forslaget till nationell plan avser dverskott fran Oresundsbron. Region
Skane &r positivt till att medel fran Oresundsbrons 6verskott anvands for
investeringar i transportsystemet i Sydsverige.

Trimnings- och miljéatgarder

| forslaget foreslas 42 miljarder laggas pa trimnings- och miljoatgéarder som
kostar mindre &n 100 miljoner, vilka ska planeras, prioriteras och beslutas
av Trafikverket. Mindre atgarder och insatser ar ytterst viktiga for att kunna
mota uppkomna behov och atgarda smarre brister, vilka dessutom ofta ger
goda effekter i transportsystemet i forhallande till deras kostnad. For att
uppna storsta mojliga nyttor av atgarder kravs ofta en samsyn, samordning
och samhandling mellan olika aktorer. Region Skane anser att transparensen
och dialogen i Trafikverkets planering av mindre atgarder maste bli battre.
Detta galler saval av trimnings- och miljéatgarder inom den nationella
planens ramar som for genomférandet av smarre atgarder som finansieras
genom den Regionala transportinfrastrukturplanen samt kommunerna.

For att kunna 6ka personresor och godstransporterna pa jarnvag kravs,
forutom kapacitet pa banorna, dven en kapacitet att klara en intensifierad
trafik pa stationer och godshangardar. Dessa ar noder i systemet och deras
funktionalitet ar lika avgorande som banornas for att kunna hantera fler tag
och resenarer samt mer gods. Region Skanes analyser av kapacitetsbehovet
for att uppna de malsattningar som ar satta, indikerar att det behovs goras
atgarder for att sakra kapaciteten och funktionaliteten pa ett flertal stationer
och godsbangardar i Skane. Region Skéne anser att dessa brister maste
utredas och atgardas pa ett systematiskt satt, for att sakerstalla att effekterna
av andra atgérder i jarnvagssystemet ger de nyttor som forvantas i form av
mojlig 0kad trafikering med attraktivt trafikutbud och fasta tidtabeller.
Redan nu finns det ett stort underhallsbehov pa Malmé godsbangard. Det ar
viktigt att situationen utreds och att det tas ett helhetsgrepp. Om vissa delar
av Malmo godsbangard skulle avvecklas ar det viktigt att sakerstalla att
funktionerna kan tillgodoses vid en ny godsnod i Skane.

Angelagna atgarder pa tunga vagstrak i vastra Skane

Europavégarna i vastra Skane ar hart belastade och det &r angeléget att i
nartid gora akuta insatser for att uppna en funktionalitet som kan hantera de
trafikfloden som finns pa vissa strackor. For att starka den regionala
pendlingen, trafiksdkerheten och sakra tillgangligheten pa E6:an genom
Skane, E22:an mellan Lund och Malmé och E65:an mellan Malmo och
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Ystad, behovs satsningar och ombyggnader i de delar dar det saknas
tillracklig redundans i systemet. Framkomligheten behdver bli mer robust
och forutsagbar i dessa tunga strak. Region Skane vill betona vikten av att
det i den nationella planen avsétts resurser for att skyndsamt genomféra
atgarder utifran 4-stegsprincipen pa det hogtrafikerade delarna av E6 och
E22 i vastra Skane. Region Skane ser positivt pa den atgardsvalstudie som
ar genomford pa E6 Vellinge-Helsingborg och anser att atgarderna som
pekas ut behdver realiseras. Additionskorfalt mellan Alnarp och Lomma
pekas ut som en atgard som behéver komma pa plats senast 2025. |
Trafikverkets planforslag finns atgarden endast med vid tio procent 6kad
ram. Det ar av yttersta vikt att nddvandiga atgarder som pekas ut i
atgardsvalstudien genomfors.

Region Skane ser garna att E6 och E22 drivs som ett pilotprojekt med
implementering av en kombination av atgarder utifran fyrstegsprincipen.
Detta skulle exempelvis kunna omfatta utveckling av kollektivtrafiken,
trimningsatgarder i pa- och avfarter, trafikstyrning med ITS, trafikstyrning
av langsamgaende godstrafik, kapacitetshojning med fler korfalt pa delar av
strackan m.m.

Trafikverket foreslar att 1,25 miljarder under 2022-2027 ska samfinansiera
trafiksakerhetsatgarder i de regionala planerna. Region Skane anser att detta
ar bra och att vissa angelagna trafiksakerhetsatgarder darmed skulle kunna
genomforas eller tidigareldaggas under planperioden. Den senare tidens
okade kostnader riskerar dock att ta ansprak fran nya satsningar och istallet
endast bekosta fordyringar. Att medlen kommer att tillfalla lansplanerna
efter att planerna antagits férsvarar 6verblicken och skapar en del oklarheter
kring hur dessa framtida atgérder ska hanteras, vilket behover klaras ut i
dialog med lansplaneupprattarna.

Atgarder som paverkar anvandningen av transportsystemet

Atgérderna inom steg ett- och tva-atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen
ska bidra till att det befintliga transportsystemet och infrastrukturen nyttjas
effektivare, sakrare och med mindre paverkan pa miljon. | forslag till
Nationell plan &ar fokus pa trafikledning och ekonomiska styrmedel. Region
Skane anser att attityd- och beteendepaverkande atgarder, som syftar till att
paverka valet av transportmedel &r viktiga och effektiva, inte beskrivs i
tillracklig omfattning. Region Skane anser att det &r olyckligt att
beteendepaverkande atgarder, utéver Mobility management i byggskedet,
inte ryms inom planen. Atgardsvalsstudiemetodiken &sidosétts om steg ett-
eller tva-atgarder bara tillats dar steg tre eller fyra-atgard genomfors.

Mojligheterna att finansiera atgarder inom attityd och beteenden &r kraftigt
begrénsad. Trafikverkets tolkning av férordningen 1997:263 sétter
begransningar for hur den Regionala transportinfrastrukturplanen och
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Nationell plan kan finansiera atgarder. Idag far finansiering endast ske om
atgarderna ar kopplade till ett investeringsobjekt. Region Skane anser att
detta &r motstridigt med ansatsen som finns med fyrstegsprincipen och vill
framhalla vikten av att det maste finnas majlighet att genom
infrastrukturplanerna finansiera steg 1- och 2-atgarder utanfor namngivna
objekt.

Dagens regelverk medger inte att viktig infrastruktur for kollektivtrafik, som
depaer och laddstationer for eldrift, lyfts in i nationell och regional
infrastrukturplan eller stadsmiljoavtal. Den dkade takten for satsningar pa
kollektivtrafik skapar 6kade krav pa den regionala kollektivtrafiken vilket
driver kostnader pa andra stallen an hos kommunerna. Regionerna har dock
ingen mojlighet att soka bidrag for investeringar som bidrar till
implementeringen av nya tekniska lésningar. Att utesluta delar av
kollektivtrafiksystemet, sasom depaanlaggningar, for medfinansiering har
inbromsande effekter pa omstéllningen av transportsystemet. Elektrifiering
av kollektivtrafiken och utokad trafik staller storre krav pa
depaanlaggningarna och dessa delar maste ga i takt. | syfte att mota de avtal
som tecknas och de behov som inférande av forbattrad kollektivtrafik
innebar behdver berdrda forordningar kompletteras sa att statlig
medfinansiering av (offentligt agda och konkurrensneutrala) depaer samt
laddinfrastruktur for eldrift mojliggors.

Intelligenta transportsystem, ITS, som till exempel variabla hastigheter och
realtidsinformation, ar ett kraftfullt verktyg for att skapa snabbare och
sakrare transporter och samtidigt minska belastningen pa miljon. 1TS-
l6sningar pa vagsidan tros fa 6kad omfattning och betydelse. Det &r positivt
att Trafikverket tar hojd for detta, men de mojligheter som ¢kad grad av
digitalisering och automatisering for med sig, har sannolikt underskattats.

Stadsmilj6avtal och statlig medfinansiering

Region Skane ar positiva till den fortsatta satsningen pa stadsmiljoavtal,
men anser att de borde pa ett béttre satt samordnas med statlig
medfinansiering. Regionerna tilldelar statlig medfinansiering fran
lansplanerna. | lansplanerna finns det avsatt medel i en pott fran vilken
kommunerna kan ans6ka om statlig medfinansiering for investeringar i bade
cykel och kollektivtrafik, vilket & samma atgarder som inom
stadsmiljoavtal. Region Skane anser att det kravs forbattrad dialog och
samverkan mellan Trafikverket och lansplaneuppréttarna for att fa ut storsta
mojliga effekter och nyttor av dessa satsningar.

Trafikverket forslar i planforslaget att stadsmiljoavtal ska finansieras med 1
miljard per ar fram till 2030. Trafikverket avser att utvérdera effekterna av
stadsmiljoavtal infér nésta planperiod 20262037 for framtida utformning
av stadmiljoavtal efter 2030. Det &r av mycket stor vikt att
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lansplaneuppréttarna far vara delaktiga i denna utvardering och vara med i
utformandet av stadsmiljoavtalen efter 2030.

Cykel

Region Skane anser att det ar positivt att planforslaget innehaller satsningar
pa cykel, investeringarna ar dock for laga i relation till planens totala
omfattning och behov. Region Skane ser positivt pa att den nationella
planen samfinansierar lansplanerna med 600 miljoner kronor 2022—-2027.
Storsta delen av den statliga cykelinfrastrukturen ligger pa det vagnat som
finansieras av de regionala planerna. Att medlen kommer att tillfalla
lansplanerna efter att planerna antagits forsvarar dverblicken och skapar en
del oklarheter kring hur dessa framtida atgéarder ska hanteras, vilket behdver
klaras ut i dialog med lansplaneuppréttarna.

Region Skane anser att en cykelvags fysiska samband till en statlig vég inte
ska vara det som avgor hur den lokaliseras, utan att det bor vara orternas
koppling som ska ligga till grund for lokalisering. Detta innebar att
cyklisternas behov kommer i férsta hand och inte kravet att cykelvagen
maste ligga intill den statliga vagen. Region Skane vill att regeringen
sékerstéller att det ar kopplingarna mellan orterna som ska vara styrande i
utbyggnaden av statlig cykelinfrastruktur och inte det funktionella
sambandet till den statliga véagen.

Region Skane arbetar tillsammans med regionens kommuner och
Trafikverket for att utveckla supercykelvégar i Skane. Redan nu pagar
pilotstudier for tre cykelpendlingsstrak i Skane dar befintlig
cykelinfrastruktur utvecklas och uppgraderas for att kunna na en hogre
standard. Dock behovs det stod fran Trafikverket nationellt for att uppratta
en nationell standard for viktiga regionala cykelstrak av hog kvalitet i
Sverige. Region Skane foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utveckla en
organisation kring snabba cykelstrak nationellt, ta fram riktlinjer och
vagledning kopplat till infrastruktur for starka regionala cykelstrak for
pendling samt uppdatera vagmarkesférordningen géllande skyltning for
hogkvalitativa regionala cykelstrak for pendling.

| planforslaget framgar att det lagtrafikerade vagnatet kommer att fa en
negativ tillstandsutveckling under planperioden. Det Iagtrafikerade véagnatet
(vagtyp 5 och 6) har i vissa fall en viktig betydelse for cykeltrafiken mellan
tatorter. Region Skane anser darfor att det ar viktigt att utpekade
cykelrelationer mellan tatorter och andra malpunkter inte drabbas av
forsamrad standard i dessa strak.
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Sjofart, hamnar och landinfrastruktur

Region Skane delar Trafikverkets bild av att 6verflyttning av
godstransporter fran vag till sjofart inte i forsta hand begréansas av kapacitet i
hamnar och anslutande landinfrastruktur, utan av att det i de flesta fall blir
dyrare att frakta gods sjovagen, bland annat pa grund av hoga
omlastningskostnader. For att en mer omfattande Gverflyttning av gods fran
vag till sjofart ska ske behovs atgarder i landinfrastrukturen, men framfor
allt kravs atgarder som ligger utanfor den nationella planen som till exempel
styrmedel for att stimulera dverflyttning. Region Skane anser att staten
behover utveckla tydligare strategier och handlingsplaner for en sadan
overflyttning. Det blir da ocksa mojligt att gora ratt prioriteringar av bade
atgarder inom nationella planen och andra atgarder som kravs for
overflyttning.

| Skane har hamnarna utmaningar kring sin landinfrastruktur i kombination
med en snabb stadsutveckling, detta ar sarskilt aktuellt i Helsingborg,
Trelleborg och Ystad. | dessa stader ska hamnarnas utveckling ske i samspel
med stadsomvandling och bostadsbyggande pa de omraden hamnen lamnar:
H+ i Helsingborg, Kuststad 2025 i Trelleborg och Hamnstad i Ystad. For att
dessa planeringssituationer ska kunna l6sas maste utredning och
genomforande ske i en ndra samverkan mellan berérd kommun, Region
Skane och Trafikverket. Region Skane ser dock att Trafikverket inte riktigt
vet hur de ska hantera dessa utmaningar som &r komplexa och dér det krévs
avvagningar mellan transportpolitik, stadsutveckling, EU:s krav enligt TEN-
T och godshantering. Planeringssituationerna kréaver att alla dessa delar
maste vagas in och hanteras pa ett systematiskt satt. Dessa utmaningar inom
samhallsplaneringen berérs eller hanteras inte i forslaget till nationell plan.
Foljaktligen finns inte heller nagra atgarder i de skanska hamnarna med i
planforslaget. Region Skane anser att ett viktigt forsta steg for att komma
vidare &r att i planen peka ut dessa som brister som behodver losas. Det ar av
vikt att en I6sning soks for Europavag 65, fran Ystad hamn till Malmo med
sarskilt fokus pa delarna genom Ystad tatort.

Bostader

Sambandet mellan infrastrukturprojekt och nya bostader har i direktivet
pekats ut som en prioriteringsgrund. Trafikverket har darfor lagt sarskild
vikt vid att inventera och bedéma sadana samband. Trafikverket skriver att
det ar relativt enkelt att bedoma de bostadsrelaterade effekterna av atgarder
som minskar utbudsbegrénsningar genom att fysiskt lokalisera
infrastrukturen till en annan plats. Daremot konstateras att det ar betydligt
svarare att gora motsvarande bedomningar av atgarder som okar
tillgangligheten. | forslaget &r endast strackan Lund-Hassleholm utpekad
som ett objekt som bidrar till 6kat bostadsbyggande i Skane, vilket inte ger
en rattvis bild for Skane. Exempelvis skulle satsningar pa infrastruktur i
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Helsingborgs stad méjliggora eller tidigareldgga en stor del av de cirka
20 000 nya bostéder som Helsingborg har potential for under den
kommande tjugoarsperioden. Detta under forutsattning att
infrastruktursatsningar som en fullt utbyggd Vastkustbana, fortsatt
utbyggnad av Skanebanan, nya spar pa Ramldsa station, satsningar i den
lokala kollektivtrafiken samt fast forbindelse Helsingborg-Helsingor
kommer till stand.

Skanetrafiken kan idag inte mota den efterfragan som finns pa utokad
tagtrafik Malmo — Kristianstad, da Skanebanan pa strackan Hassleholm —
Kristianstad ar en av Sveriges mest trafikerade jarnvégar. Ett forbattrat
trafikutbud och déarigenom 6kad tillganglighet ar har en forutsattning som
starkt kan bidra till att potentialen for bostadsbyggande i stdder och orter
langs banan realiseras fullt ut. Gjorda analyser visar pa att mer &n 8000 nya
bostader kan kopplas till en utbyggnad av dubbelspar Hassleholm -
Kristianstad, da det mojliggor en utveckling av trafiken pa banan.

Anna Jahnke

Ordférande
Ulrika Geeraedts
Utvecklingsdirektor
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