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Remissvar - Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen ar 2022-2033

Dnr 12021/02884, Trafikverkets dnr TRV 2021/79143

Region Sormland har erbjudits mojlighet att yttra sig 6ver rubricerad remiss,
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen ar 2022-
2033.

Region Sérmlands synpunkter utgdr ifran det regionala utvecklingsarbetet
tillsammans med kommunerna i Sédermanlands lan. Synpunkterna pa
planforslaget &r viktiga delar for att mota flera av de gemensamma
utmaningar som staten, regionerna och kommunerna star infor.

Sammanfattning synpunkter och inspel fran Region Sérmland
Region Sérmland vill lyfta att det ar av stor vikt att pagaende projekt i
nuvarande nationell plan drivs vidare och haller tidplanen. Darfor &r det bra
att Trafikverket foreslar att nuvarande plan ska genomforas enligt direktiven
fran regeringen.

Jarnvéag Ostlanken

Ostlanken ar ett viktigt regionalt, storregionalt och nationellt projekt som
har stor paverkan pa utvecklingen i hela Stockholm-Maélardalen. Darfor ar
det positivt att arbetet drivs pa och planering pagar for etapp 1 av Ostlanken.

Jarnvag Vastra Stambanan

Det &r viktigt att kapacitetsforstarkningar pa Véastra stambanan kommer till
tidigt i planperioden s att de okande kapacitetsproblemen kan begréansas
fram till Ostlanken &r fardigstalld. Vi forutsatter att trimningsatgarder for att
avhjalpa de mest akuta kapacitetsproblemen genom forbigangsspar i
Katrineholm och atgarder pa strackan Jarna-Flen blir genomférda i borjan
av planperioden.

Jarnvag Svealandsbanan Folkesta-Rekarne

En kapacitetsforstarkning pa strackan Folkesta-Rekarne, ar viktigt for saval
trafik pa Svelandsbanan som pa banan Sala-Oxeldsund. Ett 6kat
resandebehov, planerna for den storregionala tagtrafiken och godstrafiken
gor det nodvandigt med kapacitetsforstarkningar av hela Svealandsbanan
under planperioden och behdver darfor prioriteras. Folkesta-Rekarne ar ett
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av sju prioriteringar inom En Battre Sits och bor inkluderas i kommande
nationell plan.

Jarnvag Stockholm- Jarna

Okad kapacitet pa straket Stockholm -Jarna behover komma till. Strackan
behover anpassas till forvantat okat kapacitetsbehov, resandeutveckling och
Ostlanken. Darfor bor planeringen ta nasta steg under kommande planperiod
for att mer sparkapacitet kan finnas pa plats i samband med Ostlankens
fardigstéallande

Jarnvag Eskilstuna-Vasteras

Potentialen for en utvecklad flerkarnig ortsstruktur med hdg tillganglighet
som gynnar tillvaxten i Ostra Mellansverige &r sarskilt stor mellan
Eskilstuna och Vasteras. Straket ar prioriterat utifran ett
utvecklingsperspektiv och for framtida utveckling av regionaltagstrafiken i
En Battre Sits. Vi foreslar att Trafikverket under planperioden prioriterar
finansiering for att ga vidare med jarnvagsplaner utifran tidigare genomférd
atgardsvalsstudie. Aven strackan Flen-Eskilstuna samt Eskilstuna C bor
inkluderas i arbetet.

Hjulstabron

Prioritera Hjulstabron i nationell plan for finansiering Projektet ger
systemeffekter och utvéaxling bade som en satsning pa sjofarten
(Malarprojektet) och som redundans i vag 55, ett viktigt nationellt vagstrak
for gods och persontrafik. Region Sérmland valkomnar forslaget om
alternativ finansiering om det kan paskynda projektets genomférande.

Reinvesteringar, trimnings- och miljoatgarder

Sma atgarder kan ha stora effekter for regional utveckling, till exempel
mojligheterna till regionaltagstrafikering. Viktigt att genomférandeplaner
tas fram och att berdrda parter far vara med i processen for genomforande
av smarre atgarder.

Arbete med fyrstegsprincipen och steg 1 och 2 atgéarder

Ett fortydligande av forordningar som styr hur pengarna far anvandas
behovs om fyrstegsprincipen ska kunna tillampas som det ar tankt vid val
och genomférande av steg 1 och 2 atgarder.

Stadsmiljoavtal och regionala planramar
Forenkla och renodla statlig finansiering. Ta bort parallella bidragssystem
till statlig medfinansiering och forstark de regionala planramarna istéllet for
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systemet med stadsmiljoavtal. De regionala planerna bor fa ett annu storre
ansvar for 6kade satsningar for hallbara transporter och stadsutveckling.

Flygplatsinfrastruktur och systemperspektiv.

Planforslaget saknar beskrivningar om flyginfrastrukturen utifran ett
redundansperspektiv och resurser i ett nationellt perspektiv. Stockholm-
Skavsta flygplats bor framhallas som en viktig nationell resurs och nod for
flygplatsinfrastrukturen i Sverige.

Overgripande synpunkter pa planférslaget

Region Sérmland har uppdraget att arbeta for en hallbar regional utveckling.
Regionen har héga ambitioner vad géller tillganglighet som en viktig
forutsattning for utvecklingen i lanet. Sormland ar en del av en fortsatt
vaxande och integrerad Malardalsregion. Jarnvagen och utvecklingen av
regionaltagstrafiken har varit avgorande for en utokad arbetsmarknad.
Utvecklingen &r ocksa en viktig del i de 6kade ambitionerna for en
integrerad samhallsplanering dar kommunerna och regionerna tar sitt ansvar
for att driva pa bostadsbyggande, naringslivsetableringar och 6vrig
platsutveckling. Till det kommer allt 6kade kommunala investeringar, behov
av finansiering fran stadsmiljoavtal till 6kade behov fran
lanstransportplanerna till gang- och cykelinvesteringar. Resandet med
regionaltdg i Sérmland och framforallt mot Stockholm har haft en kraftig
okning sedan slutet pa 90-talet och resandet forvantas oka aven
fortsattningsvis i en snabb takt, bland annat genom regionens satsningar pa
nya jarnvagsfordon och forbattrat utbud samt genom Ostlankens tillkomst.
Som en foljd av avregleringen har &ven trafikarbetet och resandet i den
kommersiella trafiken 6kat markant, samtidigt som godstagsoperatérer ser
ett 6kat behov att framféra sina tag dagtid. Den 6kade efterfragan pa
kapacitet maste motas av en fungerande och driftsaker infrastruktur som
klarar av bade regionala och nationella ambitioner kring transportsystemets
utveckling.

Utvecklingen har lett till kapacitetsproblem utmed de strak som finns genom
Sormland vilket gor att vi inte kan fortsatta utveckla den regionala
tagtrafiken samt att det 6kade behovet av mer gods pa jarnvag far problem
med kapaciteten. Utifran detta ser Sormland fortsatt behov av att satsa pa
jarnvag for att kunna fortsatta utveckla regionaltagstrafik och godstrafik for
att klara vara behov att skapa ett hallbart samhalle. Darfor ar det bra att
nuvarande plan genomférs med de satsningar som finns pa trimning och
okad kapacitet sasom Ostlanken.
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Regeringen ar tydlig i sitt direktiv att transportsystemet ska kopplas mot
bostadsbyggande. Region Sérmland anser att dessa perspektiv i stort saknas
I Trafikverkets planforslag i jamforelse med nuvarande plan. Att koppla
bebyggelseutveckling till infrastrukturutveckling ar en viktig del for ett
helhetsperspektiv pa ett hallbart transportsystem. Trafikverket bor gora
tydligare kopplingar mot bostadsbyggande och véga in detta i sina
prioriteringar av atgarder som genomfors. Trafikverket skriver ocksa att
planeringen ska utga fran barnens perspektiv i hogre utstrackning. Den
logiken innebar att det bor satsas mer medel i planen pa cykling och
kollektivtrafik vilket ocksa motiverar omférdelningar av mer medel till
lanstransportplanerna.

Klimatutmaningen

For att uppna de transportpolitiska malen och en minskad miljépaverkan
fran transportsektorn kravs att transportsystemets olika delar fungerar och
nyttjas effektivt och i samklang. For att uppna detta kravs ett
helhetsperspektiv pa hela transport- och planeringssystemet. Val av
inriktning och atgarder maste analyseras utifran vilka effekter det har pa
ovriga delar av transportsystemet och pa andra transportslag. Det betyder
ocksa att transportsystemet inte kan ses ur ett avgransat perspektiv utan
maste sattas in i kommunala, regionala, internationella och globala
sammanhang.

Trafikverkets planforslag bygger fortsatt pa en prognosstyrd planering dar
utvecklingen av transportarbetet fortsatter som idag och enligt Trafikverkets
prognoser. Trafikverket bor i hogre utstrackning utga fran malen om att na
en hallbar utveckling. Detta mot bakgrund av det klimatpolitiska ramverket
och Agenda 2030.

Trafikverkets fokus i planforslaget bygger pa en ensidig analys av klimatets
utmaningar, med utgangspunkt att det framst handlar om utslapp, istallet for
att utga fran helheten i Agenda 2030. Dérfor ar fokuset enbart pa
elektrifiering, biodrivmedel och hogre branslepriser for att na klimatmalet.
Trafikverket menar att eftersom végtrafiken fortsatter att véxa och dess
andel blir stérre av transportarbetet, ger inte satsningar pa gang, cykel och
kollektivtrafik samt transportsnal planering nagon effekt.

Region Sormland delar inte Trafikverkets analys. For att skapa en hallbar
utveckling kréavs en bredare ansats och forstaelse. Trafikverkets analys om
att skapa hallbart resande utgar fran en snav tolkning av deras eget uppdrag,
istallet for att utga fran alla aktdrer i samhéllet och hur gemensam
samverkan kan skapa ett 6kat hallbart resande. Samverkan och kombinerade
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insatser med kollektivtrafik och cykel ger tillsammans storre effekter, &n om
de skulle inforas ensamt sa som Trafikverket valt att analysera effekterna av
ett 6kat hallbart resande.

Analysen och ansatsen for att na klimatmalen maste utga fran en
transporteffektiv planering, energieffektivitet och integrerad planering
utifran fyrstegsprincipen. Detta tillsammans med en malstyrd utgangspunkt
ger en annan ansats och inkluderar ett bredare perspektiv som tar sin
utgangspunkt kring den social hallbarheten och dér den ekologiska
dimensionen satter ramarna. Region S6rmland menar att det ar avgorande
for att klara morgondagens behov. Underlaget fran Trafikverket saknar ett
livscykelperspektiv pa utvecklingen av transportsystemet, vilket gor att
fokus blir pa att minska utslapp istallet for att skapa en hallbar utveckling
utifran ett helhetsperspektiv.

Till detta ska laggas att Trafikverkets modeller helt missar analyser kring
yteffektivitet, dar en 6vergang till mer hallbart resande satter manniskan i
fokus och darmed utgar inte planeringen fran bilens behov. Genom bland
annat effektivt utnyttjande av ytor skapar vi en hallbar samhéllsutveckling.

Kostnadsfordyringar minskar utrymmet for nyinvesteringar

Region Sérmland ser som positivt att budgetramen har ékat fran tidigare
plan men ser det som bekymmersamt att stora kostnadsdkningar
undergraver planutrymmet fér nédvéndiga reinvesteringar och
nyinvesteringar i transportinfrastrukturen.

Trafikverket foreslar att en 6kad ram pa tio procent i stort sett skulle
tilldelas nya vagobjekt. Vi motsétter oss en sadan ensidig
prioriteringsprincip och staller oss undrande vad som ligger bakom de
prioriteringarna. | Sérmland finns viktiga objekt som saknas i Trafikverkets
planforslag. Utrymme behdvs for att atgarda fler brister under planperioden.
Det begrénsade utrymmet for nyinvesteringar, trots en dkad budgetram,
minskar méjligheterna att tillgodose de behov som finns i expansiva
kommuner. Med en sa stor del av planens utrymme redan intecknat minskar
flexibiliteten i planeringen, till exempel mojlighet att finansiera objekt som
det redan finns framtagna vag- eller jarnvagsplaner for och mindre objekt
med stor betydelse for att na klimatmalen. Sérmland stodjer en utokad ram
med tio procent men vi anser att det inte alltid ar ratt objekt som
Trafikverket pekar ut. Till exempel bor jarnvagen Folkesta-Rekarne
prioriteras fore E20 Arby-Grondal utifrén den 6kade efterfragan pa béade
gods- och persontrafik i straket. Vi vill att &ven mindre satsningar inom alla
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transportslag ska kunna prioriteras inom en héjning av ramen med tio
procent som ger stor samhallsnytta.

En budgetdkning pa tio procent ar viktig men forslaget till ny Nationell plan
redovisar, ocksa for helheten, stora kostnadsfordyringar. De kraftiga
kostnadsokningarna for manga investeringar tyder pa ett systematiskt fel.
Region Sérmland staller sig fragande till de fordyringar som praglar
infrastrukturinvesteringar i planforslaget och anser att det &r en central fraga
for framtiden om vi ska kunna arbeta tillsammans mot uppsatta mal. Det
behdvs bade en dversyn av organisation, kostnadsstyrning och kontroll.

Utdkade regionala planer beh6vs

Lansplanerna bor tilldelas en storre andel av den totala planeringsramen for
att starka den lokala och regionala utvecklingen ytterligare. Den typ av
trimningsatgarder for kapacitet, robusthet och héllbarhet som planforslaget
lyfter fram, ligger till stor del inom den infrastruktur som finansieras, eller
kan medfinansieras, via de regionala planerna.

Medlen i de regionala planerna ska forst och framst ga till atgarder i den
regionala transportinfrastrukturen. Medfinansiering av atgarder i den
nationella planen bor ses som undantag. Grunden maste vara att de
regionala planerna och den nationella planen ska béra kostnaderna for sina
respektive investeringar. Trafikverket kan inte rakna med mer
medfinansiering av objekt i nationella planen da de sma medel som finns i
de regionala planerna kommer behovas till annat.

Trafikverket foreslar en pott for trimningsatgarder. Den typ av atgarder som
denna pott omfattar ar ofta mycket kostnadseffektiva. Det ar en viktig pott
men medlen racker dock inte for att tdcka de behov som finns. | denna pott
ingar ocksa potter for cykel- och trafiksakerhet varifran lansplanerna kan
soka samfinansiering till investeringar i den regionala
transportinfrastrukturen. For att kunna realisera hogvardig kollektivtrafik pa
vag/gata bor aven regionala atgarder for framkomlighet och kapacitet for
kollektivtrafik kunna finansieras genom potterna. Sérmland anser att dessa
potter istallet skulle kunna tillféras lansplanerna direkt.

Drift och underhall maste prioriteras

Drift och underhall av befintlig och tillkommande infrastruktur ar avgérande
och far inte prioriteras ned i transportinfrastrukturplaneringen. Det &r
nddvéandigt for att en grundldaggande tillganglighet och funktionalitet ska
kunna garanteras. Drift- och underhall &r viktigt for att uppna en
infrastruktur som ar robust och tillforlitlig men ocksa for att pagaende och
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planerade investeringar ska fa full effekt. Sormland anser att
vidmakthallandet bor vara pa sadan niva att funktionen bibehalls och
aterstalls samt att efterslapande underhall atgardas sa tidigt som mojligt
under planperioden.

Planforslaget har en tyngdpunkt mot vidmakthallande av infrastrukturen och
utveckling av jarnvagssystemet. Det &r en rimlig prioritering men trots att
ramarna till vidmakthallande utokats i jamforelse med nu gallande plan ar
analysen att funktionaliteten kommer att forsamras i delar av
infrastrukturen. Eftersom medlen till vidmakthallande och eliminering av
efterslapande underhall inte racker sa behover en prioritering

goras. Trafikverket foreslar en prioritering av strak med stora

trafikfloden vilket visserligen ger goda mdjligheter att forbéttra restid,
kapacitet och robusthet i dessa strak, men detta kommer att ske pd bekostnad
av att mindre starka strak forsamras. Det ar viktigt att prioritera de starka
straken, men det ger foljdeffekter nir det géller tillginglighet i regionen som
helhet och pa den regionala utvecklingen.

En forsamrad funktion i de lagtrafikerade delarna av infrastrukturen
kommer i forsta hand drabba landsbygdens tillganglighet och attraktivitet
och forstarka skillnaderna mellan stad och land. Det paverkar ocksa nyttan
med planen som helhet men ocksa nyttan for enskilda satsningar som till
exempel implementeringen av BK4 dar effekter och nyttor inte fullt ut
kommer realiseras om funktionen i andra delar av vagnétet forsamras. En
snabbare nedbrytning av regionala banor och lagtrafikerade végar i
kombination med otillrackliga medel till vidmakthallande kommer pa langre
sikt skapa behov av investeringsatgarder for att komma till ratta med
problem och brister. De atgarder som kommer kréavas pa vag kommer i de
flesta fall falla Gver pa lansplanerna att finansiera 6ver tid. Vilket &n mer
spar pa behovet av 6kade regionala ramar. Bristande underhall och samre
funktion pa de regionala banorna kommer drabba saval persontrafik som
godstransporter.

Synpunkter atgardsférslag och investeringar

Regionen vill lyfta att forslagen i nuvarande plan som ska genomforas &r
bra. For Sérmland innebér det att flera investeringar och reinvesteringar i
regionen kan drivas pa sasom vég 56, Ostlanken och forbigangsspar pa
Véstra Stambanan genom Sormland men aven ett flertal satsningar i vara
grannregioner som far stor positiv effekt for invanare, féretag och besokare i
Sormland. Vi vill sarskilt lyfta fram atgarder i Sodertélje kring E4 och
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Sddertélje sluss, Stockholm C, Stockholm-Uppsala, Forbifart Séderképing
vag 56 samt E18.

Region Sérmland vill ocksa lyfta att det ar viktigt att den nationella planen
tar in forslaget om ny forordning om TEN-T i planeringen for att dels
utveckla stomnatet enligt den foreslagna tidplanen, dels satsningar som
stodjer de urbana noderna och deras arbete att starka hallbar utveckling. Att
Eskilstuna nu ar en urban nod gor att satsningar kravs pa infrastruktur i och
omkring Eskilstuna, sasom Folkesta-Rekarne och Eskilstuna C. Det innebéar
ocksa att satsningar kravs pa motesspar for 750 meter langa tag utifran
TEN-T-férordningen.

Ostlanken star pa egna ben

Ostlanken ar en av Sérmlands viktigaste framtida infrastrukturprojekt for att
skapa mojlighet for fler bostader, fler arbetstillfallen och skapa mojligheter
att f& manniskor i arbete. Darfor ar det gladjande att det nu ar god framdrift i
projektet och att de forsta delarna har byggstartat, samt planeringen for
trafikering av Etapp 1 av Ostlanken, sa snart som mdjligt.

Region Sormland vill tydligt lyfta att Ostlanken star pa egna ben och har
stor och viktig roll for att starka regional, storregional och nationell
utveckling i Stockholm-Maélardalsregionen. Genom Ostlanken 0kas
kapaciteten for att fortsatta utveckla regional och storregional tagtrafik,
frigora kapacitet for godstrafiken pa 6vriga banor och alltmer integrerade
regioner som skapa en vaxande arbets- och bostadsmarknad.

Utifran detta &r det av yttersta vikt att projekt Ostlanken nu far rulla pa utan
fler forandringar som paverkar tidplan och darmed fordyrar projektet. Vi,
tillsammans med vara kommuner, har en god dialog och samarbete med
Trafikverket for att gora allt for att genomfora Ostlanken sa snabbt och
kostnadseffektivt som mojligt. Det ar av stor vikt for hela var region att
Ostlanken blir fardig sa snart som mojligt da varje forsening dven paverkar
och forstarker kapacitetsbristen pa Vastra stambanan.

Det &r av stor vikt att se Ostlanken som en del for att stérka den
internationella tillgangligheten genom att Ostlanken knyts samman med
Stockholm Skavsta flygplats. Stockholm Skavsta flygplats agerar idag som
en viktig del for den internationella tillgangligheten for Stockholm-
Mélardalen och har en viktig roll fér den nationella beredskapen genom sin
funktionalitet. Med Ostlénken stérks flygplatsens roll ytterligare vilket helt
saknas i Trafikverkets planforslag. Region Sérmland vill tydliggora for
regeringen att det ar avgorande att Ostlankens ses utifran ett
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helhetsperspektiv och dar station vid Skavsta flygplats ger stor potential att
utveckla tillgangligheten.

De fordyringar som alla investeringsobjekt star infor ar nagot som grundligt
behdver utredas. Men samtidigt finns en oro for att vissa besparingar leder
till suboptimering sa vi inte far ut de nyttor som till exempel Ostlanken ger
mojlighet till. Region Sérmland ser en oro att Trafikverket sparar pa
atgarder i systemet som begransar mojligheten att bedriva regionala och
storregional trafik for morgondagens behov. Ett tydligt sddant exempel &r
nar Trafikverket inte ser Ostlanken och nuvarande stambana som en helhet i
Norrkoping och skapar tva parallella system som inte kan stodja varandra da
vaxlar som kopplar ihop de bada banorna tas bort i besparingsivern. Region
Soérmland tror att fragan om besparingar maste utga fran Trafikverkets
process att driva planarbeten och kravstallande i planarbetet som driver pa
kostnaderna i projekten utan att géra avvagningar och prioriteringar
gentemot projektens syfte.

Svealandsbanan och TGOJ-banan méste starkas — viktiga delar for
Néaringslivets omstallning, hogre utbildning och 6kad regionaltagstrafik

Naringslivet har klivit in for att mota omstallningen till ett hallbart samhalle,
vilket ocksa visar sig i de satsningar som sker pa flera platser i Sérmland,
sasom Eskilstuna och Oxelosund. Det skapar behov av att infrastruktur, och
da framforallt om jarnvagsinfrastrukturen kan mota den okad efterfragan
som finns. Region Sérmland vill lyfta den kraftiga utveckling som skett
kring logistikmarknaden i Eskilstuna och dér allt fler foretag kora sitt gods
med tag till och fran Eskilstuna.

Parallellt sker en utveckling i Oxel6sund kring SSAB och hamnen vilket
ocksa skapar behov av atgarder for att 6kade transporter pa jarnvag. Planer
finns pd mer malm fran Bergslagen till Oxelosund men dven omvant med
fler transporter fran hamnen och SSAB ut i landet.

Samtidigt delar nu Eskilstuna och Vasteras pa Malardalens universitet. For
att oka tillgangligheten och utveckla mojligheter till storre utbyte och en
gemensam arbetsmarknad mellan staderna ar det mycket viktigt med bra
tagforbindelser, vilket det av Malardalens regioner agda Malardalstrafik
ocksa genomfort med kraftigt utokat utbud fran 2021.

For att mota 6kad efterfragan pa bade gods- och persontrafik behovs
satsningar pa atgarder som Regionen saknar i forslaget till Nationell plan.
Framfor allt for att mota efterfragan av mer tagtrafik behéver dubbelspar
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byggas pa delen Folkesta-Rekarne som &r en del av bade Svealandsbhanan
och TGOJ-banan/Godsstraket Bergslagen-Oxelsund.

Svealandsbanan utgor en av forbindelselankarna till Orebro Ian och vidare
till Oslo, Vastmanland och till sodra delen av Mélardalen och Stockholm.
Folkesta-Rekarne ar férutom en forstarkning av sambandet Eskilstuna-
Vasteras, TGOJ-banan, ocksa en kapacitetsforstarkning som majliggor
forverkligandet av de inom Stockholm-Malarregionen gemensamma
ambitionerna om den storregionala kollektivtrafiken och en 6kad
arbetsmarknadsintegration mellan Orebro 14n och Sérmland. Det ar dven en
av prioriteringarna inom EBS-samarbetet. Kapacitetsforstarkningen
Folkesta-Rekarne behdvs dven for att mojliggora den dkade godstrafiken till
och fran Eskilstuna och Oxelosund men dven for att starka kopplingen mot
Hallsberg och ddarmed TEN-T-nétet. Det ar darfor olyckligt att utbyggnaden
till dubbelspar pa den tre kilometer langa strackan inte finns med i
planforslaget. Nasta steg ar sedan att utveckla hela straket Eskilstuna-
Vasteras till dubbelspar utifran den avslutade atgardsvalsstudien.,
Planeringen av den bor paborjas inom de narmaste aren.

Region Sérmland ser ytterligare behov av medel och satsningar pa
Eskilstuna C. Gods- och persontrafiken utvecklas kraftigt pa jarnvagen och
Eskilstuna C kommer bli en flaskhals. Har vill Region Sérmland lyfta
ytterligare samverkan mellan kommunen, Region S6rmland och
Trafikverket for att kunna ta nasta steg for att utveckla Eskilstuna. Det ar
redan idag problem med tillganglighet till och fran depan i Eskilstuna samt
kopplingar mellan plattformssparen vid Eskilstuna C. Detta behéver
atgardas i nartid tillsammans med en langsiktig plan for att starka
jarnvégsinfrastrukturen i och omkring Eskilstuna.

Kopplat till det kravs aven ytterligare atgarder pa Svealandsbanan och da
framforallt 6kad kapacitet mellan Soédertalje och Strangnas. Avslutningsvis
behdvs aven straket mellan Flen och Eskilstuna belysas framover och
jarnvégsplan paborjas for kapacitetshojande atgarder enligt snart avslutad
atgardsvalsstudie.

Jarnvag Jarna — Stockholm C via Sddertélje syd

| foregaende nationella plan pekades jarnvéagsstrackan mellan Jarna -
Stockholm ut som en brist. Trafikverket har darfér genomfort en
atgardsvalsstudie dar tre forslag pa strackningar for en ny jarnvag mellan
Jarna- Flemingsberg redovisas. | forslaget till nationell plan ndmns inte
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denna stracka eller hur Trafikverket har for avsikt att arbeta vidare med
stréket.

Straket fran Jarna in mot Stockholm C utgdr en trang sektor som inte bara
paverkar Sormland negativt utan ocksa omradet soder om Malaren samt
vastra och sodra Sverige. Den negativa paverkan utgdrs av begransningar i
antal tdg som kan koras pa var och en av de tre banorna, Svealandshanan,
Véstra stambanan, Sédra stambanan och snart Ostlanken som I6per samman
till strackan. Begransningarna paverkar mojligheten till framtida
regionaltagstrafikering till och fran Stockholm. Fjarrtrafiken paverkas inte i
lika stor utstrackning pa grund av prioriteringsreglerna i de arliga
tagplanerna. Utvecklingen idag hammar utvecklingsambitionerna i
Soérmland och framforallt kommuner med stationer pa vastra stambanan.
Darfor ar det av stor vikt att strackan Jarna-Flemingsberg atgardas snarast.
Trafikverket bor snarast pabdrja jarnvagsplanearbete for 6kad kapacitet i
straket. Utan atgarder pa strackan finns en risk att kommande investeringar
inte kommer att kunna utnyttjas pa ett effektivt satt som de konstruerats for
och att nya flaskhalsar snarare forhindrar bade ambitioner for regional-,
gods- och fjarrtagtrafik. Planarbetet maste forhalla sig till Sodertélje
kommuns avtal med Sverigeférhandlingen om Sédertélje Syd och darfor ser
Region Sormland att 6kad kapacitet ska utnyttja Sodertélje syd och utveckla
dess funktionalitet.

Jarnvag Vastra stambanan

Véstra stambanan ar den enda sparbundna lanken mellan Stockholm-
Malarregionen och Goteborgsregionen, och ar for 6verskadlig tid ett
nationellt intresse som Sveriges viktigaste jarnvag for person- och
godstransporter i strket. Avsaknaden av forbigangsspar dster om Hallsberg
medfor att godstag inte kan framféras med acceptabla restider dagtid, nagot
som ocksa paverkar persontrafiken. Det finns en stor efterfragan pa
persontransporter bade regionalt och interregionalt och det finns idag inget
annat strak i Sverige dar avregleringen har fatt lika stort genomslag — med
kraftigt Okat trafikarbete som foljd. Véstra stambanan har redan med dagens
blandande trafik betydande begransningar. Samtidigt visar prognoserna pa
en arlig okning for saval person- som godstransporter till 2040.

Foreslagna atgarder pa Vastra stambanan &r bra och viktigt men trots de
konstateras i planforslaget att Vastra stambanan kommer att ha kvarstaende
betydande brister avseende kapacitet, robusthet och anvéndbarhet.
Kapacitetsbristen medfor att banan aterkommande forklaras som
Overbelastad, men endast for kortare delstrackor. Orsaken till
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dverbelastningen har dock sin grund i hég belastning och bristande kapacitet
i hela straket.

Det saknas en samlad systemanalys och forslag till atgarder i straket som
sakerstaller en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning. Vastra stambanan maste hanteras som ett
sammanhallet strak av vikt bade nationellt och regionalt for saval person-
som godstransporter. Vi vill ocksa patala det stora behovet av
kapacitetsforstarkningar in mot Stockholm, framst delen Jarna-
Flemingsberg, som med dagens trafikutveckling kommer bli en flaskhals
och paverka hela sodra Sverige negativt om inga atgarder gors pa strackan.

Hjulstabron — En del av 6verflyttning fran landtransporter till sjofart!
Hjulstabron finns endast med som finansierat objekt om planramen utdkas
med tio procent. Utvecklingen av Malarsjofarten &r starkt beroende av att en
ny Hjulstabro byggs. Satsningar i Malarhamnarna och i Mélarfarleden kan
leda till 6kad Overflyttning till sjofart, vilket gynnar miljon, trafiksékerheten
och kapaciteten. En central del i mojligheten att 6ka kapaciteten i
Maélarfarleden och i Malarhamnarna ar att kunna transportera gods med
storre fartyg, sa kallat Malarmax. For att uppna detta har stora investeringar
gjorts i sluss, farled och hamnar utan att kunna nyttjas fullt ut pa grund av
bron idag. En satsning pa Hjulstabron &r en satsning pa sjofarten. Utan en
anpassad bro uppnar inte Malarprojektet sina mal.

Det &r viktigt att satsningen fardigstalls med en ny Hjulstabro bade utifran
sjofarten, med koppling mot Mélaren &r utpekad for inlandssjofart inom
TEN-T och vag 55, ett viktigt nationellt strak for gods och persontrafik. Vag
55 och Hjulstabron ar viktig for en battre redundans i ett sarbart regionalt
och nationellt vagtransportsystem utifran till exempel E4:an och broarna
over Sodertélje kanal.

Den stora nyttan av en ny bro tillsammans med det faktum att dagens
Hjulstabro redan har uppnatt sin tekniska livslangd samt att projektet har en
hdg mognadsgrad, ar skal for att en ny Hjulstabro kan prioriteras i nationell
plan. Om inte bron byggs inom planperioden sa behdvs stora reinvesteringar
och drift- och underhall av bron. Det &r ett stort resurssloseri och dalig
samhallsplanering att till exempel forst finansiera reinvesteringar sedan
behover anda bron bytas. Darfor ar det av yttersta vikt att resurser prioriteras
i nationella planen under kommande planperiod.
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Ovriga synpunkter

ERTMS

Forslaget till nationell plan véljer att 1&gga en relativt stor del av
utvecklingsanslaget pa att infora ERTMS, (European Rail Traffic
Management System), pa jarnvagen. Mot bakgrund av de 6kade anspraken
pa jarnvagens kapacitet behdver inforandet leda till en for trafiken direkt
pavisbar nytta i form av 6kad kapacitet och/eller hojd hastighet. |
regeringens beslut om faststallande av nationell plan behéver ett sadant
uppdrag finnas till Trafikverket. Genomférandet av gemensamma
standarder gynnar bade planeringen av infrastruktursystemet och skapar
forutsdgbarhet for trafikeringen. Samtidigt méaste Gvergéngen till
gemensamma system som ERTMS ske med eftertanksamhet i nira dialog
med regionala foretradare. Okade kostnader for inférandet av ERTMS far
inte leda till minskade resandevolymer och negativa dverflyttningseffekter
dar fler pendlare véljer bilen och gods gar pa lasthil. Detta skulle inte vara i
linje med vare sig Sveriges eller Sormlands klimatmalsattningar.

Arbete med fyrstegsprincipen och steg 1 och 2 atgarder

Region Sérmland arbetar for att astadkomma ett hallbart transportsystem.
Vid val av atgarder &r fyrstegsprincipen ett stod som lagger grunden for att
bra atgarder valjs. | dag genomfors fyrstegsprincipen baklanges dar steg 1-
och 2-atgarder enbart genomfors i samband med steg 3- och 4-atgarder. De
steg 1- och 2-atgarder som identifieras i atgardsvalsstudier bor i stérre
utstrackning finansieras och genomforas, inte minst nér de minskar behovet
av fysiska atgarder, nagot vi och Trafikverket idag saknar mojlighet till.

Vi vill kunna medverka till att steg 1 och 2 atgarder som identifieras i
atgardsvalsstudier genomfors, detta for att kunna andra transportbeteenden
och minska behovet av steg 3 och 4 atgarder, varfor vi efterfragar andringar
i aktuella forordningar. Vi tolkar tredje punkten § 3 i férordning (1997:263)
om lansplaner for regional transportinfrastruktur som att lansplanen kan
finansiera atgarder som paverkar transportefterfragan och val av

transportsatt. Trafikverket daremot gor en annan tolkning och darfor behtvs

nddvandiga fortydliganden i kommande planperiod for att mojliggora fler
steg 1 och 2 atgarder.

Stadsmiljoavtal och regionala planramar

Stadsmiljoavtalen visar pa en ambition fran regeringen att satsa mer pa
kollektivtrafik och cykel i vara stader. Regionen framfdérde redan under
inriktningsplaneringen att dessa medel istéllet bor tillforas de regionala
planramarna. Detta skulle minska méangden parallella bidragssystem och
skapa forutsattningar for kontinuitet och helhetssyn i planeringen. Det blir
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ocksa tydligare for kommunerna avseende ansokningsforfarande och
regelverk. Dagens system forsvarar att hitta ratt nivaer for budget i olika
potter for statlig medfinansiering i framtagandet av l&anstransportplanerna. |
de regionala planerna finns atgardsomraden for att medfinansiera
kollektivtrafik- och cykelatgarder i den kommunala infrastrukturen. Vi
onskar storre mojlighet att med helhetssyn och systemperspektiv kunna
arbeta med denna typ av atgarder samt steg 1 och 2 atgarder. Om
stadsmiljéavtalens medel i stéllet laggas i de regionala planerna skulle vissa
medel via direktiv kunna villkoras att ga till atgarder for till exempel
kollektivtrafik och cykel.

Flygplatsinfrastruktur och systemperspektiv

Forslaget till nationell plan innehaller fa skrivningar om flyget som en del
av transportsystemet. Flyg och flygplatser har en viktig roll for den
internationella tillgéangligheten, beredskap och sakerhet och det saknas ett
nationellt systemperspektiv pa flygplatsinfrastrukturen, till exempel utifran
ett beredskapsperspektiv. Region Sérmland vill lyfta Stockholm Skavsta
flygplats som en viktig funktion for Stockholm-Malardalen med sin
tillganglighet dygnet runt alla dagar om aret och som en viktig flygplats for
civil beredskap. Med redan genomfoérda investeringar och befintliga tillstand
finns i kombination med hdg effektivitet pa marksidan ytterligare utrymme
att utvecklas for att starka landets internationella tillganglighet, starka var
beredskap, robusthet samt redundans till Stockholm-Arlanda.

Stockholm Arlanda &r det viktiga navet for flygtrafik i regionen och Region
Sérmland, har inom Mélardalstrafik, utvecklat kopplingen till Arlanda med
fler regionala forbindelser fran hela regionen. Utéver det menar regionen att
Stockholm-Skavsta flygplats tydligare bor lyftas som en viktig nationell
resurs och nod for flygplatsinfrastrukturen i Sverige, sarskilt med den
koppling som erhalls med Ostlanken som starker tillgangligheten till och
fran kraftigt.

Med Ostlanken 6kar Stockholm Skavsta Flygplats betydelse som nationell
och regional nod i ett strak med stor befolkning, stark regional utveckling
och tillvaxt. Med tagstationen vid Stockholm Skavsta Flygplats bildas en
stark multimodal transportnod med forbéattrade kopplingar bade norrut mot
Sddertélje och Stockholm liksom sdderut mot Norrképing och Linkoping.

Ovanstaende yttrande galler under forutséttning att det faststélls av
regionstyrelsen den 1 mars 2022.
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