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Regionstyrelsen

Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Foredragande regionrad: Gustav Hemming

Arendebeskrivning

Infrastrukturdepartementet har genom Trafikverket remitterat drendet
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, till Region
Stockholm for yttrande.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar foljande.

1. Nedan anford text utgor Region Stockholms yttrande till
Infrastrukturdepartementet 6ver nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Regionradsberedningens motivering

Den nationella planen har en stor betydelse for Region Stockholms
mojlighet att uppna sina mél inom hallbarhet och regional utveckling.
Forslaget som ligger pa bordet ar den storsta satsningen som gjorts pa
infrastrukturomradet. Det har dock inte tagit hansyn till storstddernas
behov, utmaningar och forutsattningar.

Ar 2019 bodde knappt 2,4 miljoner ménniskor i Stockholms lén, vilket dr 23
procent av Sveriges invanare. Stockholmsregionen ar Sveriges tillvixtmotor
och star for nidrmare en tredjedel av Sveriges BNP (RUFS 2050) och halften
av statens skatteintikter. Vi har samtidigt en kraftig befolkningstillvaxt och
ar 2050 berdknas 3,4 miljoner invanare vara bosatta i vart 1an. Om staten
valjer att inte 6ka anslaget till infrastruktursatsningar och tar hansyn till
Stockholmsregionens unika behov riskerar det att sla tillbaka och paverka
hela landet. Utan en ordentlig infrastruktur som moter de behov och
utmaningar som lanet har riskerar tillvixten och darefter skatteintakterna
att minska.
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Yttrandet baseras pa det gemensamma tjansteutlatandet fran
Regionledningskontoret och Trafikforvaltningen och 6verenskomna
standpunkter mellan Moderaterna, Centerpartiet, Liberalerna,
Kristdemokraterna och Socialdemokraterna. Dessutom har remissyttrande
avgivits inom En Battre Sits-samarbetet som de sju regionerna inom
Stockholm-Mailardalen stallt sig bakom.

Bakgrund

Infrastrukturdepartementet har genom Trafikverket remitterat arendet
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, till Region
Stockholm for yttrande. Arendet har inom Region Stockholm remitterats
till tillvaxt- och regionplanenamnden och trafiknamnden. Berorda
forvaltningar har skrivit fram ett gemensamt tjansteutlatande.

Den langsiktiga planeringen av det statliga transportsystemet innefattar
framtagande av en nationell plan och regionala linsplaner. Planerna
innehaller medel till investeringar och drift och underhall av
transportsystemet, loper over 12 ar och fornyas var fjarde ar. Den nu
géllande nationella planen giller for perioden 2018-2029.

Forslag till nationell plan tas fram av Trafikverket och redovisas for
regeringen, samtidigt som den sidnds ut pa remiss.
Infrastrukturdepartementet tar emot remissvar och beslutar slutligen om
innehallet i nationell plan, inklusive eventuella andringar av Trafikverkets
planforslag.

Nya planer for ar 2022-2033

Den 25 juni 2020 uppdrog regeringen at Trafikverket att ta fram ett
inriktningsunderlag over vilket regionstyrelsen den 21 januari 2021 yttrat
sig over (RS 2021-0043).

Den 8 april 2021 presenterade regeringen infrastrukturpropositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige (prop
2020/21:151), vilken riksdagen beslutade om den 22 juni. Darefter gav
regeringen den 23 juni, i ett direktiv (rskr. 2020/21:409), Trafikverket i
uppdrag att ta fram forslag till nationell plan och gav regionerna mgjlighet
att ta fram lansplaner.

Forutsdttningar for nationell plan
Trafikverkets forutsattningar for planforslaget styrs av regeringens direktiv
och den av riksdagen beslutade infrastrukturpropositionen.
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e Forslag till atgiarder ska ta sin utgangspunkt i uppfyllandet av de
transportpolitiska malen, inklusive etappmal om bland annat klimat
och trafiksidkerhet. Infrastrukturen ska darutéver bidra till
tillgdnglighet, klimatmalen, vidgade arbetsmarknadsregioner,
regional utveckling, ssmmanhaéllningen i landet och Sveriges
konkurrenskraft

e Gillande plan ska fullfoljas

e Planeringsram om 799 miljarder kronor for perioden 2022-2033

Sammanfattning

Infrastrukturdepartementet har genom Trafikverket remitterat arendet
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, till Region
Stockholm for yttrande. Den nationella planen, som bland annat innehéller
medel for drift och investeringar i den statliga infrastrukturen samt
medfinansiering till regioner och kommuner, har stor betydelse for Region
Stockholms méjlighet att uppna mal avseende hallbarhet och regional
utveckling. Exempelvis medfinansieras utbyggnaden av tunnelbana och
sparvag fran den nationella planen och pendeltagstrafiken bedrivs pa
Trafikverkets spar.

Region Stockholm anser att planforslaget saknar ett regionalt perspektiv
och missar de sirskilda utmaningar och mojligheter som finns i
Stockholmsregionen. I storstadsomraden finns storre forutsattningar for att
styra 6ver mobilitet till hallbara transporter och darmed bidra till hela
landets klimatomstéallning.

Ambitionen om ett transporteffektivt samhaille behover vara viagledande i
infrastrukturplaneringen. Region Stockholms mal om 70 procents
trafikandel till 2030 for kollektivtrafik, cykel och gang bor med fordel
stottas i den statliga infrastrukturplaneringen.

Region Stockholm anser att medel for trimningsatgirder i storre
utstrackning ska tillfalla dtgarder for okad kapacitet och tillganglighet, och
atgardsomradet for medfinansiering av cykelatgarder kan med fordel vara
storre. Ett motsvarande atgiardsomréade kan ocksa inforas for
medfinansiering av kollektivtrafikdtgarder.

Region Stockholm ser positivt pa att planforslaget tar utgdngspunkt i gjorda
overenskommelser enligt principen “lagt kort ligger” sd att viktiga
péaborjade investeringar kan fullfoljas. Det ar positivt att Tvarforbindelse
Sodertorn far full finansiering men forsvarande att det ar flera ar forsenat.
Fordyringar av objekt i planen gor att det inte finns medel for nya
investeringar. Region Stockholm vill trycka pa vikten av att Trafikverket far
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i uppdrag att arbeta med kostnadskontroll, samt att de dven foreslar
losningar pa de faktorer som paverkar kostnaden for infrastrukturprojekt.

Region Stockholm anser att utbyggnad av nya stambanor tranger ut andra
nodvandiga investeringar och att dessa, om de byggs, med fordel kan ges en
sarskild finansiering.

Region Stockholm anser att regeringen med fordel kan peka ut sé kallade
brister inom kollektivtrafiken for att mojliggora investeringsobjekt i
kommande planer. Bristerna dr behov av utrymme for kollektivtrafik pa
vag- och gatunitet (framforallt stombusstrafik), genomférandeplan om
utvecklad pendel- och regionaltagstrafik samt utbyggnad av sparviag och
tunnelbana.

Utover detta yttrande hanvisar Region Stockholm till det gemensamma
yttrande som de sju regionerna inom En Bittre Sits-samarbetet stillt sig
bakom.

Overgripande synpunkter

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast vixande storstadsregioner
med 23 procent av Sveriges befolkning, men cirka 40 procent av
befolkningstillvixten det senaste decenniet. Befolkningen beriknas 6ka till
2,8 miljoner invanare ar 2030 och till 3,4 miljoner invanare ar 2050. Den
kraftiga befolkningstillvaxten har over tid byggt upp ett stort behov av ny
och utvecklad infrastruktur.

En genomgaende svaghet i planforslaget ar att det regionala perspektivet ar
nedtonat i forhéllande till det nationella perspektivet. Beskrivningar av
storstadernas behov och forutsattningar saknas i stort helt. Storstdderna
beskrivs som noder mellan vilka det gors langvaga resor och transporter,
inte som de omréaden inom vilket huvuddelen av transportarbetet i landet
faktiskt sker och dar de storsta behoven finns.

Den nationella satsningen pa infrastruktur behover innehélla mer medel.
Trots en utokad ram ar Trafikverkets forslag underfinansierat sett till
faktiska behov och kostnader da infrastrukturomradet var och fortsatt ar
underfinansierat. Antingen behover den nationella planens omfattning 6ka
kraftigt, eller sa behover de nya stambanorna finansieras i sarskild ordning,
for att inte stilla viktiga och strategiska investeringar i storstadslanen mot
varandra. Om liggande finansieringslosning beslutas kommer det att tringa
ut satsningar pa jarnvag, vaginfrastruktur och cykelinfrastruktur. Som
huvudstadsregion behéver Stockholmsregionen snabba
jarnvagsforbindelser till olika delar av landet men aven internationellt.
Stockholms andel av den nationella planen har dven tidigare sjunkit. Den
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nationella planens andel for nyinvesteringar i Stockholms ldn sjonk ex fran
20 procent till 15 procent fran planeringsperioden 2014—2025 till
planeringsperioden 2018—2029. Regionen tar samtidigt ett stort ansvar for
finansiering av savil statlig som regional infrastruktur under den
nuvarande planperioden. Ett stort antal vagar, knutpunkter och
kollektivtrafik i lanet har en funktion som ar av stor betydelse aven for den
nationella transportinfrastrukturen. Stockholms andel méste darfor oka i
kommande plan.

En annan svaghet ar att kostnadsokningar i befintliga projekt tar en storre
del av det befintliga utrymmet for nya angeldagna investeringsobjekt.
Trafikverket behover se over sina planeringsprocesser for att sakerstilla en
béttre kostnadskontroll. Trafikverket behover ocksa foresla l16sningar pa de
faktorer som paverkar kostnaden for infrastrukturprojekt, bland annat
olika nationella regler och krav som idag stills pa ny infrastruktur och som i
manga fall forlinger tiden for genomférande och fordyrar projekten.

Dartill anser Region Stockholm att trangselperspektivet saknas. I dagslaget
rader kapacitetsbrist i stora delar av transportsystemet i

Stockholms lan och den samhaillsekonomiska kostnaden for trangseln
bedoms uppga till 6 miljarder kronor arligen. Bristande framkomlighet och
svarigheter att forutse transporttider blir hinder for naringslivets
transporter och forsamrar Stockholms, och darmed Sveriges,
konkurrenskraft. Uteblivna infrastrukturinvesteringar kan paverka
tillvixten genom formagan att attrahera foretag och kompetens. Trangsel
och langa restider skapar tillgdnglighetsbrister som bidrar till segregation
och motverkar utvecklingen i socioekonomiskt svagare omraden. Det
forsvarar arbetspendling som i sin tur gor det svart for invanarna att fa ihop
livspusslet.

Att Stockholmsregionens och andra storstadsregioners sarskilda behov inte
belyses i planen ar allvarligt da en stor del av utvecklingen i storstdderna pa
olika sitt ar beroende av den nationella planen. I Stockholmsregionen sker
en stor del av bade bil- och kollektivresande, bland annat hela
pendeltagsresandet, pa den statliga infrastrukturen. Dartill kommer den
nationella planens roll som nédvandig medfinansiar av regionala
investeringar i tunnelbana och sparvig, en roll som till stora delar &ar en
foljd av trangselskattens utformning som statlig skatt.

Transportsystemets brister i Stockholms 14n och dess paverkan pé 6vriga
samhillet far ocksa sa stora konsekvenser att de pa olika sitt ar av
nationellt intresse, inte minst eftersom hilften av landets skatteintikter
kommer fran Stockholms ldns invanare. Till Stockholms lan sker en stor
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nettoinpendling fran 6vriga lian i 6stra Mellansverige, liksom i allt hogre
grad fran ovriga landet. En forutsattning for att uppna nationella
transportpolitiska mal och klimatmal ar att Stockholmsregionens invanare i
storre utstrackning dn andra viljer bort bil till forméan for kollektivtrafik,
gang och cykel, vilket i sin tur kraver investeringar i tillexempel utokad
spartrafik, bytespunkter och cykelinfrastruktur.

Om staten vill hoja ambitionerna inom klimatomréadet bor den nationella
planen satsa pa atgarder som minskar trangseln i vara storstader med
sarskilt fokus pa kollektivtrafiken, godstrafik, nyttotrafik och cykel. Region
Stockholm vilkomnar de satsningar pa elektrifiering av vagtrafiken som
regeringen initierat. Det ar dock viktigt att elektrifieringen inte stannar vid
de nationella vigarna. Vi vill darfor framhalla vikten av statens delaktighet i
att infrastrukturen for elektrifiering skyndsamt genomférs inom
storstadsregionerna.

Resandet med jarnvag vantas oka med 50 procent till &r 2040 och en stor
del stor del av 6kningen utgors av pendling inom Malardalen,
Storstockholm, Goteborgsomradet och Skane. Trots att ramarna till
vidmakthallande utokas i jamforelse med nu gillande plan kommer
funktionaliteten forsamras i delar av infrastrukturen och behover darfor
utokas ytterligare.

Underhall av jarnvag och végar ar s eftersatt att en underhallsskuld byggts
upp. Inom en vixande del av jarnvagsnitet ar kapacitet savil som hastighet
nedsatt pa grund av efterslapat underhall. Efter flera ar av nedprioritering
och underfinansiering beriknas underhéllsskulden véxa till 100 miljarder
kronor redan ar 2033, och ytterligare 130 miljarder kronor till 2037.
Anliggningarna har till f6ljd av detta blivit storningskinsliga. Over 150
kilometer kontaktledningar har passerat sin tekniska livslangd och 75
kilometer beriknas tillkomma under planperioden. Dartill saknas arligen
stora resurser for att kunna avhjilpa akuta fel och storningar. Resurser till
detta méaste prioriteras hogre och 6ka betydligt i kommande plan.

Vagunderhéllet i hela lanets statliga vagnat behover sakras. Glesare delar av
Stockholms lan behover fa lika goda forutsattningar till sikra
vagtransporter som i 6vriga Sverige, med tanke pa att Trafikverkets vagnit i
Region Stockholm har lagst andel vagar av god eller fullgod standard av alla
regioner i Sverige.

Medel for utveckling av transportsystemet
Trimningsdtgdrder for bdttre tillgdnglighet (7.1.2)
Region Stockholm ser att planforslaget saknar finansiering av viktiga
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jarnvagsobjekt, dar delatgirder i stillet kommer vara nodvandiga att
finansiera genom medel fran trimningsatgarder inom framfor allt
delomradet kapacitet och kvalitet. Andelen medel till omradet
tillgdnglighet behover utokas for att rymma detta.

Samfinansiering av cykelatgdrder i lansplaner (7.1.2)

Region Stockholm ser positivt pa mojligheten att fran nationell plan
medfinansiera cykelinvesteringar i lansplanerna, 4ven om det med
atgardsomradets storlek blir begransat med medel per region. Det ar ocksa
oklart hur medlen ska fordelas. Region Stockholm anser att detta behover
klargoras till faststilld nationell plan. Region Stockholm foreslar darmed
att de regioner som har en regional plan for cykelinfrastruktur och
regionala cykelmal bor prioriteras. Vidare bor insatserna framja strategisk
utbyggnad av ett ssmmanhingande cykelnidt. Medel ur potterna bor ocksa
kunna inga som en del i 6verenskommelser med kommuner, exempelvis
som medfinansiering i den regionala cykelférhandling som nu har inletts i
Stockholms lan. I forslag till lansplan for Stockholms lan laggs 1,8 miljarder
kronor pa cykeldtgarder. Detta kan stéllas mot de 1,7 miljarder som satsas
pa cykel i nationell plan. Region Stockholm anser att det 4r nodvandigt att
hoja anslagen for medfinansiering av cykelatgarder.

Behov av mojlighet till samfinansiering av kollektivtrafikatgdrder
Utover atgardsomraden for medfinansiering av regionala dtgarder inom
cykel och trafiksdkerhet kan motsvarande atgardsomrade med fordel ocksa
inforas for atgarder inom kollektivtrafik. I Stockholms l4n utfors en stor
andel av kollektivtrafiken pa det regionala vagnatet och det ar viktigt att
medel finns for exempelvis anlidggande av busskorfalt, oavsett vem som ar
vaghaéllare.

Stadsmiljoavtal (7.2)

Region Stockholm anser att stadsmiljoavtalen varit och ar en framgangsrik
medfinansieringsform, dar kravet pd motprestationer knyter investeringen
till en bredare samhallsutveckling med ett gemensamt mal. Den regionala
utvecklingsplanen, kommande kollektivtrafikplan 2050 och den
storregionala systemanalysen En Battre Sits behover ligga till grund for
prioriteringen for att stodja hogsta regionala nytta. Stodet bor sarskilt
framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva 16sningar for
kollektivtrafik eller cykeltrafik och insatser for samordning och
effektivisering av godstransporter. Forutsattningar for stod ar att
motprestationer som bidrar till hallbara transporter eller 6kat
bostadsbyggande genomfors.

Storstadsomradena sarskiljer sig fran resten av Sverige genom en storre
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uppdelning av nyttor och ansvar for trafiksystemet mellan stat, region och
kommuner. I en sddan miljo6 ar olika former av avtalsplanering nédvandig
for att kunna skapa hallbar utveckling av transportsystemet. Region
Stockholm stodjer Trafikverket i att stadsmiljoavtalen inte ska fordelas
geografiskt rattvist utan dar de gor storst nytta.

Namngivna investeringar

Stockholm C och Tomteboda bangdard, kapacitet mm — utredning (7.3.4)
Utformningen av Stockholm C med olika kringfunktioner ar sannolikt ett av
de mest strategiska stillningstaganden som kan goras i det svenska
transportsystemet och paverkar hur hela landets jarnvagstrafik kan
bedrivas. Utformningen av stationen paverkar ocksa resenarsflodena och
trangseln i underjordskomplexet T-centralen/pendeltagsstationen
Stockholm City/framtida Roslagsbanestationen och floden i gatumiljon.
Darfor behover bytespunktens funktion vara styrande i
exploateringsprojektet och ett nira samarbete behéver etableras med
Region Stockholm i planeringen av bytespunkten.

For Region Stockholms del ar det viktigt att en ombyggnad av Stockholm C
och dess kringfunktioner ger stod for, och stimulerar, en 6nskad
trafikutveckling; dar en storre del av tagtrafiken ar genomgaende forbi
Stockholm C, si att tdg soderifran fortsitter till Arlanda och Uppsala.

E4/Vig 259, Tvdrforbindelse Sodertorn (7.5.3.2)

Inom ramen for redan fattade beslut i den nationella planen behover
atgarder i gallande plan slutforas och byggstarter paborjas inom tidigare
overenskommen utsatt tid, exempelvis tvarforbindelse S6dertérn som i
forslaget till nationell plan fatt full finansiering.

Tvarforbindelsen ar ett strategiskt betydelsefullt objekt som bidrar till att
oka tillgdngligheten och knyta samman olika delar av Stockholm pa tvaren.
Den ar nodvandig for framtida effektiva godstransporter till och frdn den
nya hamnen i Norvik, samt en forutsattning for forbattrad kollektivtrafik
med stombuss. Det ar avgorande att forbindelsen leder till forbattrad
kapacitet i kollektivtrafiken och en 6kad kollektivtrafikandel. Region
Stockholm ser darmed positivt pa att Tvarforbindelse Sodertorn har full
finansiering. Det ar ocksa positivt att Tvarforbindelsen ar utpekad som ett
innovationsprojekt med sarskilt fokus pa elektrifiering, som ar onskvart av
Region Stockholm for att vi ska kunna né vara klimatmal och for framtida
innovationer inom infrastrukturbyggande. Vid tiden nar Tvarforbindelse
Sodertorn ar fardigbyggd behover staten ha natt sina méal om en
elektrifierad fordonsflotta for att minska utslappen fran transportsektorn sa
att Stockholmsregionen inte far en 6kad klimatpaverkan.
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Tvarforbindelsen planeras byggas delvis parallellt med Sparvag syd och
projekten kommer paverka varandra. Planeringen och den kommande
byggnationen behover dirmed samverkas nira med, och ta hansyn till,
Region Stockholms byggnation av Sparvag syd. Utformningen av
Tvarforbindelsen och dess anslutningar behover ocksa ge goda
forutsattningar for en konkurrenskraftig stombusstrafik.

Nya stambanor for hoghastighetstag (7.6)

Region Stockholm anser att utbyggnad av hoghastighetsbanor, for att inte
tranga ut andra nodvandiga investeringar, ska ske med separat
finansiering. Region Stockholm delar Trafikverkets bedomning att annan
finansiering ar nodvandig for att effektivisera genomforandet, minska
negativ paverkan pa andra projekt, och siakerstilla tidigare realisering av
nyttorna.

Region Stockholm ar positiv till den systemovergripande utbyggnadsanalys
som planeras for de nya stambanorna. Utifran nuvarande planering, dar
stambanorna ansluter till befintlig jarnvag i Jarna, kommer stambanorna
och dess trafik dela funktioner och kapacitet med framfor allt den for
Stockholmsregionen viktiga regionaltagstrafiken. For Region Stockholm ar
det angeldget att stambanorna och de med 6vriga jarnviagsnatet
gemensamma funktionerna stodjer Stockholmsregionens behov av
forbattrad tillganglighet mellan olika lansdelar och delar av storregionen
Stockholm — Mailardalen. Darfor behover planerna for nya stambanor
inkludera nya kapacitetsstarka spar mellan Jiarna, Stockholms Central och
vidare till Arlanda. Om enbart Sverigeforhandlingens strackningar for nya
stambanor genomfors forutsitts trafiken ledas in pa befintligt spar fran
Jarna till Stockholm vilket kommer leda till svar trangsel och riskera att
tranga ut pendeltag och regionaltdg. Dessutom riskeras Arlandas stéllning
att undergravas vilket paverkar tillvixten i hela Stockholm-
Mailardalsregionen.

ERTMS och andra jarnvdagstekniska system (7.9)

Region Stockholm anser att inférandet av ERTMS (ett standardiserat
europeiskt sakerhetssystem for jairnvagar) pa olika strackor i storre
utstrackning ska underordnas och ses som del i andra utvecklingsprojekt.

Inom SL-pendelns omrade behover inforandet av ERTMS ingé som del i en,
mellan Region Stockholm och Trafikverket gemensam, storre plan for att
Oka kapaciteten i pendeltagssystemet Region Stockholm

forvantar sig statlig finansiering av ombordutrustning ERTMS. Vi vill ocksa
markera emot kostnadsutvecklingen dven inom ERTMS. Enligt
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Trafikverkets underlag har kostnaderna for pagaende investeringar i
jarnvagssystem (varav majoriteten ir ERTMS-objekt) i genomsnitt okat
med 38 procent sedan gillande plans faststéllelse. Det ar en orimlig
kostnadsutveckling som utarmar planutrymmet och ERTMS stéar for niastan
en tredjedel av fordyringen infor bedomningen av kostnadsanspraken.

E4/E20 Forstdarkning Sodertdljebron (8.6.4)

Region Stockholm stodjer att planforslaget innehaller forstarkning av
Sodertaljebron med nya korfalt, men vill framfora behovet av en
forstarkning pa viag E4 genom en ny passage av Sodertilje kanal.

En ny passage ar en forutsattning for att minska sarbarheten och oka
framkomligheten pa den vag som binder samman Stockholm med hela
sodra Sverige. Det ar dven viktig for stora delar av norra Sveriges koppling
till resten av landet. Detta ar viktigt inte minst for svensk exportindustri.

Behov av ytterligare investeringsobjekt

Region Stockholm anser att Trafikverkets forslag till Nationell plan saknar
viktiga och prioriterade objekt for att trafiksystemet och infrastrukturen i
Stockholmsregionen ska fungera. I Trafikverkets forslag till nationell plan
ingér inte nedanstidende planmogna objekt, vilka Region Stockholm anser
ska lyftas in i planen.

Miirsta, Arstaberg, Upplands Viisby stationer och bytespunkt
Flemingsberg

Infor framtagandet av planer tecknades en 6verenskommelse om
samfinansiering med medel fran nationell plan, lansplan och Region
Stockholms medel for ombyggnation av Arstaberg bytespunkt, samt en
avsiktsforklaring om medfinansiering fran Sigtuna kommun och Region
Stockholm av Marsta station. Bdda objekten ingér i den lista pa atgarder
som definierats i Atgdrdsvalsstudie utveckling av pendeltdgstrafiken i
Stockholm.

Ombyggnaden av Marsta station syftar till att atgdrda grundlaggande
personsikerhetsbrister, utveckla uppstallningskapaciteten i
pendeltdgssystemet och trimma kapaciteten pa den hart belastade strackan
mellan Stockholm och Uppsala. Projektet omfattar en ny station for att
regionaltidgsresenirer ska slippa korsa tagspar i plan, och en tillrackligt lang
plattform for att hela regionaltdget ska rymmas vid plattform. Om
ombyggnaden inte l4ggs in som objekt i nationell plan kommer medel fran
andra delar av planen behova tillforas, for att hantera de olika brister som
projektet avser att 16sa; sdsom atgardsomraden och ERTMS-projektet.
Region Stockholm anser att det vore bittre att regeringen beslutar
genomfora dtgarderna samlat inom ramen for det mellan Trafikverket,
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Region Stockholm och Sigtuna kommun 6verenskomna objektet.

Ombyggnaden av Arstaberg syftar till att skapa utrymme for 6kat resande
till en station som redan idag ar 6verbelastad och som framover ocksa ska
utgora bytespunkt till den, i Sverigeforhandlingen 6verenskomna,
kommande tunnelbanan mellan Alvsjé och Fridhemsplan. En utbyggnad till
en tresparsstation innebar ocksa ett steg for att mojliggora utokad
pendeltdgstrafik genom Citybanan och underlitta storningshantering i
pendeltagstrafiken, vilket ar ett nationellt intresse.

Ombyggnaden av Upplands Vasby station syftar till att kombinera
trafiksystemen mellan pendel- och regionaltagstrafiken for att méta
resandeutvecklingen pa ett kostnadseffektivt satt samtidigt som
kollektivtrafikens attraktivitet starks. De foreslagna sparombyggnaderna
mojliggor att fler pendeltdg kan vianda i Upplands Vasby samtidigt som
regionaltdg fran Uppsala-Marsta (regionpendeltag) gor uppehall vid
stationen. Forvantad trangsel i tagtrafiken kan avhjilpas samtidigt som
attraktiva restider kan erbjudas fran regionens yttre delar.

Nedsankning och 6verdackning av viag 226 genom Flemingsberg i syfte att
sakerstalla kapaciteten pa viagen samt mojliggora stadsutveckling och en
framtida bytespunkt. Flemingsberg ar utpekad som regional kdrna och
utgor idag en viktig bytespunkt mellan pendeltig, regionaltdg och
stombusstrafik och framover dven med Sparvag Syd. Bytespunkt
Flemingsberg har utretts i en dtgirdsvalsstudie (Atgdrdsvalsstudie
bytespunkt Flemingsberg TRV 2018/86716) och Region Stockholm anser
att objektet hor hemma i nationell plan.
Fyrsparsutbyggnad Stockholm-Uppsala
Det avtal som har skrivits mellan staten, berérda regioner och kommuner,
innebar att fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala - Stockholm ska vara klar
2034. Som motprestation planerar kommunerna nu for att bygga
tiotusentals bostidder och regionerna investerar miljardbelopp i ny
kollektivtrafik. For att fa ut den fulla nyttan av de satsningar som gors ar
det viktigt att det finns ett sammanhéangande straktank och att
Ostkustbanan inte forsenas utan héller sig till tidigare 6verenskommen
byggstart. For att kunna nyttja fyrsparet och realisera de nyttor som
beskrivs behover dven nodpunkterna i jairnvagssystemet utvecklas.
Detta innefattar:

- Trimning och plattformsforldngningar Uppsala-Givle

- Kapacitetsforstarkningar i hela straket

- Ombyggnad av Marsta station
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- Tidigare 6verenskommen byggstart (nationell plan 2018—-2029) var
2024—2029. Nu senarelagts till 2028—2033. Endast 18% av
finansiering avsatts till och med 2033.

Signaltrimning ostkustbanan

For att fullt ut kunna nyttja Citybanan och mojliggora utvecklingen av
pendel- och regionaltagssystemet behover anslutande banors signalsystem
trimmas till samma niva som Citybanan. P4 Ostkustbanan innebar
trimningsatgarderna relativt kostsamma stallverksbyten vilket gor att de
faller 6ver 100 miljonersgransen och behdver bli ett namngivet objekt. Om
objektet inte kommer med i den nationella planen behover kostnaderna
baras inom ERTMS-projektet.

Fordjupad utredning av strdket Stockholm — riksgrdnsen - Oslo,
kapacitetsproblem och langa restider

Det ar positivt att den nationella planen lyfter ett samarbete med
Jernbanedirektoratet i Oslo om att utreda strackan Oslo-Stockholm.
Daremot bor planen inkludera atgarder mot de brister som har paverkan pa
strackan Oslo-Stockholm, bland annat investeringar pa Varmlandsbanan
och Malarbanan. Fokus for utredningen bor ocksa ligga pa hela strackan
och inte bara mellan Karlstad och riksgransen.

Madrstastraket och Tabystrdaket

Staten har ett sarskilt ansvar for de regionala cykelstrak som maste
finansieras genom nationell plan. Darfor ar det av stor betydelse att tidigare
forslagen av Tabystréaket (strackan Morby C-Frescati) och Marstastraket
(strackan Norrtull-Kista) som ar viktiga kopplingar nu aterinfors och far
klartecken for byggstart under kommande planperiod.

I Stockholms lan finns stor potential for 6kat cyklande, men endast 20
procent av det utpekade regionala cykelvagnatet ar utbyggt. Strdken ar
viktiga strak for arbetspendling och gar langs det nationella vignétet.
Cykelstraken Marstastraket Norrtull-Kista och Tabystraket Morby C-
Frescati kraver nationell finansiering for att byggas ut och behover darmed
finnas med i den faststillda nationella planen.

E4 Hagguik-Arlanda

Breddning och kapacitetsforstarkning som mgjliggor battre forbindelse till
Arlanda och Uppsala viktigt for savil att mojliggora utokad kollektivtrafik
pa vig, som for den internationella tillgingligheten samt utveckling av
bostader och arbetsplatser i hela norra Stockholm.

Trafikmingderna pa E4:an ar i nuldget nara kapacitetstaket vilket periodvis
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resulterar i trangsel och kébildning. Den forviantade trafikokningen pa
strackan beror fraimst paA kommunala utvecklingsplaner, en 6kning av
resendrer och arbetspendlare vid Arlanda flygplats samt 6ppnandet av E4
Forbifart Stockholm. Om inga atgirder vidtas forvantas trafikokningen
medfora att kapaciteten mellan Haggvik och Arlanda forsamras ytterligare.
Region Stockholm efterfragar en satsning pa utokad kapacitet pa strackan
fran Forbifart Stockholm och norrut till Arlanda under planperioden.

Forslag pa utpekade brister for fortsatt utredning (7.12)
Utveckling av hogvdardig kollektivtrafik pa vdg i storstadsregionerna
Stockholm, Goteborg och Oresundsomrddet

Region Stockholm ser positivt pa att behov av utveckling av hogvardig
kollektivtrafik pa vag i storstadsregionerna pekas ut som brist. Bristen kan
generaliseras till att ocksa tacka in andra funktioner i gaturummet, sdsom
kapacitet i och utrymme for terminaler och bytespunkter. Har finns ocksa
stora mojligheter for satsningar pa elektrifiering. Bussframkomligheten i
Stockholmsregionen behover ocksé forbattras. Ett aktivt arbete med att
inventera nya effektiviseringar och identifiera mgjligheter att inféra BRT-
system (Bus Rapid Transit) borde utredas i relation till denna brist.

Behov av ytterligare utpekade brister

Region Stockholm ser darutover behov av att regeringen pekar ut
nedanstdende brister. I likhet med den foreslagna bristen avseende
hogvirdig kollektivtrafik pa viag ar detta brister med komplexa
planeringsforutsittningar, dar staten pa olika satt har nyckelroller och med
en betydelse som ar av nationellt intresse.

Genomforandeplan for 6kad kapacitet i pendel- och regionaltdgstrafiken
Framfor allt stora delar av Stockholmsregionens yttre delar, men ocksa
delar av Sormlands- och Uppsala lin, ar beroende av att pendeltagstrafiken
kan fortsitta utvecklas i takt med det snabbt 6kande resandet. Okad
samplanering mellan pendel och regionaltdg kan ocksé oka tillgdngligheten
till storre arbetsmarknader samt till Arlanda fran Stockholmsregionens
yttre delar och inte minst frdn den sodra regionhalvan.

En samsyn finns mellan Region Stockholm och Trafikverket om
inriktningen i form av Atgdrdsvalsstudie utveckling av pendeltdgstrafiken
1 Stockholm. Ansvaret for att genomfora atgarder avseende investeringar
och trafikering ar delat mellan olika parter och behover foljas upp av en
gemensam genomforandeplan. Inriktningen beh6ver ocksa paverka andra
utredningar och projekt, som utbyggnad av nya stambanor, ombyggnation
av Stockholm C, inforande av ERTMS, samt utokad kapacitet Jarna —
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Stockholm Central — Arlanda.

Finansiering av kapacitetsstark trafikinfrastruktur till storre
stadsutvecklings- och nybyggnadsomraden

For att sakerstalla att nodvandigt bostadsbyggande kommer till stind och
att storre nybyggnadsomraden utformas och trafikforsorjs pa ett héllbart
satt kréavs att planering och utbyggnad av storskalig kollektivtrafik byggs i
samma takt. En forutsiattning for att Region Stockholm ska kunna bygga ut
kapacitetsstark kollektivtrafik ar att delar av finansieringen kan tillforas
fran andra parter sdsom exploatorer, stat och kommuner. For att gora detta
pa ett effektivt satt kravs det statlig samordning och forhandling.

Staten har hir en roll att facilitera forhandlingar om paketatgarder liksom
att kunna tillhandahalla nédvandig medfinansiering fran planmedel och
exempelvis trangselskatt eller stadsmiljoavtal.

Nista steg 1 tunnelbanans utveckling

Tunnelbanans framtida utveckling ar en central del for
Stockholmsregionen. Nista steg av utvecklingen har darfor ocksa initierats.
Det handlar bland annat om en utvecklingsplan f6r tunnelbanan som syftar
till en 6versyn av tunnelbanans roll och syfte i kollektivtrafiksystemet.
Nodvandiga investeringar for att sdkerstilla en 6kad nytta ska ocksa
identifieras. Utvecklingsplanen lyfter aven avviagningar och omraden som
kraver strategiska stillningstaganden, vilka ar viktiga for att hantera hur, i
vilken utstrackning och med vilken ldngsiktighet tunnelbanan ska uppfylla
utpekade roller och mal. Det finns flera olika spar som behover undersokas
ytterligare, inte minst for att skapa en sammanlénkning av
kollektivtrafiken, daribland tunnelbana mellan Alvsjo - Hagséitra och
Hjulsta — Barkarby. Region Stockholm ser att framtida tunnelbaneprojekt
bor delfinansieras med byggnation av nya bostidder och skulle vara ett
naturligt inslag i framtida Stockholmsforhandlingar.

Forstarkt kollektivtrafik till Arlanda.

Forstarkt kollektivtrafik till Arlanda dr nodvandig och det finns flera olika
alternativ som behover utredas for att hantera det behovet, bland annat
forbattrade majligheter for anviandande av snabbtégsforbindelsen Arlanda
Express mellan Arlanda och Stockholms Central, en forlangning av
Roslagsbanan fran Vallentuna till Arlanda och annan forstarkt infrastruktur
for kollektivtrafik pa bade spar och viag till Arlanda. Samhallsekonomisk
lonsamhet ska vagleda vilket alternativ som viljs men arbetet behover
péborjas da behovet pa sikt kommer 6ka markant. En kommande
Stockholmsforhandling kan med fordel inkludera insatser for att starka
kollektivtrafikforsorjningen av Arlanda.
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Atgdrder for 6kad kapacitet i nord-sydlig riktning

I tidigare nationell plan har Ostlig férbindelse funnits med men den har
lyfts bort i pagdende planperiod. Regionen anser dock att behovet av
atgarder for okad kapacitet och framkomlighet i nord-sydlig riktning som
underlattar bostadsbyggande och arbetsplatsutveckling i lanets centrala och
ostliga delar kvarstar. Atgirder for att stiirka kapaciteten méaste ske med
hog andel elektrifierad trafik.

Ett sammanhdngande regionalt cykelndt med hog kapacitet

Staten behover engagera sig for att stodja genomforandet av ett
sammanhangande regionalt cykelnat med hog kapacitet. Vidare behovs
aven regelforenklingar for cykelvag. Det ar angeldget att genomfora
regelforenklingar for att underlitta utbyggnaden av regional
cykelinfrastruktur. Ex vaglagen och anlaggningslagen.

Infor en storstadspott for storstadsdtgdrder

I likhet med dagens pott for stadsmiljoavtal. For att uppna en omstallning
av transportsystemet i storstader kravs mer omfattande investeringar an i
ovriga stiader i landet. Men samtidigt kan klimatnyttan av investeringar bli
storre eftersom hog befolkningstathet och kortare avstand gor det lattare
for invanarna att vilja kollektivtrafik, gang och cykel om infrastrukturen
finns och restiderna ar konkurrenskraftiga med bilen.

Beslutsunderlag
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Sits
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