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Yttrande over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur perioden 2022—-2033

Region Visterbotten har beretts mdjlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets férslag till nationell
plan fér transportinfrastruktur fér perioden 2022—-2033. Region Vdsterbotten Iimnar ett
gemensamt inspel via samarbetet Botniska korridoren, dér utéver Region Vésterbotten dven
regionerna Norrbotten, Visternorrland, Jémtland Hérjedalen, Gévleborg, Dalarna och Orebro
ingdr. Under hela processen med framtagande av nationell plan — frén inriktningsplanering
och genom dtgdrdsplaneringen — har det funnits en samsyn mellan Botniska korridoren och de
fyra nordligaste handelskamrarna. Samsynen grundar sig i att vi tillsammans har identifierat
vad som krdvs for att stédja och skapa forutsdttningar fér den utveckling som sker inom
industrin i mellersta och norra Sverige, kompetensférsérjning och méjlighet till gréna och
effektiva transporter till och frén de stora marknaderna.

Utover det gemensamma inspelet via Botniska korridoren som beskriver de principiellt viktiga
strategiska aspekterna som vi, tillsammans med évriga regioner, samt de fyra nordligaste
handelskamrarna, anser vdsentliga att beakta infér att den slutgiltiga planen presenteras. |
féljande remissvar besvarar Region Visterbotten deb del av férslaget till nationell plan fér
transportinfrastruktur som berér Visterbotten.
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Region Vasterbottens synpunkter

e Region Vasterbotten anser forslaget till nationell plan for infrastrukturen 2022—-2033 i
allt for liten omfattning tar fasta pa de enorma utmaningar som finns i norra Sverige
for att mote de industrietableringar som sker. Endast ett fatal objekt kommer att
fardigstallas till 2033 samtidigt som naringslivet investerar mer an 1070 miljarder
kronor i atgarder for gron omstallning. Detta innebar en risk for att ytterligare
intressenter valjer att etablera sig pa andra hall i- eller utanfor Sverige.

e Region Véasterbotten valkomnar Trafikverkets ambition att prioritera jarnvagen. Detta
ar nodvandigt for att Sverige ska klara omstallningen till en fossilfri fordonsflotta.
Region Véasterbotten anser dock att det ar mycket problematiskt att mycket bygg
startas men lite slutfors och att Trafikverket missat ett systemtank i planforslaget.

e Region Vasterbotten anser att det ar mycket gladjande att Norr Botniabanan pekas ut i
sin helhet av Regeringen och att hela strackan Umea-Luled nu finns med i
planforslaget. Region Vasterbotten anser dock att Trafikverket inte formatt mota upp
till Regeringens ambition att intensifiera arbetet.

e Region Véasterbotten stéller sig mycket fragande till att elektrifieringen av Tvarbanan
etapp 1, strackan Hallnds-Lycksele inte finns med i planforslaget. Tvarbanan
Storuman-Hallnas- och vidare mot Umed hamn en mycket viktig lank i 0st- vastlig
riktning som har stor potential. Ett triangelspar som avsevart forbattrar kopplingen till
Inlandsbanan har precis fardigstallts.

e Region Vasterbotten saknar en satsning p& dubbelspar mellan Umed C och Ume3 O.
Strackan ar en viktig nod i jarnvagssystemet som knyter ihop de nord-sydliga
jarnvagsnatet med det ost-vastliga. Strackan utgor redan idag en betydande flaskhals i
transportsystemet och behover atgardas for att uppna full effekt av andra
jarnvagssatsningar.

e Region Véasterbotten tycker det ar gladjande att E4 forbifart Skellefted finns med i
planforslaget. Region Vasterbotten ser dock ett starkt behov av att samordna
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byggandet med investeringar i form av trafiksdkerhets- och kapacitetshéjande
atgarder pa de anslutande statliga regionala vagar (vag 95, 372 och vdag AC827) som
ingar i den sa kallade ”Skelleftea-triangeln”. Region Vasterbotten anser att detta bor
finansieras som ett “Skelleftea paket”.

e Region Vasterbotten tycker det ar positivt att samtliga strackor utom tva sista
etapperna for E4 Umea-Skellefted som endast finns med i ett +10 procent alternativ
finns med i planen. Att endast en stracka finns med langs vag E12, och da vid en
utokad ram om 10 procent anser Region Vasterbotten anmarkningsvart.

e Region Vasterbotten vill uttrycka sin besvikelse dver att Trafikverket inte presenterar
en plan for hur underhallsskulden pa, speciellt, det finmaskiga vagnatet, trots
Regeringens |6fte om satsningar i inlandet. Det finmaskiga natets skick ar avgérande
for att innevanare ska kunna bo och verka i hela landet.

e Region Vasterbotten tycker det ar gladjande att det sker en fortsatt satsning pa BK4
natet och att det finns en tydlig och ambitios plan for hur och i vilken takt
utbyggnaden ska ske.

Region Véasterbotten vill se en 6kning av de anslag som tilldelas de regionala lansplanerna for
transportinfrastruktur. Under de senaste planeringsomgangarna har anslagen till
lansplanerna varit mer eller mindre oférandrade (preliminar 6kning for perioden 2022-2033
ar ca 10 procent for Vasterbotten) samtidigt som behovet av och kostnaderna for
infrastrukturatgarder okat kraftigt.

Industrin investerar- infrastrukturen maste matchas

Norra Sverige star infor en historisk utveckling. Industrin investerar mer an 1 070 miljarder
kronor i nya anlaggningar och ny teknik i norra Sverige. Det ar investeringar for jobb, tillvaxt,
exportintakter och 6kad hallbarhet. Den omfattande industriella utvecklingen som pagar i
norra Sverige ar kopplad till fossilfri produktion och elektrifiering till gagn for
klimatomstallningen och gor att norra Sverige kan bli ledande i den klimatomstallning som ar
pa gang i hela varlden. Etableringarna och expansionerna ar en foljd av flera samverkande
faktorer. Den viktigaste ar foretagens beslut att stédlla om till fossilfria processer eller ta fram
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produkter som stodjer en mer klimatanpassad utveckling. Det i sin tur &r en kombination av
att foretagen ser 6kade krav hos slutkonsumenterna och att de tar sitt ansvar for en mer
hallbar utveckling.

Sammantaget berdknas detta innebara ett behov av 100 000 nya jobb i regionen fram till
2035. En sadan explosionsartad utveckling riskerar 6ka konkurrensen pa arbetsmarknaden dar
en snabb och okad rorlighet kan uppsta vilket skapar en 6kad konkurrens om kompetenser
mellan foretag, branscher och offentlig sektor. Nyindustrialiseringen leder ocksa till en
forandrad roll i den svenska samhéllsekonomin for norra Sverige och stéller ocksa stora krav
pa kompetensforsorjning och samhallsutveckling.

Utover de nya etableringarna finns omfattande kompetensférsorjningsutmaningar

kopplat till den pagaende generationsvaxlingen. De storsta utmaningarna aterfinns inom
branscherna utbildning, halsovard, sjukvard och social omsorg, men efterfragan pa
kompetens ar stor dven inom industri och IT-sektorn. For att sdkra tillgangen pa kompetens ar
det mycket viktigt att erbjuda mojligheter for bade personer som behover hoja sin
kompetensniva, saval som for personer som behover utoka eller komplettera sina
kompetenser. Det ar inte bara Vasterbotten som upplever en period av minskande befolkning
i arbetsfor alder, det géller samtliga regioner som inte ligger i ndrheten av storstdder. Sma och
medelstora foretag i Vasterbotten har en langre period visat pa en stark tillvaxt inom saval
befintlig som ny industri. Regionens stora foretag agerar draglok for tillvaxten som i sin tur
skapar 6ppningar och mojligheter men dven utmaningar fér sma och medelstora féretag som
idag har en unik méjlighet att mota de behov som uppstar och ta position som
underleverantdrer till dessa, i sig en sprangbrada till ytterligare internationella marknader. For
Vasterbottens verksamheter och organisationer ar det viktigt med tillgang till ratt kompetens
for okad konkurrenskraft och for att kunna tillhandahalla samhallsfunktioner i en region glest
befolkade omraden och langa avstand. Detta stdller hoga krav pa ett val fungerande, robust
och kapacitetsstarkt transportinfrastrukturnat som mojliggor for gods- och persontransporter
saval inom- som till och fran ldnet med samtliga transportslag.
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Jarnvagssystem som lankar samman Vasterbotten med varlden

Industrins investeringar pa mer an 1 070 miljarder kronor i mellersta och norra Sverige staller
krav pa mojligheten till transporter. Ingdende och utgdende varor behover transporteras via
jarnvag och sjofart sa att transporterna precis som produkterna blir gréna och hallbara. De
satsningar som vi ser idag ar endast borjan och redan inom tre till fyra ar kommer
produktionen inom industrin vaxla upp for att darefter 6ka en mer. Budskapet kan inte vara
att infrastrukturen ska mota upp dagens transportbehov ett kvarts sekel senare. Mycket av
transporterna kommer att ga via sjofart och vi kommer aven se stora behov av en robust och
kapacitetsstark jarnvag i nord-sydlig riktning, precis som att det kommer att finnas behov av
Ost-vastliga forbindelser i anslutande strak. Bade for godstransporter och personresor.

Regeringen har varit tydlig med att det ska ske en fortsatt utbyggnad av jarnvagen i norra
Sverige och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i sin helhet ska intensifieras.
Trafikverkets forslag daremot innehaller besparingar och senareldggningar av viktiga
satsningar inom hela den Botniska korridoren. EU:s mal ar att stomnatet for det
transeuropeiska transportnatet (TEN-T), i vilket Norrbotniabanan ingar, ska vara fardigstallt till
ar 2030, vilket mojliggdr medfinansiering fran EU for byggandet. Med Trafikverkets forslag till
nationell transportplan blir det svart att svara upp mot saval regeringens ambition som EU:s
mal.

Ett snabbt fardigstallande av banan i sin helhet ger de nyttor som efterfragas i samband med
naringslivets stora investeringar och sakrar de klimatomstallningar som sker i norr genom
okad jarnvagskapacitet bade for godstransporter och persontrafik, varav den sista ar en
forutsattning for att klara utmaningarna med kompetensforsérjningen. Det ar bekymmersamt
att inte takten pa utbyggnaden snabbats upp och att Norrbotniabanan inte ar fullt finansierad
i planforslaget. Detta riskerar att hamma den utveckling Norra Sverige nu star infor. Det ar
darfor av yttersta vikt att hela Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea fardigstalls med
malar 2030. For att malaret ska kunna nas kravs att man nu paborjar byggandet fran flera hall
och av flera delstrackor parallellt.

En utbyggd jarnvag langs kusten skapar battre foérutsattningar for resor och transporter langs
anslutande strak med bland annat skogsnaringen och en starkt vaxande besdksnaring.
Tvdrbanan Storuman -Hallnas och vidare till Umea ar en mycket viktig jarnvagsstracka i ost-
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vastlig riktning som kopplar samman inlandsbanan med kustjarnvagen och Umed hamn.
Tvarbanan saknar idag elektrifiering pa strackan Hallnds-Storuman och trafikeras med
diesellok vilket rimmar illa med Sveriges ambition att vara ett foregangsland i den grona
omstallningen. Langs Tvdrbanan transporteras stora mangder timmer fran NLC
Storumanterminalen till bland annat SCA Obbola. Under hosten 2021 fardigstalldes ett
triangelspar som avsevart forbattrar kopplingen mellan Tvarbanan och Inlandsbanan och
mojligheten till att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag.

En elektrifiering av etapp 1 Hallnas-Lycksele ligger med i +10 alternativet i nu gallande
transportplan. Att den inte alls finns med i planforslaget for perioden 2022-2033 finner
Region Vasterbotten underligt da den enligt kalkyler ar samhallsekonomiskt [6nsam och
dessutom bidrar till att flytta gods fran vag E12 som i stora delar haller en undermalig kvalitet
och tidvis ar hart trafikerad av besdksnaringens géaster.

Det behdvs en satsning pd dubbelspdr mellan Ume& C och Umed O. Strackan ar en viktig nod i
jarnvagssystemet som knyter ihop de nord-sydliga jarnvagsnatet med det 6st-vastliga.
Strackan utgor redan idag en betydande flaskhals i transportsystemet och behover atgardas.
Det ar forst nar hela den Botniska korridoren och de anslutande straken ar utbyggda,
elektrifierad och utbyggt med enhetligt signalsystem (ERTMS)s om hela nyttan med en
utbyggd jarnvag uppnas for mellersta och norra Sverige.

Ett fungerande, robust och kapacitetsstarkt vagnat

Det ar mycket gladjande att E4 forbifart Skelleftea finns med i planforslaget. Det finns dock ett
starkt behov av att samordna byggandet med investeringar i form av trafiksakerhets- och
kapacitetshdjande atgarder pa de anslutande statliga regionala vagar (vag 95, 372 och vag
AC827) som ingar i den sda kallade ”Skelleftea-triangeln”. Problematiskt i detta ar att forbifart
Skellefted ligger langt bak i planen och idag saknar finansiering. Har maste det till
extraordindra insatser dar processerna runt projektet snabbas upp rejalt for att inte en total
infarkt i systemet ska uppsta. Kopplade till detta finns ett antal statliga regionala dar atgarder
behodver genomfdras. Dessa skall normalt finansieras inom ramarna for den regionala
lansplanen for transportinfrastruktur men da atgarderna behover ske i nartid finns inte
utrymme for dessa investeringar inom givna ekonomiska ramar. Trafikverket foreslar i sin
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redovisning av det uppdrag de givits av regeringen med anledning av de storre etableringar
som sker i Norr-och Vasterbotten en utékning av planeringsramen for lansplanen. Region
Vasterbotten dnskar hellre se en [6sning dar dessa atgarder lyfts ur lansplanen och i stéllet
utgor ett “Skellefted-paket”. Region Vasterbotten ser annars en fara i att dessa atgarder
tranger undan andra, for lanet, viktiga investeringar.

| lanet har de tva europavadgarna E4 och E12 fatt sankta hastigheter till foljd av bristande
trafiksakerhet. Bada vagarna ar viktiga transportstrak for saval gods som pendling. E4 mellan
Umea och Skelleftea har trafiksakerheten lange varit undermalig sa det ar positivt att samtliga
strackor, utom tva sista etapperna for E4 Umea-Skelleftea som endast finns med i ett +10
procent alternativ, nu finns med i planen.

Det ar ddremot anmarkningsvart att endast en strdacka Kulla-Norrfors, finns med ldngs vag
E12, och da vid en utokad ram om 10 procent. Vag E12 &r en strategisk Ost-vastlig
transportled som forbinder den norska atlantkusten med Sverige, Finland och vidare mot EU.
Pa strackorna Obbola-Umea och Umea-Vannas sker en omfattande pendling och andelen
tung trafik ar hog och behovet av trafiksakerhetshojande atgarder i form av
mittrackesseparering &r stort. Aven striackan Vannas-Hemavan &r i behov av atgérder da
vagen ar mycket smal och krokig och vintertid har mycket sdsongstrafik.

Region Vasterbotten vill uttrycka sin besvikelse 6ver att Trafikverket inte presenterar en plan
for hur underhallsskulden pa, speciellt, det finmaskiga vagnatet, trots Regeringens |6fte om
satsningar i inlandet. Det finmaskiga vdagnatet har en stor betydelse som matarvéagar till
huvudstraken nar det galler inlandets och den kustnéara industrins ravaruforsorjning.

Tvartom aviserar Trafikverket i sitt forslag att det under planperioden kan ske en succesiv
forsamring av de finmaskiga vagnatets standard under planperioden vilket vore mycket
olyckligt! Det finmaskiga natets skick ar avgorande for att innevanare ska kunna bo och verka i
hela landet och bidrar till attraktivitet och god livsmiljo.

Region Véasterbotten har noterat, och tycker det &r gladjande, att det sker en fortsatt satsning
pa BK4 natet och att det finns en tydlig och ambitids plan i vilken det beskrivs i vilken takt BK4
vagnatet ska byggas ut och hur stor andel av det tankta natet som ska vara utbyggt till ett
givet ar, exempelvis 70-80 procent till 2029. Det ar féredomligt och borde dven gélla alla
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andra objekt sdsom Norrbotniabanan, dtgardandet av flaskhalsar i transportsystemen, med
flera.

Laga anslag till lansplanen riskerar att hdmma den regionala utvecklingen
Under de senaste planeringsomgangarna har anslagen till lansplanerna varit mer eller mindre

oférandrade (preliminar 6kning for perioden 2022-2033 &r knappt 10 procent for
Vasterbotten) samtidigt som behovet av, och kostnaderna for infrastrukturatgarder okat
kraftigt. Norra Sverige star infor en historisk utveckling. Industrin investerar mer an 1 070
miljarder kronor i nya anldggningar och ny teknik i norra Sverige. Det ar investeringar for jobb,
tillvaxt, exportintdkter och 6kad hallbarhet. Sammantaget berdknas detta innebara ett behov
av 100 000 nya jobb i regionen fram till 2035. Nyindustrialiseringen leder ocksa till en
forandrad roll i den svenska samhéllsekonomin for norra Sverige och stéller ocksa stora krav
pa kompetensforsorjning och samhallsutveckling. Behovet av vaginvesteringar i Vasterbotten
ar kopplat dels till nyindustraliseringen, dels till hastighetsférandringarna som genomfort pa
viktiga pendlingsstrak dar mittrackesseparering i dag saknas. Forutom vaginvesteringar finns
ett enormt behov av gang- och cykelvagar i hela lanet for att innevanarna pa ett tryggt satt
ska unna fardas langs vara vagar.

| forslaget till nationell plan finns det avsatt medel i sarskilda potter for
trafiksakerhetshojande atgarder som exempelvis mittrackesseparering och cykelatgarder
langs statliga vdgar. Dessa potter kan till viss del anvandas for att samfinansiera lansplanerna.
Onskvart vore att pengar i stillet tillférdes lansplanerna for att mojliggdra den
standardhojning av viktiga pendelstrak som behovs for att ater kunna hoja hastigheterna pa
de stracker dar de nu sankts foljd av undermalig trafiksdkerhet Aven behoven av gang- och
cykelvagar ar stort i hela lanet och behovs for att 0ka trafiksakerheten for de oskyddade
trafikanterna. Atgarder for att underlatta att fardas pa cykel bidrar férutom trafiksakerhet till
attraktivare livsmiljoer, battre halsa och minskade utslapp.

Det behovs tydliga utbyggnadsplaner och malar for nar investeringar ska vara fardigstallda
Det behovs en forutsagbarhet med tydliga malar for nar saker ska vara fardigbyggda. Manga
investeringar pabdrjas men fa saker fardigstalls. Det finns drygt 150 objekt i planen men bara
50 av dessa foreslas fardigstallas till 2033. De ca 100 objekt som inte blir klara till ar 2033
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berdknas kosta ca 156 miljarder kronor men ar i dagslaget endast finansierade med 75
miljarder koronor- 81 miljarder saknas idag. Genom att lyfta ut de nya stambanorna for
héghastighetsjarnvagar ur planen skulle 107 miljarder frigéras och darmed skulle samtliga
objekt i planforslaget kunna genomforas till 2033.

Att veta nar saker ska vara fardigstallda kan vara helt avgérande for var ett foretag valjer att
etablera sig eller for hur kompetensforsorjningen ska tryggas. Ett valfungerande och robust
transportsystem ar en grundbult for ett valfungerande samhalle och for mojligheten att bo

och verka i hela Sverige!

Klimatomstallningen av transportsystemet

Planen bor ta ett storre grepp for att klimatmalen transportsektorn ska kunna uppnas
exempelvis genom att pa systemniva visa vagen till ett minskat och effektiviserat resande
samt for overflyttning till hallbara transport- och fardsatt. Att till stor del forlita sig pa okade
drivmedelskostnader i kombination med forhoppningar om en snabb elektrifiering ar inte
tillrackligt.

| Vasterbotten satsas en hel del medel till steg 1 och 2 atgarder. vilket ar [angt ifran tillrackligt.
| forslaget till nationell plan saknas ramar for steg 1 och 2 atgdrder. Det behovs ett utokat
fokus med sikte pa paverkansarbete for att 6ka andelen resor som sker pa ett hallbart satt.
Ska vi fa den 6verflyttning till hallbart resande som kravs for att na de uppsatta klimatmalen
ar det av storsta vikt att samtliga involverade aktorer tar ett storre ansvar och arbetar
tillsammans med kommunerna for att sakerstalla ett mer hallbart resande i framtiden.

Klimatomstallningen av transportsystemet far dock inte ske pa bekostnad av landsbygden dar
avstanden ofta ar langa och mojligheten till kollektivt resande ofta &r mycket begransad. Det
ar viktigt att de atgarder som vidtas for att na klimatmalen sker pa ett rattvist satt med
hansyn till stad och lands olika forutsattningar.
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Har bor Regionen och Trafikverket verka for att fa ett 6kat uppdrag att arbeta med
paverkansarbete for ett mer hallbart resande vilket borde ligga till grund fér en storre pott for
detta fordelat 6ver planperioden. Ska vi fa den dverflyttning till hallbart resande som kravs for
att nd malen ar det av storsta vikt att Regionen och staten genom Trafikverket tar ett storre
ansvar och arbetar tillsammans med kommunerna for att sdkerstalla ett mer hallbart resande

i framtiden.
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