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Sammanfattning

Huvudslutsatsen i forslaget till nationell plan ar att de medel som Sverige avsétter
for fysisk infrastruktur inte racker till att bade underhalla och vidmakthalla den
infrastruktur som finns och samtidigt utveckla transportsystemet pa ett langsiktigt
hallbart sétt sa att en positiv samhallsutveckling stods i hela landet.

De initiala kostnadsanspraken for utveckling av transportsystemet summeras till
nara 460 miljarder jamfort med den angivna ramen pa 437 miljarder. Regeringens
direktiv &r att den gallande planen ska genomforas vilket bl a medfor att prioriterade
investeringar skjuts fram och utrymmet for nya investeringsobjekt &r ytterst
begrénsat.

Samhallsutvecklingen har skett snabbt i norra Sverige det senaste aret, och det ar
viktigt att den nationella planen tar hansyn till det.  Slutsatserna fran
regeringsuppdraget som Trafikverket fick under hosten ar 2021 for att analysera
paverkan pa infrastrukturen kopplat till de stora industrietableringarna i Norr- och
Vasterbotten finns inte medtaget i den nationella planen. RKM i Norrbotten menar
att ytterligare ekonomiska medel bor tillsattas till norra Sverige i enlighet med
regeringsuppdraget. Detta for att kunna gora de viktiga infrastrukturatgarder som
kravs for att mota behovet fran de stora industrisatsningar som sker i Norr- och
Vasterbotten. Norra Sverige gar i braschen fér den gréna omstallningen i landet,
och infrastruktursatsningar pa transporter for gods- och persontrafik ar en
forutsattning for att lyckas med detta. RKM anser att det av yttersta vikt for hela
landets utveckling att nationella medel tillférs for en utvecklad
transportinfrastruktur i norra Sverige for att stédja den pagaende
samhallsutvecklingen.

Jarnvag

RKM stodjer den fortsatta utbyggnaden av Norrbottniabanan mellan Skelleftea och
Luled, men anser att byggnationen bor tidigarelaggas och fardigstallas under
planperioden. Norrbottniabanan &r av stdrsta vikt for hela landet for att minska
avstanden mellan regionerna. En fullt utbyggd Norrbottniabana skapar
forutsattningar for ett fossilfritt resande med rimliga restidskvoter vilket i sin tur
bidrar till en regionforstoring. Med tanke pa de etableringar som sker och det behov
av kompetensforsorjning som det medfor ar Norrbottniabanan &n viktigare for bl a
arbetspendling. En férdigstalld Norrbottniabana innebdr dven att det kommer att
finnas ett funktionellt dubbelspar for godstrafiken. En fullt utbyggd
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Norrbottniabana som stracker sig till Luled med fardigstallandet av jarnvéagsbron
mellan Sverige och Finland &r dessutom helt i linje med EUs intentioner att férlanga
ScanMed korridoren. Arbetet med att fardigstélla sista strackan for att mojliggora
en gransoverskridande tagtrafik mellan Sverige och Finland pagar, och beraknas
vara klar i december 2024. En jarnvdg for gods- och persontagstrafik mellan
Finland, Sverige och Norge ar viktig for regionens utveckling, men aven nationellt
for att sammanlédnka de tre landerna. Investeringar i ett utdkat och forbattrat
jarnvagsnat leder till att framtida klimatsmarta transporter for vara industrier kan
sakras och pa sa satt bidra till en gron omstallning. En samordnad
gransoverskridande persontagstrafik mellan landerna bidrar till en 6kad rorlighet
och leder i sin tur till en stark region genom en breddad arbets-, besoks- och
handelsmarknad.

RKM stadjer foreslagen investering av Lulea C (etapp 1 +2). Lulea &r Norrbottens
residensstad med manga inresande fran andra kommuner i lanet och 6vriga
Sverige. | dagslaget finns brister pa Lulea C for persontrafiken, bl a avseende
tillganglighetskrav. RKM anser att dessa &r prioriterade att atgarda inom Kort.

Malmbanan och strackan Boden-Luled har sedan ldnge en betydande
kapacitetsbrist. Malmbanan &r en av Sveriges mest prioriterade jarnvégar, i forsta
hand med tanke pa LKABs behov av malmtransporter. En stor del av trafiken
bedrivs med godstag som ar 600-750 langa meter men manga motesstationer kan
bara hantera tagmoten med 500 meter langa tag, vilket begransar banans kapacitet.
Detta leder i sin tur till mycket storningar i tagtrafiken, inte minst for
persontagstrafiken. Med tanke pa det langa avstandet mellan kuststraket och
Malmfalten, Norrbottens ~ tva  snabbast  vdxande  industri-  och
arbetsmarknadsregioner, dr en fungerande tagtrafik mellan dessa omraden av
storsta vikt for samhallsutvecklingen. RKM anser darfor att de atgarder pa
Malmbanan som Trafikverket har definierat i Regeringsuppdraget bér genomféras
skyndsamt och fardigstéllas inom planperioden for att sékerstélla 6kad kapacitet
och en robust gods- och persontagstrafik.

Pa strackan Boden-Luled har Trafikverket i regeringsuppdraget bedomt att
kapacitetsbehovet, fran ar 2030 da H2 Green Steels beréknas ha full produktion,
inte ar mojlig att tillgodose utan att annan trafik begransas. | Regeringsuppdraget
foreslar Trafikverket att ett dubbelspar pa hela den 35 km langa strackan mellan
Luled-Boden bor byggas for att kunna mota det behov som de nya
industrisatsningarna kraver, detta ar kapacitetshdjande atgarder utdver de som ingar
i nu gallande planer. Ett dubbelspér kravs for att omhanderta den okade trafiken,
forbattra punktligheten samt skapa forutsattningar for en hastighetshéjning till 200
km/h. RKM stodjer Trafikverkets forslag om ett fullt utbyggt dubbelspar , och
menar att banan bor vara fardigstalld till ar 2030 for att ga i takt med H2 Green
Steels produktionsplaner. En robust jarnvag med begrénsade stérningar innebér en
plattform for en palitlig och attraktiv persontagstrafik, vilket i sin tur bidrar till
forbattrade mojligheter till arbetspendling och évrigt resande.
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Statliga vagar

Norrbottens lan ar landets stérsta och ytmassigt néra en fjardedel av Sveriges totala
landareal med langa avstand fran kust till fjall. Vi har ett relativt begransat
jarnvagsnat vilket medfor att vagnatet ar mycket viktigt for lanets naringsliv och
medborgare. RKM anser darfor att det ar av yttersta vikt att det tillsatts resurser for
att vidmakthalla och utveckla vagnatet i lanet!

Norrbottens lan har hogst antal omkomna i trafikolyckor i relation till befolkningen.
RKM é&r bekymrad Gver att bade de 1ag- och hogtrafikerade vagnatet forsamras,
med Okad risk for restriktioner pa de mest lagtrafikerade delarna av vagnatet. Det
ar orimligt att bristande resurser medfor att trafiksdkerhetsstandarden ska
sakerstallas genom sankningar av hastigheter pa det statliga vagnéatet. Brister i
underhallet tenderar &ven bidra till att det blir svart att efter denna planperiod
atgarda vagnatet pa ett kostnadseffektivt satt.

Redan idag finns stora brister i vart vagnat, och ett ytterligare forsamrat vagsystem
bidrar i sin tur till en minskad tillgdnglighet som kan leda till 6kade klyftor mellan
regioner, stad och land. Ett forsamrat vagnat leder aven till svarigheter for
kollektivtrafiken som har ett viktigt uppdrag for att na det nationella funktionsmalet
med en grundlaggande tillganglighet i hela landet. En robust transportinfrastruktur
ar en grundplattform for att kunna tillhandahalla en sdker och tillganglig
kollektivtrafik. Med anledning av de industrisatsningar som sker behdver
tillgdngligheten med kollektivtrafik i lanet forbattras ytterligare inte minst for att
sékerstélla kompetensforsorjningen. RKM driver tillsammans med Region
Norrbotten och lanets kommuner ett stort utvecklingsprojekt med atgarder for att
gora kollektivtrafiken mer attraktiv for resendarerna bl a genom att forkorta
restidskvoterna med rakare busslinjer. Det finns stort behov av infrastrukturatgarder
ldangs de statliga vagarna i Norrbotten for att lyckas med detta, t ex nya
busshallplatser och pendlarparkeringar bl a i anslutning till E4 i Tore. Se bifogad
lista dver definierade infrastrukturbehov for att utveckla kollektivtrafiken i lanet.
Satsningar pa kollektivtrafikatgarder torde vara kostnadseffektiva med en stor
samhallsnytta genom att de okar tillgangligheten fér medborgare och néringsliv
utan att ge Okade klimatutslapp. Den foreslagna finansieringen for specifika
kollektivtrafikatgarder dr dock mycket begransad, i det narmaste obefintlig, i bade
nationell plan och lanstransportplan.

Besoksnaringen i lanet vaxer kraftfullt och manga av vara storsta
besoksdestinationer finns i fjallvarlden samt i lands- och glesbygd. Aven for denna
naring &r ett tillgangligt och trafiksékert vagnét en forutsattning for att naringen ska
kunna fortsatta utvecklas.

De stora industrietableringar som sker i Lulea-Boden omradet samt i Malmfalten
staller stora krav pa transportinfrastrukturen for bade gods- och persontrafik.
Kompetensforsorjningen kommer att vara en viktig strategisk fraga och forutsatter
att det finns goda mojligheter for arbetspendling inom lanet.
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V&g 97 ingar som en av Trafikverkets funktionellt prioriterade vagar avseende dess
fyra viktiga funktioner (godstransporter, langvéaga personresor, kollektivtrafik for
hela strackan och dagliga personresor). VVdgen har redan idag héga fléden och ar
det mest frekventerade Kkollektivtrafikstraket i regionen. Den pagéaende
samhallsutvecklingen kommer att innebéra an mer trafik och fler malpunkter langs
vagen, vilket kommer krava ombyggnationer for att uppna de transportpolitiska
malen. Végen ar relativt 1ang vilket kommer belasta Lanstransportplanen pa ett sétt
som far negativ paverkan pa Ovriga nddvandiga satsningar i regionen. Vagen
foreslas en uppgradering till nationell vdag med hansyn till vagens roll som
forbindelse mellan Europavagarna E4 och E45, Luled och Jokkmokk samt kusten
och fjallvarlden.

V&g E10 ar en pulsader i lanet och Barentsregionen och andelen tung trafik uppgar
till 6ver 15 % i hela dess strackning med langre avsnitt pa 6ver 25 %. E10 har
flertalet betydande brister utifran saval trafiksékerhet som anvandbarhet och
tillforlitlighet. VVagen har en otillracklig utformning med bristande siktlinjer,
vindlande och smala strackor samt branta sidoomraden. Pa langa strackor &r vagen
smalare an 7 meter, vilket innebar att vdgbanan &r an smalare vintertid vilket medfér
stora bekymmer for den tunga trafiken. E10 &r ett strategiskt strak mellan
Malmfalten och kusten och kommer fa en dn hogre betydelse till foljd av de
industrietableringar som sker. Vagen har en hog olycksfallsfrekvens och RKM
stodjer de planerade insatserna pa E10 som &r en viktig vag mellan Malmfalten och
kusten, bade vad géller godstransporter och persontrafik. RKM menar dock att
ytterligare insatser behdvs pa vagstrackan for trafiksakerheten och den forvantade
utkade trafiken med anledning av industrietableringarna.

Nya stambanor

En stor del av den avsatta utvecklingsbudgeten i nationell plan atgar till nya
stambanor for hoghastighetstag. Sverige behover dessa nya stambanor samtidigt
som standarden pa befintligt vag- och jarnvagsnat bor vidmakthallas. RKM anser
att satsningen pa de nya stambanorna ar strategiskt viktig men att finansieringen
av dessa bor finnas utanfor den nationella planen. En sa stor investering som de
nya stambanorna for hoghastighetstag riskerar att tranga undan andra
infrastrukturinvesteringar, exempelvis mojligheten att vidmakthalla nivan pa
landets vagar, vilket medfor langvariga negativa konsekvenser.

Lanstransportplanerna

Behoven inom den del av transportsystemet som Lanstransportplaneupprattarna
ansvarar for ar stora. De regionala transportplanernas anslag ska récka till
exempelvis investeringar och reinvesteringar i det regionala vagnatet, atgarder for
okad trafiksakerhet, gang, cykel och kollektivtrafik och medfinansiering till
kommunala infrastrukturatgarder. Atgarder som &r extremt viktiga for det
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samhallsbygge som nu sker i Norrbotten. De nuvarande finansiella ramarna i de
regionala lanstransportplanerna ger ett mycket litet utrymme for nya atgarder.

Anslagen till regionerna har under manga ar varit for laga for att utvecklingen av
dessa delar av transportsystemet ska kunna leva upp till de behov som samhéllet
och naringslivet har. Lansplanen i Norrbotten har en hdg upparbetning av medel i
planen for 2018-2029 vilket lett till att atgarder i prioriterade objekt och statlig
medfinansiering inte kan aterupptas forran ar 2028, vilket inte ar rimligt med
tanke pa den samhallsutveckling som sker just nu i lanet.

Av dessa anledningar finns det behov av ytterligare resurser till Ianstransportplanen
for att kunna gora de investeringar som krévs i det regionala vagnatet.

Slutsats
RKM i Norrbotten anser att:

e Ytterligare ekonomiska medel bor tillsattas till norra Sverige i enlighet
med regeringsuppdraget! Detta for att kunna gora de viktiga
infrastrukturatgarder som kravs for att mota behovet fran de stora
industrisatsningar som sker i Norr- och Vésterbotten. Norra Sverige gar i
braschen for den grona omstallningen i landet, och infrastruktursatsningar
ar en forutsattning for att lycka med detta.

e Definierade jarnvagsatgarder pa Malmbanan bor ske snarast!
Definierade jarnvagsatgarder pa Malmbanan, som &r en av de mest
prioriterade jarnvégarna i Sverige, bor genomfdras skyndsamt och
fardigstallas inom planperioden for att sakerstélla 6kad kapacitet och en
robust gods- och persontagstrafik.

e Ett dubbelspar mellan Boden-Luled bor byggas och vara fardigstallt fore
ar 2030 for att tillgodose trafikvolymen pa strackan da H2 Green Steel
beréknas ha full produktion.

e Start av byggnationen av Norrbotniabanan pa strackan mellan Umea
och Luled bor tidigarelaggas och fardigstallas under planperioden. Det
ar av storsta vikt for att skapa forutsattningar for ett fossilfritt resande med
rimliga restidskvoter for persontagstrafiken, vilket i sin tur bidrar till en
regionforstoring. Med tanke pa de etableringar som sker och det behov av
kompetensforsorjning som det medfor &r Norrbottniabanan &n viktigare for
bl a arbetspendling. En fardigstalld Norrbottniabana innebéar éven att det
kommer att finnas ett funktionellt dubbelspar for godstrafiken.

e RKM stodjer de planerade insatserna pa E10 som &r en viktig vag mellan
Malmfalten och kusten, bade vad géaller godstransporter och persontrafik.
RKM menar dock att ytterligare insatser behovs pa vagstrackan for
trafiksakerheten och den forvantade utokade trafiken med anledning av
industrietableringarna.

e Yiterligare resurser bor tillsattas for att minst vidmakthalla nivan pa
vagarna. RKM é&r bekymrad over att bade de lag- och hogtrafikerade
vagnatet forsamras, med okad risk for restriktioner pa de mest lagtrafikerade
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delarna av végnatet vilket inte ar i linje med det transportpolitiska
funktionsmalet.

e Det finns behov av kollektivtrafikatgarder langs de statliga vagarna.
Med anledning av de industrisatsningar som sker behdver &ven
tillgangligheten med kollektivtrafik i lanet forbattras for att sékerstélla
kompetensforsorjningen for de nya etableringarna. Satsningar pa
kollektivtrafikatgarder torde vara kostnadseffektiva med en stor
samhallsnytta.

e Ytterligare resurser till lanstransportplanen. Pa grund av de etableringar
som sker i Norrbottens lan finns ett behov av en sérskild satsning till
lansplanen for att kunna gora de investeringar som kravs i det regionala
vagnatet. Lansplanen i Norrbotten har en hdg upparbetning av medel i
planen for 2018-2029. Detta innebéar att det inte ar majligt att ateruppta
genomfdrandet av prioriterade atgarder och statlig medfinansiering forran
ar 2028, vilket inte ar rimligt med tanke pa den samhallsutveckling som
sker.

Regionala Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten

Kontaktpersoner:

Mats Aspemo, myndighetschef — mats.aspemo@rkmbd.se tel 070-324 82 82

Viktoria Mettévainio, projektledare- viktoria.mettavainio@rkmbd.se tel 0920-23 38 32
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