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Remissyttrande om forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 (12021/02884)

Detta yttrande grundas pa Regionsamverkan Sydsveriges antagna Positionspapper for
infrastruktur, Sydsvenska prioriteringar 2021, Positionspapper for kollektivtrafiken samt
Handlingsplan kollektivtrafik.

Regionsamverkan Sydsverige anser att...

Transportinfrastrukturen maste tillforas mer medel for att mota en vaxande befolkning och
omstaéllningen till ett hallbart samhalle.

Nya stambanor ska planeras som ett sammanhallet system och byggas ut i snabb takt.
Utbyggnaden ska finansieras utanfér den nationella planens ramar, pa sa satt mojliggors
satsningar pa andra sarskilt angeldgna atgarder for vidmakthallande och utveckling av
transportsystemet.

Samtliga beslutade atgarder i gallande plan ska genomforas i enlighet med den tidplan som
anges i denna, sa att infrastrukturutbyggnaden taktar med annan planerad
samhallsutveckling och andra investeringar.

Utover de investeringar som finns med i Trafikverkets forslag anser Regionsamverkan
Sydsverige att foljande atgarder, utan inbordes ordning, ar sarskilt angeldgna:

- Skanebanan; dubbelspar Hassleholm—Kristianstad

- Kust- till kustbanan; dubbelspar Vaxjo—Alvesta

- Vastkustbanan; Halmstad C, ny omloppsndara uppstallningsbangard

- Jonkoépingsbanan; station A6/Ryhov, tretagsstation Forserum

- Stangadals- och Tjustbanan

- E22; genomfart Monsteras

- Blekinge Kustbana; Karlshamns—Solvesborg, ny jarnvag
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Overgripande synpunkter

Beslutade investeringar ska genomfdras, i den tid som beslutats i gdllande plan. Detta for att
takta med annan planerad samhallsutveckling och andra investeringar, bland annat inkdp av
nya tagfordon. Ett langsamt genomférande férsenar nyttorna och raderandet av flaskhalsar i
systemet. Senareldggningen av beslutade atgarder ar hammande for tillvaxt i landets alla delar
och i omstallningen till mer miljomassigt hallbara resor och transporter.

Manga samhallsekonomiskt [6nsamma investeringar for gods- och persontrafikens utveckling
saknas, vilket minskar mojligheterna for infrastruktursatsningar att bidra till tillvaxten i hela
landet. Uteblivna satsningar pa att utveckla infrastrukturen i Sydsverige gor att vi regioner inte
fullt ut ges de forutsattningar som behdvs for starkt regional utveckling och att kunna bidra till
Sveriges mal for klimat och konkurrenskraft.

Mer medel behover satsas pa Sveriges befintliga transportinfrastruktur for att uppratthalla dess
funktion samt kunna genomfdéra nédvandig utveckling. Utbyggnaden av nya stambanor ska ses
som en fristdende satsning och finansieras utanfor planen. Det ar angeldget att ekonomiskt
utrymme tillskapas sa att nya viktiga atgarder for utveckling och vidmakthallande av jarnvags-
och vagnatet kan inrymmas i planen.

Kostnadsokningar och férseningar ar en stor utmaning. Férenkling och effektivisering av
planeringsprocesser liksom innovation och utveckling i byggandet av infrastruktur behovs.

Givet att det rader brist pa medel for investeringar och underhall anser vi att Trafikverket inte
ska ta pa sig ett storre uppdrag genom att bland annat dverta drift och underhall av
plattformar, vaderskydd och plattformsutrustning pa lokaltagstationer som fér narvarande
sker.

Staten bor ta ett samordnande ansvar for att sakra kompetensférsorjningen inom
jarnvagsbranschen, vilket ocksa bor starka sysselsattningen och arbetsmarknaden.

En lokaliseringsutredning for en fast forbindelse Helsingborg — Helsingor for persontag och
vagtrafik ska paborjas. Forbindelsen ska likt Oresundsbron vara avgiftsfinansierad och darmed
inte belasta nationell plan.

For att starka Nationell och internationell tillganglighet

Kapacitetsbristen i jarnvagssystemet i Sydsverige blir i allt 6kande grad en flaskhals for den
nationella och internationella tagtrafiken, for bade person- och godstransporter. Darfor ar
utbyggnaden av nya stambanor och dubbelspar pa hela Vastkustbanan nédvandiga satsningar
for framtiden.

Nya stambanor ska ses som ett sammanhallet system i sin hela stréackning, da nyttorna erhalls
fullt ut forst nar hela systemet &r i funktion. Utbyggnaden ska ske snarast och
lokaliseringsutredningar for de delstrackor som inte ligger med i planforslaget paborjas for att
inte hdmma utvecklingen i berérda omraden.

For att 6ka samhallsnyttan maste utbyggnaden av de nya stambanorna samordnas med
forbattringar av anslutande banor, vilket mojliggdr utveckling av den regionala tagtrafiken och
darmed en spridning av den 6kade tillgangligheten till en stérre geografi. Centrala stationslagen
samt stationer i kopplingar med nya stambanan maste till, sa att fungerande resekedjor i ett
integrerat jarnvagssystem sakerstalls. Utan satsningar pa anslutande banor och Sodra
stambanan minskar nyttan av satsningen pa nya stambanor.
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Det ar hog tid att fardigstalla Vastkustbanan till dubbelspar pa hela stréackan, som beslutades av
Riksdagen 1992. Det vore orimligt att utbyggnaden av den sista etappen an en gang
senareldaggs. Saval Vastkustbanan som anslutande banor behdver nu fa utvecklas enligt den
ambition som regionerna beslutat om baserat pa mal om ett hallbart resande och regional
utveckling.

Full nytta av uppgradering till 250 km/t pa Vastkustbanan uppnas forst nar den har dubbelspar i
hela sin strackning. Det ar viktigt att samordna denna satsning med att bygga bort aterstdende
flaskhalsar och genomféra atgarder som okar kapaciteten.

For att starka ett Sammanknutet Sydsverige

For att koppla samman arbetsmarknader behover tillgangligheten 6ka med en mer tillforlitlig
regionaltagstrafik med kortare restider mellan orter, regionala kdrnor och tillvaxtmotorer.
Funktionaliteten i hela det svenska jarnvagssystemet maste sakerstallas och kapacitetsbrister
atgardas ndr anspraken pa gods- och persontdg 6kar. Tagtrafiken maste kompletteras med ett
nationellt och regionalt vagnat av hog kvalitet, inte minst dar jarnvag saknas till exempel langs
Ostersjokusten.

Regionsamverkan Sydsveriges gemensamma satsning pa utvecklingen av region- och
lokaltagstrafiken maste motas av statliga atgarder som majliggor regionernas ambitioner pa
attraktiva alternativ for hallbart resande och bidra till att Sverige uppnar klimatmalen. Manga
av de atgarderna saknas i nuvarande forslag.

Trafikverkets forslag att staten ska ta ansvar for finansieringen av ombordutrustning for ERTMS
i befintliga jarnvagsfordon ar rimligt.

Tilldelningen till lansplanerna behéver 6ka da den foreslagna planeringsramen for lansplanerna
inte ar tillrackligt for att utveckla det regionala vagnatet och for att dnskade satsningar pa cykel
och kollektivtrafik ska kunna genomforas.

For att starka Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter
Sveriges perifera lage i forhallande till flera viktiga marknader for utrikeshandeln innebar att
effektiva transporter och logistiklosningar ar av sarskild betydelse for landets handel.
Sydsveriges strategiska lage med forbindelserna mellan det kontinentala Europa och
Skandinavien gor att 41 % av import- respektive 31 % av exportvardet passerar genom vara
regioner. Sydsvensk transportinfrastruktur har en nyckelroll i TEN-T-ndtverkets svenska och
skandinaviska delar.

Omvarldsforandringar och satsningar i grannldanderna maste beaktas mer vid prévning och
beslut om utvecklingen av Sveriges infrastruktur. Utbyggnad och tillvaxt inom TEN-T natets
korridorer i saval Osteuropa som Tyskland och Danmark behdver métas med svenska
satsningar. TEN-T-natverket behover vidareutvecklas, kapaciteten sidkerstalls och flaskhalsar
undanrojas, sarskilt pa Sodra stambanan, Vastkustbanan och i passagen genom
Oresundsregionen samt Europavigarna. Oresundsférbindelsens jarnvigslandanslutningar ar
bade ndodvandiga och angeldgna for att mota trafikutvecklingen efter Fehmarnbaltforbindelsens
Oppnande.

Med ett geografiskt utspritt naringsliv och en stark skogsnaring genereras stora
transportvolymer pa bade stora och mindre vagar. Remissforslagets satsning pa att uppgradera
delar av vagnatet till BK4 ar positivt. Ska satsningen pa BK4 vara forsvarbar maste staten ta
finansiellt ansvar for uppgradering av anslutande enskilda och kommunala vagar som leder till
viktiga malpunkter for tyngre transporter till BK4 annars uteblir samhallsnyttan.
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Till detta yttrande bildggs de av Regionsamverkan Sydsverige antagna:

Positionspapper for Infrastruktur (2020)
Sydsvenska prioriteringar (2021)
Positionspapper for kollektivtrafiken (2019)
Handlingsplan kollektivtrafik (2021)

For Regionsamverkan Sydsverige

Lennarth Férberg (M)
Regionstyrelsens ordférande Region Blekinge

Mikaela Waltersson (M)
Regionstyrelsens ordférande Region Halland

Mia Frisk (KD)
Regionstyrelsens ordférande Region Jonkdpings lan

Angelica Katsanidou (S)
Regionstyrelsens ordférande Region Kalmar lan

Mikael Johansson (M)
Regionstyrelsens ordférande Region Kronoberg

Carl Johan Sonesson (M)
Regionstyrelsens ordférande Region Skane
samt ordférande Regionsamverkan Sydsverige
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https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2021/01/Positionspapper_Infrastruktur_2020_A4_final.pdf
https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2021/05/Sydsvenska-prioriteringar-2021-beslutad-2021-05-21-enkelsidor.pdf
https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2019/07/Positionspapper-kollektivtrafik-2019-07-11.pdf
https://regionsamverkan.se/wp-content/uploads/2021/05/RSS-Handlingsplan-Kollektivtrafik-210521.pdf
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ETT STARKT SYDSVERIGE
GYNNAR HELA SVERIGES
TILLVAXT OCH UTVECKLING

En genomtinkt infrastruktur ir en grundforutsitt-
ning for samhallets forbittring. Tillgdngligheten till
arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom
smidiga kommunikationer ar viktig i manniskors
vardag. Transportsystemets funktion och utveck-
ling, bade for personresor och godstransporter ir
dven avgorande faktorer for att kunna knyta sam-
man Sydsverige och stirka foretagens konkurrens-
kraft. Det strategiska liget och kopplingarna mot
kontinentala Europa gor att ett starkt Sydsverige
gynnar hela Sveriges tillvixt och utveckling.

Vi sex regioner i Regionsamverkan Sydsverige
vill samverka med staten, kommunerna, naringslivet
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Region Halland

och andra aktorer for att pd bista sitt ge forutsitt-
ningar for Sydsveriges och dirmed for hela Sveriges
utveckling. Infrastruktur, kollektivtrafik, bebyg-
gelseplanering, niringslivsutveckling, forskning
och innovationer hinger nira samman och maste
samspela for att gemensamma mal ska kunna nas
och resurserna anvindas effektivt.

Vi har enats om utgidngspunkter for den framtida
utvecklingen av infrastrukturen genom att samlas
kring tre gemensamma sydsvenska positioner. Vi
utgdr fran dessa i var planering och foreslar att de
tas som utgangspunkt i statens planering av infra-
strukturen.
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Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete kring bland annat infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur, arbetsmarknad och kompetensférsorjning samt bredband
och digitalisering. Mélsattningen &r att skapa en grund for Okad tillvaxt och
héllbar utveckling.






SYDSVERIGES GEMENSAMMA
POSITIONER  UTVECKLING AV
TRANSPORTSYSTEMET AR:

» NATIONELL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET - SNABB UTBYGG-
NAD AV NYA STAMBANOR MED CENTRALA STATIONSLAGEN OCH KOPP-
LINGSPUNKTER TILL SODRA STAMBANAN OCH ANSLUTANDE UPPGRADE-
RADE TVARBANOR SAMT FARDIGSTALLANDE AV VASTKUSTBANAN.

» SAMMANKNUTET SYDSVERIGE - UTVECKLING OCH UNDERHALL AV JARN-
VAGAR OCH VAGAR SOM STODJER DEN FLERKARNIGA ORTSTRUKTUREN
MED TILLVAXTMOTORER, KARNOR OCH DERAS OMLAND. STARKA STRAK
GENOM SYDSVERIGE SOM AR LANKADE MED SAMMANBINDANDE
TVARFORBINDELSER.

» KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER - OKAD
TRANSPORTKAPACITET FOR EFFEKTIVA OCH KLIMATSMARTA TRANSPORTER
FOR NARINGSLIVET.

LA zbasy @M /ML OMM‘;@‘C

Lennarth Forberg Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkopings ldn




VAR ENIGHET OM DESSA POSITIONER SYFTARTILL EN STARKT
OCH HALLBAR UTVECKLING | SODRA SVERIGE GENOM ATT:

+ Skapa en vilfungerande helhet som korrigerar brister i
nuvarande transportsystem

+ Utnyttja gjorda och planerade investeringar pa bista sitt

* Undanrdja flaskhalsar, 6ka resiliensen (dterhimtningsférmagan)
och skapa redundans i det internationella, nationella och
regionala transportsystemet

+ Forbittra pendlingsmojligheter med konkurrenskraftiga restider
och se till hela resan-perspektivet

* Koppla samman och forstora arbetsmarknader for att oka
sysselsdttningen och frimja kompetensforsérjning

* Skapa en integrerande infrastruktur med fokus pa boende
och tillganglighet

* Koppla samman stad och landsbygd

* Utveckla en grinsoverskridande kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering

* Planera for ett langsiktigt hallbart och fossilfritt transportsystem

Angelica Katsanidou Mikael Johansson Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin Region Kronoberg Region Skdne




Utbyggnaden av de nya stambanorna maste ske sa
snabbt som mdjligt och goras samtidigt med forbatt-
ringar pa anslutande tvarbanor. Dubbelspéarsutbygg-
naden pa Vastkustbanan méste fardigstallas.



POSITION 1

NATIONELL OCH INTERNATIONELL

TILLGANGLIGHET

Sydsverige har en fjirdedel av landets befolkning
och har ett strategiskt lige 1 Sverige med nira kopp-
ling till savil kontinentala Europa som Milardalen
och Vistsverige. Med stora investeringar 1 infra-
struktur i vart ndromrade forstirks Sydsveriges stra-
tegiska lage. Sverige behdver mota denna utveckling
med okad kapacitet for savil gods- som persontrafik
fram till landgrins samt 6ver denna. En av de vikti-
gaste satsningarna for framtiden dr utbyggnaden av
nya stambanor, dir Sydsverige kommer att spela en
viktig roll for trafikeringen pa banorna samt till och
frin kontinentala Europa.

De internationella kopplingarna mot Norge,
Danmark, Tyskland, Polen och Baltikum, den glo-
bala tillgingligheten via Kastrup, samt mojligheter-
na att bittre knyta samman Sydsverige med snabba
tag dr av stor betydelse. De nya stambanorna och

Vi sex regioner varnar utvecklingen av den nationella
och internationella tillgangligheten som sammanlankar
Skandinavien med kontinentala Europa. Vi tillhanda-
haller och vill forbattra den interregionala tagtrafiken
genom att erbjuda ett taktfast och attraktivt reseutbud
med korta restider inom Sydsverige som ansluter

till den nationella och internationella trafiken. Vi ser
darmed fem punkter som bor prioriteras i planerna for
investeringar i den statliga infrastrukturen for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

¢ De nya stambanorna byggs ut sa snabbt som
mojligt da de stora nyttorna erhélls forst nar hela
systemet ar i funktion.

e Utbyggnaden av nya stambanor finansieras utanfor

en utbyggd Vistkustbana kommer minska tidsav-
stinden inom Sverige och skapar dven forutsitt-
ningar for fler [ingviga klimatvinliga resor till och
frin Europa. For att ge den interregionala trafiken
mojlighet att knyta samman Sydsveriges olika delar
krivs att anslutande tvirbanor har funktionella
kopplingar till nuvarande banor och kommande nya
stambanor. Det forutsitter att de nya stambanorna
planeras samordnat med anslutande banor och har
centrala stationslidgen samt synkroniserat med den
regionala tigtrafikens behov. Satsningarna pé de
anslutande banorna kan inte vinta, utan maste ske
parallellt for att skapa nédvindig regional tillgdng-
lighet och resandeunderlag for den nationella tagtra-
fiken. Hirigenom uppstér storst samhillsekonomisk
nytta av de mycket stora investeringar som planeras.

ramarna for den nationella planen och paborjas uti-
fran storstaderna, dar kapacitetsbristerna ar storst
redan idag.

e De nya stambanornas utbyggnad sker samtidigt
med forbattringar av de anslutande banorna for
att oka nationell och regional tillganglighet inom en
storre geografi.

e Fardigstalla utbyggnad av Vastkustbanan och
mojliggdra snabb trafik som okar tillgangligheten till
Goteborg, Kastrup, Kopenhamn och norra Tyskland.

e Sakerstalla en hog grad av resiliens och skapa
redundans i forbindelser till och fran kontinentala
Europa for tillforlitlig gods- och persontrafik.



POSITION 2

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

Sydsverige har en flerkirnig ortsstruktur som ir en
tillgang och viktig utgangspunkt for hur utveckling
och planering av transportsystemet ska ordnas. I

alla delar av Sydsverige finns tillvixtmotorer och
regionala kirnor, stider med dynamisk tillvixt och
goda utvecklingsforutsittningar. Tillvixtmotorerna
har stark befolknings- och sysselsittningstillvixt

som skapar tillvixteffekter for sitt omland, och har
dirmed stor betydelse for sina respektive regionde-
lar. En flerkdrnighet som stirks av goda forbindelser
mellan stiderna och ett gott samspel mellan sti-
derna och omgivande landsbygd 6kar robustheten

pa arbetsmarknaden och i foretags och minniskors
mojligheter. For att Sydsverige ska kunna utvecklas,
till gagn for hela Sverige, behover den flerkirniga
ortstrukturen stodjas genom vil fungerande samman-
bindande strik av jirnvigar och vigar, kompletterat
med tillginglighetsskapande finmaskigt regionalt och
lokal vignit.

STORRE OCH INTEGRERANDE ARBETS-
MARKNADSREGIONER FOR ETT
KONKURRENSKRAFTIGT NARINGSLIV
En gemensam strategisk planering av infrastruktur
och kollektivtrafik skapar forutsittningarna for en
okad tillging till arbetsmarknad och utbildning. I
en global ekonomi dr niringslivets konkurrens- och
attraktionskraft beroende av goda och tillforlitliga
kommunikationer. En 6kad rorlighet skapar stor
social nytta 1 det moderna samhallet och har en in-
tegrerande funktion. Det dr dven en viktig grund for
kompetensforsorjningen och ger 6kade mojligheter
for matchning pa arbetsmarknaden.

I Sydsverige finns 11 universitet och hogskolor

samt virldsunika forskningsanliggningar och inno-
vationsarenor 1 virldsklass. For den svenska innova-
tionskraftens tillvixt maste infrastrukturen koppla
samman lirositen och forskningsanlidggningar,
samt gora dem tillgidngliga for studenter, forskare,
arbetskraft och inte minst den internationella om-
virlden. Detta dr en grundbult for Sveriges framtida
internationella konkurrenskraft.

TRANSPORTSYSTEM FOR ETT

HALLBART SAMHALLE

Kollektivtrafiken dr en forutsittning for att na flera
viktiga samhillsmal som regional tillvixt och en
héllbar utveckling. Regionsamverkan Sydsverige har
1 positionspapperet Kollektivtrafik for ett enat Syd-
sverige stadfist en utveckling av kollektivtrafiken
utifran resenirens, trafikeringens och samhaillets
perspektiv. De gemensamma stillningstagandena
kring utvecklingen av den regiongrins-
overskridande kollektivtrafiken inom Sydsverige ir att:

»  Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvinda,
erbjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

*  Kollektivtrafiken 1 Sydsverige ska knyta sam-
man tillvixtmotorer och regionala kirnor och
starka deras samspel med sitt omland.

«  Kollektivtrafiken ska i de starka striken erbjuda
restider som dr tydligt kortare 4n med bil.

De sydsvenska regionerna prioriterar en fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken dir den regionala
tagtrafiken dr ryggraden i systemet. I relationer dir



jarnvig saknas ir snabb och hogklassig busstrafik
ett bra alternativ. Detta dr grunden for att skapa
ett sammanknutet Sydsverige. I stiderna prioriteras
framkomlighet for kollektivtrafiken och utveckling
av cykelvignitet. Ett cykelvignit som ska knyta

an till de regionala och nationella cykelleder som
genomkorsar sddra Sverige.

Den idag omfattande trafikeringen pa jarnvigs-
nitet 1 sddra Sverige och en vixande efterfrigan pa
tagtrafik innebar en hog belastning och kapacitets-
brist pi banorna. Den harda belastningen medfor
storningar i systemet som far stora konsekvenser
for savil resendrer som gods. Att 6ka resiliensen 1
jarnvigssystemet ir darfor av stor betydelse. Det
finns behov av att effektuera insatser som krivs for
att hoja jarnvigarnas skick och aterhimta ett efter-
satt underhall. For att mota en 6kande efterfrigan
behovs 1 manga fall investeringar i stationsanligg-
ningar, dubbelspar och trimningsatgirder. Detta
ger 6kad kapacitet, kortare restider och ett mindre
sarbart system.

ETT MODERNT OCH DYNAMISKT
VAGTRANSPORTSYSTEM

For att uppna en hallbar samhallsutveckling och
malen for transportsystemet krdvs insatser i alla
dess delar. De olika transport- och firdmedlen ska
samverka och komplettera varandra och erbjuda
héllbara transport- och resmojligheter. Det behovs
en samordning mellan bebyggelse- och infrastruk-
turplanering som ser till behovet av resor till arbete,
studier och service utifrin ett hela resan-perspektiv.
[ transportsystemet ska manniskor 1 alla dldrar, med
olika bakgrund och med olika férmagor kunna ta
sig fram och kidnna sig trygga. For att kunna ut-
veckla ett modernt och dynamiskt transportsystem
1 alla sina delar krivs, forutom insatser 1 de natio-
nella striken, fortsatta insatser for att atgirda de
stora brister som finns inom de regionala och lokala
vigsystemen. Resurser inom infrastrukturplanerna
behover allokeras for att kunna gora satsningar pa
trafiksdkerhet, cykelvigar, héllplatser, samaknings-
parkeringar med mera for att kunna uppna ett
langsiktigt hallbart transportsystem.
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o TILLVAXTMOTOR

. REGIONAL KARNA

TRELLEBORG

Den flerkarniga strukturen i Sydsverige ar en tillgdng som
ska tas tillvara genom bra tillganglighet mellan tillvaxtmo-
torer och regionala kdrnor samt genom att starka deras
samspel med sitt omland.
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Vi sex regioner skapar tillvaxt, fler arbeten och social
sammanhallning genom att 6ka narheten mellan tillvaxt
motorer och regionala karnor genom att satsa pa ut-
veckling och utbyggnad av kollektivtrafiken samt infora
ny teknik och losningar for resande och transporter av
varor. Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvaxtmotorer och regionala karnor och starka deras
samspel med sitt omland. En viktig del ar att den
regionala tagtrafiken erbjuder tillforlitliga och attraktiva
resmojligheter samt korta restider.

Vi implementerar hogklassiga busslosningar vilket
kraver insatser i infrastrukturen saval i tatorter som pa
landsbygden. Tillsammans med kommunerna bygger
vi ut kollektivtrafiken utifran att transportsystemet ska
vara tillgangligt for alla och fossilbranslefritt. Vi har
hoga ambitioner gallande utbyggnad av cykelvagar dels
i stadsmiljoer for att korta bilresor ska kunna ersattas
med cykel och dels for att knyta ihop landsbygd och
stad. Vi ser darmed nio punkter som bor prioriteras i
planerna for investeringar i den statliga infrastrukturen
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

e De ekonomiska ramarna till lansplanerna utokas sa
att de brister och utvecklingsbehov som finns inom
transportsystemet och ska finansieras inom regio-
nernas infrastrukturplaner, ges mojlighet att atgar-
das. Detta ar av vikt for att uppna de transportpoli-
tiska malen och regionala utvecklingsmal.

o Sakerstalla genomforandet av drift- och underhall-
satgarder som kravs for en robust och tillforlitlig
trafikering av jarnvagarna. Sédra stambanan och
Vastkustbanan ar sarskilt viktiga for saval den inter-
regionala som den regionala tagtrafiken.

Trimma jarnvagssystemet for okad tillforlitlighet och
kapacitet samt kortare restider.

Uppgradera de banor som ska anslutas till de nya
stambanorna for 6kad kapacitet och kortare korti-
der, sa att ett sammanhallet tagsystem skapas och
mojliggor effektiva trafikeringsupplagg och vidgat
resandeunderlag. Det ar sarskilt betydelsefullt att
utifran den bristanalys som gjorts for Kust- till kust-
banan att sakerstalla en nivahojning av banan.

Utveckla stationer och knutpunkter mellan banorna till
effektiva noder for samordning av nationell, interregi-
onal, regional och lokal kollektivtrafik. Den langsiktiga
funktionen for Sodra stambanan sakerstalls, bade
fore och efter utbyggnad av den nya stambanan.

Langsiktigt sakrad tillgdng till de nya stambanorna for
snabba storregionala tadg med attraktiva trafikerings-
upplagg for att mojliggora investeringar i nya fordon.

Effektiva kopplingar mellan stader och deras omland
genom att oka framkomligheten for busstrafiken
samt bygga busshallplatser med hog kvalitet pa det
statliga vagnatet.

Utveckling och incitament for inforande av ny teknik
for hallbara drivmedel, trafikantinformation och ef-
fektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Okad satsning pa cykelvagar for att skapa samman-
hangande cykelvagnat. Knyta ihop det statliga vag-
och cykelvagsnatet med det kommunala.

11
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POSITION 3

KON KURRENSMASSIGA OCH
HALLBARA GODSTRANSPORTER

Sveriges perifera lige 1 forhallande till flera tunga
marknader for utrikeshandeln innebir att effektiv
infrastruktur och logistik dr av sirskild betydelse for
landet. Sydsveriges strategiska lige mot kontinentala
Europa gor att en stor del av Sveriges import och ex-
port passerar genom omridet varje ir, det vill siga
41 procent av importvirdet respektive 31 procent

av exportvirdet. Hir gar forbindelserna mellan det
kontinentala Europa och Skandinavien, och Syd-
sverige har dirmed en nyckelroll i Trans-European
Transport Network (TEN-T) svenska delar. Flera
viktiga hamnar, flygplatser och andra knutpunkter
av nationell och internationell betydelse ingar eller
ligger 1 anslutning till ndtverket. Tillgingligheten
och kapaciteten i Oresundsregionen ir en sirskild
utmaning, dir hamnarna har en nyckelroll for Sve-
riges ekonomi.

NYA MARKNADER, STARK SKOGSNARING
OCH VAXANDE TRANSPORTVOLYMER

De globala handelsmonstren forandras och han-
deln vixer sirskilt snabbt i relation mot centrala
och 6stra Europa och mot Asien. Det stiller 6kade
krav pa kapacitet och effektivitet 1 dessa transport-
relationer. Idag saknas viktiga linkar i TEN-T sys-
temet mellan ScanMed korridoren i sddra Sverige
och TEN-T korridorerna i Polen och de baltiska
linderna. Detta berér hamnarna 1 Sméland, Ble-
kinge och Skane, men ocksa vig- och jarnvigsnitet
som kopplar till dessa knutpunkter.

I Sydsverige finns dven en stark skogsniring,
hela 20-25 procent av rikets tillvixt inom segmen-
tet, vilket innebir stora volymer skogsprodukter 1
alla delar av vignitet inklusive hamnarna.



TEN-T:s huvudkorridor Scan-
Med knyter Sverige till det
kontinentala Europa. For att
mota transportutvecklingen
behévs satsningar pa Sodra
stambanan, Vastkustbanan
och anslutningar till hamnarna.
Natet behover kompletteras
séa att Sverige knyts ihop med
huvudkorridorerna i Polen och

Baltikum.
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Jonkopingsomridet dr en central punkt for logistik
med en viktig funktion for hela landets tillvixt.
Godstransporterna pa det hirt belastade sydsven-
ska jirnvigs- och vignitet beriknas dessutom oka,
bland annat pa grund av kommande Fehmarn
Bilt-forbindelsen och den 6kande handeln mot
ostra Europa. For att kunna leva upp till nationella
och regionala malsittningar om tillvixt, miljo och
utveckling behovs en utokad kapacitet 1 infrastruk-
turen.

Klimatmalen for transportsektorn innebir stora
utmaningar inte minst inom godsomradet som
sker pA marknadsmassiga grunder. Lingviga gods
pa jirnvég dr i grunden det mest kostnadseffekti-
va transportslaget i manga relationer. For att 6ka
gods pa jirnvig krivs inte bara 6kad kapacitet och
redundans 1 jirnvigssystemet utan ocksa effektiva
terminaler for intermodalitet och rangering samt

Regionsamverkan Sydsverige driver utvecklingsarbete
tillsammans med andra aktorer sa att transporterna
effektiviseras och bidrar till 6kad konkurrenskraft och
regional utveckling med mindre klimatpaverkan. Med
det regionala utvecklingsansvaret innebar detta att vi
utvecklar vara regioner sa att de kan samspela med an-
dra delar av Sverige och sa att de blir konkurrenskrafti-
ga och bidrar till Sveriges tillvaxt. Vi moter upp den dka-
de handeln over Ostersjon med funktionell infrastruktur
och intermodala losningar. Vi ser darmed sex punkter
som behover prioriteras inom transportsystemet och i
planerna for investeringar i den statliga infrastrukturen
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

e Vidareutveckla och undanréja flaskhalsar i TEN-T
Skandinavien-Medelhavskorridoren, sarskilt pa
Sodra stambanan, Vastkustbanan och i passagen
genom Oresundsregionen.

elektrifiering av oelektrifierade jirnvigar. For den
del av godstransporterna som dven framgent kom-
mer att g pd vig behovs en omstillning till hallba-
ra drivmedel. Snabbare 6verging till biodrivmedel,
elektrifiering av vigtransporter och satsningar pa
nya tekniker som elektrobrinslen ir viktiga delar i
att uppna ett fossilbrinslefritt transportsystem.

Sydsverige har en ling kustlinje med manga
storre och mindre hamnar vilka flertalet ar utbygg-
da for intermodala skiften och som kan ingd i en
utokad kustsjofart. Kustsjofart forekommer i viss
omfattning i nigra relationer med hamnar utanfor
Sydsverige. Det finns en potential for 6verflyttning
frin land- till sjdtransporter genom en utveckling
av kustsjofarten. Detta tillsammans med en an-
vindning av miljovinliga fartygsbrinslen ir en del
1 omstallningen mot hallbara godstransporter.

Knyta ihop Sydsveriges Ostersjphamnar med
TEN-T-natverket for att f& battre koppling till de vik-
tiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen och
Baltikum.

Séakra barigheten pa det finmaskiga vagnatet och
atgarder for upprepade arliga tjallossningar.

Samordnad planering och utveckling av transport-
systemet samt undanrdjande av administrativa
hinder nationellt och internationellt.

Skapa incitament for okad intermodalitet mellan
sjofart-jarnvag och okad kustsjofart.

Utveckla viktiga godstransportstrak for mojligheten
att introducera en elektrifiering av vagtransporter
samt elektrifiera hela jarnvagsnatet.
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POSITIONSPAPPER INFRASTRUKTUR 2020

Tillganglighet till arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom
smidiga kommunikationer dr viktigt 1 ménniskors vardag. Transportsyste-
mets funktion och utveckling, bade for personresor och godstransporter
ar dven avgorande faktorer for att kunna knyta samman Sydsverige och
stirka foretagens konkurrenskraft. Det strategiska liget och kopplingarna
mot kontinentala Europa gor att ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveri-
ges tillvixt och utveckling.

For den framtida utvecklingen av infrastrukturen ar
Regionsamverkan Sydsverige eniga om positionerna:

* Nationell och internationell tillginglighet
e Sammanknutet Sydsverige

* Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE ir ett samarbete mellan Region
Blekinge, Region Halland, Region Jonkopings lin, Region Kalmar lin,
Region Kronoberg och Region Skédne kring infrastruktur, kollektivtrafik,
kultur, arbetsmarknad och kompetensforsérjning samt bredband och
digitalisering. Syftet ir att, med medborgarnas bista for 6gonen, utveckla
samarbetet mellan verksamheterna i de sex regionerna. Vi strivar efter hel-
hetsorienterad och langsiktigt hillbar utveckling i Sydsverige och Sverige.
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ETT STARKT SYDSVERIGE
GYNNAR HELA SVERIGES
TILLVAXT OCH UTVECKLING

En genomtinkt infrastruktur dr en grundforutsitt-
ning for samhallets forbattring. Tillgdngligheten till
arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom
smidiga kommunikationer ar viktig i manniskors
vardag. Transportsystemets funktion och utveck-
ling, bade for personresor och godstransporter ir
dven avgorande faktorer for att kunna knyta sam-
man Sydsverige och stirka foretagens konkurrens-
kraft. Det strategiska lidget och kopplingarna mot
kontinentala Europa gor att ett starkt Sydsverige
gynnar hela Sveriges tillvixt och utveckling.

Vi sex regioner i Regionsamverkan Sydsverige
vill samverka med staten, kommunerna, naringslivet

=

=y REGION
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Region Kalmar l&n

\\1? Region Halland

I' REGION
KRONOBERG

och andra aktorer for att pa bista sitt ge forutsitt-
ningar for Sydsveriges och dirmed for hela Sveriges
utveckling. Infrastruktur, kollektivtrafik, bebyg-
gelseplanering, niringslivsutveckling, forskning
och innovationer hinger nira samman och maste
samspela for att gemensamma mal ska kunna nas
och resurserna anvindas effektivt.

Vi har enats om utgdngspunkter for den framtida
utvecklingen av infrastrukturen genom att samlas
kring tre gemensamma sydsvenska positioner. Vi
utgdr frdn dessa i var planering och foreslar att de
tas som utgdngspunkt i statens planering av infra-
strukturen.

J Region
Q¥ JOnkopings 1an

!

REGION

SKANE

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete kring bland annat infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur, arbetsmarknad och kompetensférsorjning samt bredband

och digitalisering. Mélséattningen ar att skapa en grund for 6kad tillvaxt och -
hallbar utveckling.




SYDSVERIGES GEMENSAMMA
POSITIONER  UTVECKLING AV
TRANSPORTSYSTEMET AR:

» NATIONELL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET - SNABB UTBYGG-
NAD AV NYA STAMBANOR MED CENTRALA STATIONSLAGEN OCH KOPP-
LINGSPUNKTER TILL SODRA STAMBANAN OCH ANSLUTANDE UPPGRADE-
RADE TVARBANOR SAMT FARDIGSTALLANDE AV VASTKUSTBANAN.

» SAMMANKNUTET SYDSVERIGE - UTVECKLING OCH UNDERHALL AV JARN-
VAGAR OCH VAGAR SOM STODJER DEN FLERKARNIGA ORTSTRUKTUREN
MED TILLVAXTMOTORER, KARNOR OCH DERAS OMLAND. STARKA STRAK
GENOM SYDSVERIGE SOM AR LANKADE MED SAMMANBINDANDE
TVARFORBINDELSER.

» KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER - OKAD
TRANSPORTKAPACITET FOR EFFEKTIVA OCH KLIMATSMARTA TRANSPORTER
FOR NARINGSLIVET.

Lennarth Forberg Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkopings ldn

VAR ENIGHET OM DESSA POSITIONER SYFTAR TILL EN STARKT
OCH HALLBAR UTVECKLING | SODRA SVERIGE GENOM ATT:

* Skapa en vilfungerande helhet som korrigerar brister 1
nuvarande transportsystem

+ Utnyttja gjorda och planerade investeringar pa bista sitt

* Undanroja flaskhalsar, 6ka resiliensen (dterhimtningsférmagan)
och skapa redundans i det internationella, nationella och
regionala transportsystemet

+ Forbittra pendlingsmojligheter med konkurrenskraftiga restider
och se till hela resan-perspektivet

* Koppla samman och forstora arbetsmarknader for att oka
sysselsdttningen och frimja kompetenstorsorjning

* Skapa en integrerande infrastruktur med fokus pd boende
och tillginglighet

+ Koppla samman stad och landsbygd

+ Utveckla en grinsoverskridande kollektivtrafik- och
infrastrukturplanering

* Planera for ett langsiktigt hallbart och fossilfritt transportsystem

Angelica Katsanidou Mikael Johansson Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin Region Kronoberg Region Skdne




Utbyggnaden av de nya stambanorna maste ske sa
snabbt som mdjligt och goras samtidigt med forbatt-
ringar pa anslutande tvarbanor. Dubbelspéarsutbygg-
naden pa Vastkustbanan maste fardigstéllas.

POSITION 1

NATIONELL OCH INTERNATIONELL

TILLGANGLIGHET

Sydsverige har en fjirdedel av landets befolkning
och har ett strategiskt lige 1 Sverige med nira kopp-
ling till savil kontinentala Europa som Milardalen
och Vistsverige. Med stora investeringar i infra-
struktur 1 vart ndromrade forstirks Sydsveriges stra-
tegiska lige. Sverige behover moéta denna utveckling
med o6kad kapacitet for savil gods- som persontrafik
fram till landgrins samt 6ver denna. En av de vikti-
gaste satsningarna for framtiden dr utbyggnaden av
nya stambanor, dir Sydsverige kommer att spela en
viktig roll for trafikeringen pa banorna samt till och
frin kontinentala Europa.

De internationella kopplingarna mot Norge,
Danmark, Tyskland, Polen och Baltikum, den glo-
bala tillgingligheten via Kastrup, samt mojligheter-
na att bittre knyta samman Sydsverige med snabba
tag dr av stor betydelse. De nya stambanorna och

Vi sex regioner varnar utvecklingen av den nationella
och internationella tillgangligheten som sammanlankar
Skandinavien med kontinentala Europa. Vi tillhanda-
haller och vill forbattra den interregionala tagtrafiken
genom att erbjuda ett taktfast och attraktivt reseutbud
med korta restider inom Sydsverige som ansluter

till den nationella och internationella trafiken. Vi ser
darmed fem punkter som bor prioriteras i planerna for
investeringar i den statliga infrastrukturen for basta
effektivitet och anvandning av resurser:

¢ De nya stambanorna byggs ut sa snabbt som
mojligt d& de stora nyttorna erhalls forst nar hela
systemet ar i funktion.

e Utbyggnaden av nya stambanor finansieras utanfor

en utbyggd Vistkustbana kommer minska tidsav-
stinden inom Sverige och skapar dven forutsitt-
ningar for fler lingviga klimatvinliga resor till och
frin Europa. For att ge den interregionala trafiken
mojlighet att knyta samman Sydsveriges olika delar
krivs att anslutande tvirbanor har funktionella
kopplingar till nuvarande banor och kommande nya
stambanor. Det forutsitter att de nya stambanorna
planeras samordnat med anslutande banor och har
centrala stationslidgen samt synkroniserat med den
regionala tigtrafikens behov. Satsningarna pé de
anslutande banorna kan inte vinta, utan maste ske
parallellt for att skapa nédvindig regional tillgdng-
lighet och resandeunderlag for den nationella tigtra-
fiken. Hirigenom uppstar storst samhillsekonomisk
nytta av de mycket stora investeringar som planeras.

ramarna for den nationella planen och pabdrjas uti-
fran storstaderna, dar kapacitetsbristerna ar storst
redan idag.

e De nya stambanornas utbyggnad sker samtidigt
med forbattringar av de anslutande banorna for
att oka nationell och regional tillganglighet inom en
storre geografi.

e Fardigstalla utbyggnad av Vastkustbanan och
mojliggdra snabb trafik som okar tillgangligheten till
Goteborg, Kastrup, Kopenhamn och norra Tyskland.

e Sakerstalla en hog grad av resiliens och skapa
redundans i forbindelser till och fran kontinentala
Europa for tillforlitlig gods- och persontrafik.



POSITION 2

SAMMANKNUTET SYDSVERIGE

Sydsverige har en flerkirnig ortsstruktur som ir en
tillgang och viktig utgangspunkt for hur utveckling
och planering av transportsystemet ska ordnas. I

alla delar av Sydsverige finns tillvixtmotorer och
regionala kirnor, stider med dynamisk tillvixt och
goda utvecklingsforutsittningar. Tillvixtmotorerna
har stark befolknings- och sysselsittningstillvixt

som skapar tillvixteffekter for sitt omland, och har
dirmed stor betydelse for sina respektive regionde-
lar. En flerkdrnighet som stirks av goda forbindelser
mellan stiderna och ett gott samspel mellan sti-
derna och omgivande landsbygd 6kar robustheten

pa arbetsmarknaden och i foretags och minniskors
mojligheter. For att Sydsverige ska kunna utvecklas,
till gagn for hela Sverige, behover den flerkirniga
ortstrukturen stodjas genom vil fungerande samman-
bindande strik av jirnvigar och vigar, kompletterat
med tillginglighetsskapande finmaskigt regionalt och
lokal vignit.

STORRE OCH INTEGRERANDE ARBETS-
MARKNADSREGIONER FOR ETT
KONKURRENSKRAFTIGT NARINGSLIV
En gemensam strategisk planering av infrastruktur
och kollektivtrafik skapar forutsittningarna for en
okad tillging till arbetsmarknad och utbildning. I
en global ekonomi dr niringslivets konkurrens- och
attraktionskraft beroende av goda och tillforlitliga
kommunikationer. En 6kad rorlighet skapar stor
social nytta 1 det moderna samhallet och har en in-
tegrerande funktion. Det dr dven en viktig grund for
kompetensforsorjningen och ger 6kade mojligheter
for matchning pa arbetsmarknaden.

I Sydsverige finns 11 universitet och hogskolor

samt virldsunika forskningsanliggningar och inno-
vationsarenor 1 virldsklass. For den svenska innova-
tionskraftens tillvixt maste infrastrukturen koppla
samman lirositen och forskningsanlidggningar,
samt gora dem tillgidngliga for studenter, forskare,
arbetskraft och inte minst den internationella om-
virlden. Detta dr en grundbult for Sveriges framtida
internationella konkurrenskraft.

TRANSPORTSYSTEM FOR ETT

HALLBART SAMHALLE

Kollektivtrafiken dr en forutsittning for att na flera
viktiga samhillsmal som regional tillvixt och en
héllbar utveckling. Regionsamverkan Sydsverige har
1 positionspapperet Kollektivtrafik for ett enat Syd-
sverige stadfist en utveckling av kollektivtrafiken
utifran resenirens, trafikeringens och samhaillets
perspektiv. De gemensamma stillningstagandena
kring utvecklingen av den regiongrins-
overskridande kollektivtrafiken inom Sydsverige ir att:

»  Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvinda,
erbjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

*  Kollektivtrafiken 1 Sydsverige ska knyta sam-
man tillvixtmotorer och regionala kirnor och
starka deras samspel med sitt omland.

* Kollektivtrafiken ska i de starka straken erbjuda
restider som dr tydligt kortare 4n med bil.

De sydsvenska regionerna prioriterar en fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken dir den regionala
tagtrafiken dr ryggraden i systemet. I relationer dir

jarnvig saknas dr snabb och hogklassig busstrafik
ett bra alternativ. Detta dr grunden for att skapa
ett sammanknutet Sydsverige. I stiderna prioriteras
framkomlighet for kollektivtrafiken och utveckling
av cykelvignitet. Ett cykelvignit som ska knyta

an till de regionala och nationella cykelleder som
genomkorsar sodra Sverige.

Den idag omfattande trafikeringen pd jarnvags-
nitet 1 sddra Sverige och en vixande efterfrigan pa
tagtrafik innebir en hog belastning och kapacitets-
brist pa banorna. Den harda belastningen medfor
storningar i systemet som féar stora konsekvenser
for savil resenirer som gods. Att 6ka resiliensen i
jirnvagssystemet dr darfor av stor betydelse. Det
finns behov av att effektuera insatser som krivs for
att hoja jarnvigarnas skick och aterhimta ett efter-
satt underhall. For att mota en 6kande efterfrigan
behovs 1 manga fall investeringar i stationsanligg-
ningar, dubbelspar och trimningsatgirder. Detta
ger Okad kapacitet, kortare restider och ett mindre
sarbart system.

ETT MODERNT OCH DYNAMISKT
VAGTRANSPORTSYSTEM

For att uppna en hallbar samhallsutveckling och
malen for transportsystemet krévs insatser i alla
dess delar. De olika transport- och firdmedlen ska
samverka och komplettera varandra och erbjuda
héllbara transport- och resmojligheter. Det behovs
en samordning mellan bebyggelse- och infrastruk-
turplanering som ser till behovet av resor till arbete,
studier och service utifrdn ett hela resan-perspektiv.
[ transportsystemet ska manniskor 1 alla dldrar, med
olika bakgrund och med olika férmagor kunna ta
sig fram och kidnna sig trygga. For att kunna ut-
veckla ett modernt och dynamiskt transportsystem
1 alla sina delar krivs, forutom insatser 1 de natio-
nella striken, fortsatta insatser for att atgirda de
stora brister som finns inom de regionala och lokala
vigsystemen. Resurser inom infrastrukturplanerna
behover allokeras for att kunna gora satsningar pa
trafiksikerhet, cykelvigar, héllplatser, samaknings-
parkeringar med mera for att kunna uppna ett
langsiktigt hallbart transportsystem.
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Den flerkarniga strukturen i Sydsverige ar en tillgdng som
ska tas tillvara genom bra tillganglighet mellan tillvaxtmo-
torer och regionala kdrnor samt genom att starka deras
samspel med sitt omland.
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Vi sex regioner skapar tillvaxt, fler arbeten och social
sammanhallning genom att 6ka narheten mellan tillvaxt-
motorer och regionala karnor genom att satsa pa ut-
veckling och utbyggnad av kollektivtrafiken samt infora
ny teknik och losningar for resande och transporter av
varor. Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvaxtmotorer och regionala karnor och stéarka deras
samspel med sitt omland. En viktig del ar att den
regionala tagtrafiken erbjuder tillforlitliga och attraktiva
resmojligheter samt korta restider.

Vi implementerar hogklassiga busslosningar vilket
kraver insatser i infrastrukturen saval i tatorter som pa
landsbygden. Tillsammans med kommunerna bygger
vi ut kollektivtrafiken utifran att transportsystemet ska
vara tillgangligt for alla och fossilbranslefritt. Vi har
hoga ambitioner gallande utbyggnad av cykelvagar dels
i stadsmiljoer for att korta bilresor ska kunna ersattas
med cykel och dels for att knyta ihop landsbygd och
stad. Vi ser darmed nio punkter som bor prioriteras i
planerna for investeringar i den statliga infrastrukturen
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

e De ekonomiska ramarna till lansplanerna utokas sa
att de brister och utvecklingsbehov som finns inom
transportsystemet och ska finansieras inom regio-
nernas infrastrukturplaner, ges mojlighet att atgar-
das. Detta ar av vikt for att uppna de transportpoli-
tiska malen och regionala utvecklingsmal.

e Sakerstalla genomfdrandet av drift- och underhall-
satgarder som kravs for en robust och tillforlitlig
trafikering av jarnvagarna. Sodra stambanan och
Vastkustbanan ar sarskilt viktiga for saval den inter-
regionala som den regionala tagtrafiken.

VAD KRAVS?

Trimma jarnvagssystemet for okad tillforlitlighet och
kapacitet samt kortare restider.

Uppgradera de banor som ska anslutas till de nya
stambanorna for 6kad kapacitet och kortare korti-
der, sa att ett sammanhallet tdgsystem skapas och
mojliggor effektiva trafikeringsupplagg och vidgat
resandeunderlag. Det ar sarskilt betydelsefullt att
utifran den bristanalys som gjorts for Kust- till kust-
banan att sakerstalla en nivdhojning av banan.

Utveckla stationer och knutpunkter mellan banorna till
effektiva noder for samordning av nationell, interregi-
onal, regional och lokal kollektivtrafik. Den l&ngsiktiga
funktionen for Sodra stambanan sakerstalls, bade
fore och efter utbyggnad av den nya stambanan.

Langsiktigt sakrad tillgang till de nya stambanorna for
snabba storregionala tdg med attraktiva trafikerings-
upplagg for att mojliggora investeringar i nya fordon.

Effektiva kopplingar mellan stader och deras omland
genom att oka framkomligheten for busstrafiken
samt bygga busshallplatser med hog kvalitet pa det
statliga vagnatet.

Utveckling och incitament for inforande av ny teknik
for hallbara drivmedel, trafikantinformation och ef-
fektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Okad satsning pa cykelvagar for att skapa samman-
hangande cykelvagnat. Knyta ihop det statliga vag-
och cykelvagsnatet med det kommunala.

1"



POSITION 3

KQNKURRENSN\ASSIGA OCH
HALLBARA GODSTRANSPORTER

Sveriges perifera lige 1 forhallande till flera tunga
marknader for utrikeshandeln innebir att effektiv
infrastruktur och logistik dr av sirskild betydelse for
landet. Sydsveriges strategiska lige mot kontinentala
Europa gor att en stor del av Sveriges import och ex-
port passerar genom omridet varje ir, det vill siga
41 procent av importvirdet respektive 31 procent

av exportvirdet. Hir gar forbindelserna mellan det
kontinentala Europa och Skandinavien, och Syd-
sverige har dirmed en nyckelroll i Trans-European
Transport Network (TEN-T) svenska delar. Flera
viktiga hamnar, flygplatser och andra knutpunkter
av nationell och internationell betydelse ingar eller
ligger i anslutning till nitverket. Tillgingligheten
och kapaciteten i Oresundsregionen ir en sirskild
utmaning, dir hamnarna har en nyckelroll for Sve-
riges ekonomi.

NYA MARKNADER, STARK SKOGSNARING
OCH VAXANDE TRANSPORTVOLYMER

De globala handelsmoénstren férindras och han-
deln vixer sirskilt snabbt i relation mot centrala
och 6stra Europa och mot Asien. Det stiller 6kade
krav pa kapacitet och effektivitet i dessa transport-
relationer. Idag saknas viktiga linkar i TEN-T sys-
temet mellan ScanMed korridoren i sddra Sverige
och TEN-T korridorerna i Polen och de baltiska
linderna. Detta berdr hamnarna 1 Smaland, Ble-
kinge och Skane, men ocksa vig- och jirnvigsnitet
som kopplar till dessa knutpunkter.

I Sydsverige finns dven en stark skogsniring,
hela 20-25 procent av rikets tillvixt inom segmen-
tet, vilket innebdr stora volymer skogsprodukter i
alla delar av vignitet inklusive hamnarna.

TEN-T:s huvudkorridor Scan-
Med knyter Sverige till det
kontinentala Europa. For att
mota transportutvecklingen
behovs satsningar pa Sédra
stambanan, Vastkustbanan
och anslutningar till hamnarna.
Natet behover kompletteras
s4 att Sverige knyts ihop med
huvudkorridorerna i Polen och
Baltikum.




Jonkopingsomradet dr en central punkt for logistik
med en viktig funktion for hela landets tillvixt.
Godstransporterna pa det hért belastade sydsven-
ska jirnvigs- och vignitet beriknas dessutom oka,
bland annat pi grund av kommande Fehmarn
Bilt-forbindelsen och den 6kande handeln mot
ostra Europa. For att kunna leva upp till nationella
och regionala malsittningar om tillvixt, miljo och
utveckling behovs en utokad kapacitet i infrastruk-
turen.

Klimatmalen for transportsektorn innebir stora
utmaningar inte minst inom godsomradet som
sker pd marknadsmassiga grunder. Lingviga gods
pa jirnvég dr i grunden det mest kostnadseffekti-
va transportslaget i manga relationer. For att 6ka
gods pa jirnvig krivs inte bara 6kad kapacitet och
redundans 1 jarnvigssystemet utan ocksa effektiva
terminaler for intermodalitet och rangering samt

elektrifiering av oelektrifierade jarnvigar. For den
del av godstransporterna som dven framgent kom-
mer att g pd vig behovs en omstillning till hallba-
ra drivmedel. Snabbare 6verging till biodrivmedel,
elektrifiering av vigtransporter och satsningar pa
nya tekniker som elektrobrinslen ir viktiga delar i
att uppna ett fossilbrianslefritt transportsystem.

Sydsverige har en ling kustlinje med manga
storre och mindre hamnar vilka flertalet ir utbygg-
da for intermodala skiften och som kan ingd i en
utokad kustsjofart. Kustsjofart forekommer i viss
omfattning i nigra relationer med hamnar utanfor
Sydsverige. Det finns en potential for 6verflyttning
frin land- till sjdtransporter genom en utveckling
av kustsjofarten. Detta tillsammans med en an-
vindning av miljévinliga fartygsbrinslen dr en del
i omstidllningen mot hallbara godstransporter.

VAD KRAVS?

Regionsamverkan Sydsverige driver utvecklingsarbete
tillsammans med andra aktorer sa att transporterna
effektiviseras och bidrar till okad konkurrenskraft och
regional utveckling med mindre klimatpaverkan. Med
det regionala utvecklingsansvaret innebar detta att vi
utvecklar vara regioner sa att de kan samspela med an-
dra delar av Sverige och sa att de blir konkurrenskrafti-
ga och bidrar till Sveriges tillvaxt. Vi moter upp den dka-
de handeln éver Ostersjon med funktionell infrastruktur
och intermodala I6sningar. Vi ser darmed sex punkter
som behover prioriteras inom transportsystemet och i
planerna for investeringar i den statliga infrastrukturen
for basta effektivitet och anvandning av resurser:

e Vidareutveckla och undanrdja flaskhalsar i TEN-T
Skandinavien-Medelhavskorridoren, sarskilt pa
Sddra stambanan, Vastkustbanan och i passagen
genom Oresundsregionen.

Knyta ihop Sydsveriges Ostersjphamnar med
TEN-T-natverket for att f& battre koppling till de vik-
tiga och vaxande handelsmarknaderna i Polen och
Baltikum.

Séakra barigheten pa det finmaskiga vagnatet och
atgarder for upprepade arliga tjallossningar.

Samordnad planering och utveckling av transport-
systemet samt undanréjande av administrativa
hinder nationellt och internationellt.

Skapa incitament for okad intermodalitet mellan
sjofartjarnvag och okad kustsjofart.

Utveckla viktiga godstransportstrak for mojligheten
att introducera en elektrifiering av vagtransporter
samt elektrifiera hela jarnvagsnatet.

SYDSVERIGE

2,7 MILJONER INVANARE 26% AV

SVERIGES BEFOLKNING 6 REGIONER

STRATEGISKT GEOGRAFISKT LAGE | NORRA EUROPA
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POSITIONSPAPPER INFRASTRUKTUR 2020

Tillganglighet till arbete, bostad, utbildning, kultur och service genom
smidiga kommunikationer dr viktigt 1 ménniskors vardag. Transportsyste-
mets funktion och utveckling, bade for personresor och godstransporter
ar dven avgorande faktorer for att kunna knyta samman Sydsverige och
stirka foretagens konkurrenskraft. Det strategiska liget och kopplingarna
mot kontinentala Europa gor att ett starkt Sydsverige gynnar hela Sveri-
ges tillvixt och utveckling.

For den framtida utvecklingen av infrastrukturen ar
Regionsamverkan Sydsverige eniga om positionerna:

* Nationell och internationell tillginglighet
e Sammanknutet Sydsverige

* Konkurrensmissiga och hallbara godstransporter

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE ir ett samarbete mellan Region
Blekinge, Region Halland, Region Jonkopings lin, Region Kalmar lin,
Region Kronoberg och Region Skédne kring infrastruktur, kollektivtrafik,
kultur, arbetsmarknad och kompetensforsérjning samt bredband och
digitalisering. Syftet ir att, med medborgarnas bista for 6gonen, utveckla
samarbetet mellan verksamheterna i de sex regionerna. Vi strivar efter hel-
hetsorienterad och langsiktigt hillbar utveckling i Sydsverige och Sverige.

\\‘R AAAAAAAAAAAAAAAA L, Region 0 I. REGION
Region Halland Q% Jonkopings lan Region Kalmar l&n @ KrONOBERG

REGIONSAMVERKAN.SE



SYDSVENSKA
RIORITERINGA
2021

. UTIFRAN POSITIONSPAPPER FOR INFRASTRUKTUR 2020:
EN VAL UTVECKLAD SYDSVENSK INFRASTRUKTUR GYNNAR HELA SVERIGE

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE




SYDSVENSKA

PRIORITERINGAR

DE VIKTIGASTE SATSNINGARNA AV GEMENSAM

BETYDELSE FOR SYDSVERIGE

Vi sex regioner i Regionsamverkan Sydsverige vill
pa bista satt ge forutsittningar for Sydsveriges och
didrmed for hela Sveriges utveckling. Vi gor det
bland annat genom samverkan inom kollektivtrafik-
och infrastrukturomradet och med ett helhetstink
pa samhallsutvecklingen. Det pagar nu en 6versyn
av gillande infrastrukturplaner infér perioden
2022-2033. Genom vart beslutade positionspapper
”En vil utvecklad Sydsvensk infrastruktur gynnar
hela Sverige” har vi enats om gemensamma utgangs-
punkter for den framtida utvecklingen av infrastruk-

Py REGION
¥ZNN' BLEKINGE

<

(e

Region Kalmar lan

BASTA LIVSPLATSEN

Region Halland

O
REG
I. KRO

ION
NOBERG (3

turen 1 Sydsverige. Utifran dessa ligger vi nu fram
vara gemensamma sydsvenska prioriteringar som ir
de itgdrder och investeringar som vi anser behover
inga 1 den kommande nationella planen for trans-
portinfrastrukturen, vilken regeringen forvintas
besluta om varen 2022. Utéver dessa prioriteringar
sd har regionerna inom Regionsamverkan Sydsverige
ytterligare projekt som dr av mer specifikt regionalt
intresse, dessa kommer att foras fram av respektive
region 1 andra sammanhang och behandlas inte hir.

B Region
Q¥ JO6nkdpings lan

.

KANE

Regionsamverkan Sydsverige ar ett samarbete kring bland annat infrastruktur,
kollektivtrafik, kultur, arbetsmarknad och kompetensférsorjning samt bredband
och digitalisering. Mélsattningen &r att skapa en grund for Okad tillvaxt och

héllbar utveckling.






VARA GEMENSAMMA UTGANGSPUNKTER
SOM LAGTS FAST | POSITIONSPAPPERET
FOR INFRASTRUKTUR:

@ NATIONELL OCH INTERNATIONELL TILLGANGLIGHET - SNABB UT-
BYGGNAD AV NYA STAMBANOR MED CENTRALA STATIONSLAGEN
OCH KOPPLINGSPUNKTER TILL SODRA STAMBANAN OCH ANSLUTAN-
DE UPPGRADERADE TVARBANOR SAMT FARDIGSTALLANDE AV VAST-
KUSTBANAN.

%’/ SAMMANKNUTET SYDSVERIGE - L“JT\/ECKLING OCH .L.JNDERHALL AV

/{y JARNVAGAR OCH VAGAR SOM STODJER DEN FLERKARNIGA ORT-
STRUKTUREN MED TILLVAXTMOTORER, KARNOR OCH DERAS OM-
LAND. STARKA STRAK GENOM SYDSVERIGE SOM AR LANKADE MED
SAMMANBINDANDE TVARFORBINDELSER.

KONKURRENSMASSIGA OCH HALLBARA GODSTRANSPORTER -
OKAD TRANSPORTKAPACITET FOR EFFEKTIVA OCH KLIMATSMARTA
TRANSPORTER FOR NARINGSLIVET,

Lennarth Forberg Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkopings ldn




Med véra gemensamma utgingspunkter vill vi
starka en hallbar utveckling, konkurrenskraft och
sysselsdttning i1 Sydsverige och 1 hela Sverige. Vi
virnar om utvecklingen av den nationella och
internationella tillgingligheten som sammanliankar
Skandinavien med kontinentala Europa. Vi skapar
tillvixt, fler arbeten och social sammanhallning
genom att satsa pa fortsatt utveckling och utbygg-
nad av den regionala kollektivtrafiken med fler
resmojligheter samt kortare restider. Vi verkar for att
godstransporter effektiviseras och bidrar till 6kad
konkurrenskraft samt mindre klimatpaverkan. Med
grund 1 det regionala utvecklingsansvaret medverkar
vi till en vilfungerande helhet och utvecklar vara

Angelica Katsanidou
Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin

Mikael Johansson
Regionstyrelsens ordforande

Region Kronoberg

regioner sa att de samspelar med andra delar av Sve-
rige och bidrar till att bygga hela Sveriges starkt och
konkurrenskraftigt. Men for att kunna ga i 6nskad
riktning krivs det statliga satsningar i infrastruktu-
ren som stodjer vara ambitioner och ger forutsitt-
ningarna for utveckling. Med ett gott samarbete
och starkt fortroende mellan staten och regionerna
kan infrastruktursatsningar vixlas upp och bidra till
tillvixt i hela Sverige inom ramarna for en hallbar
utveckling. Detta kommer stodja omstillningen for
klimatet sa att Sverige ska bli virldens forsta fossil-
fria vilfirdsland, det ir detta som vi inom Region-
samverkan Sydsverige verkar for och kan bidra till.

Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande
Region Skdne




BESLUTADE ATGARDER | GALLANDE
PLAN MASTE GENOMFORAS

Genomforande av de satsningar och investeringar samverkan for att uppna effekter och 6ka samhall-
som ligger med i gillande nationell plan ar en viktig  snyttorna. Det ar siledes viktigt att alla pigaende
forutsittning for andra samhillsaktorers medverkan  och planerade atgirder som ligger med i gillande

1 utvecklingen av transportsektorn och transportsys-  plan genomfors och vi utgar ifran att s sker.
temet. Mdnga projekt motiveras av och forutsitter

samordning med den regionala kollektivtrafikens Foljande storre namngivna projekt ar de som Regi-
utveckling, med bostadsbyggande samt kommunal  onsamverkan Sydsverige prioriterade infér och nu
stadsutveckling. Stabilitet och kontinuitet i plane- ingar 1 gillande nationell plan 2018-2029 och som

ringen och genomforandet av infrastrukturplanerna  vi anser ska ingd i kommande nationella plan.
ar en grund for fortroende och skapar mojlighet for

* Nya stambanan: tvi nya spir Lund-Hissleholm @ @

* Vistkustbanan: Helsingborg — Maria, dubbelspar @ @
* Malmépendeln Lommabanan - etapp 2 @

* Virnamo-Jonkoping/Nissjo, elektrifiering och hojd hastighet @
* Halmstad C, bangirdsombyggnad 7

»  E22 Ronneby Ost-Niittraby (7

»  E22 forbi Bergkvara ()

*  E6 i Skane, trimning @) 7

*  Sydostlinken (7

* Alvesta, triangelspar

« Rv 40 N:ssjo—Eksjo och forbi Eksjo @

- E22 Fjilkinge-Gualév (7

»  E22 Gladhammar-Verkebick 7

» E65 Svedala-Borringe (@)




PROCESSER OCH ANDRA SATSNINGAR AV STOR
VIKT FOR TRANSPORTSYSTEMETS UTVECKLING

FORUTOM INVESTERINGAR SOM VI VILL SKA INGA | DEN NATIONELLA PLANEN VILL VI
LYFTA FOLJANDE PRIORITERADE PROCESSER OCH ANDRA SATSNINGAR SOM AR AV
STOR VIKT FOR TRANSPORTSYSTEMETS UTVECKLING OCH SOM BEHOVER HANTERAS |
DEN PAGAENDE LANGSIKTIGA INFRASTRUKTURPLANERINGEN.

p De nya stambanorna maste byggas sa snabbt P Den nationella infrastrukturplaneringen maste

som mojligt som ett sammanhallet system

med centrala stationsldgen. Detta far inte
trycka undan finansiering av andra noédvindiga
infrastrukturatgirder. Jirnvagsplanerna for
utbyggnaden av ny stambana enligt Sverigefor-
handlingens forslag pa strickorna Jonkoping-
Hissleholm samt Boras-Jonkoping-Linkoping
behover dirmed paborjas. Utbyggnaden maste
ske samtidigt med uppgradering av de anslutan-
de banorna for att 6ka nationell och regional
tillginglighet inom en storre geografi.

Den nationella planen ska innehélla investe-
ringar 1 infrastruktur som bidrar till att uppna
vér inriktning for utvecklingen av den regionala
tagtrafiken inom Sydsverige. Inriktning ar att
tagen ska ga i takt och symmetri, erbjuda att-
raktiva restider och turtithet samt vara palitlig.
Tagtrafiken ska utforas med hog kvalitet, vilket
kriver en robust infrastruktur dir en gedigen
planering av investeringar, drift och underhall
skapar grunden for en driftsiker och punktlig
tagtrafik.

>

baseras pd grinsoverskridande perspektiv
och beakta bade flodena tvirs Ostersjon och
Sveriges koppling till kontinenten via Oresund
och Fehmarn Bilt. Atgirder behovs for att
undanroja flaskhalsar i TEN-T Skandinavien-
Medelhavskorridoren i passagen genom
Oresundsregionen, dir landanslutningarna
kring Oresundsbron pé svenska och danska
sidan 4r en sadan. Sydsveriges Ostersjphamnar
behover knytas ihop med TEN-T-nitet i de
viktiga och vixande handelsmarknaderna i
Polen och Baltikum, och kopplas ithop med
stomnitet inom Sverige.

Processen for en fast forbindelse Helsingborg—
Helsingor for persontig och vigtrafik behover
fortsitta och leda till beslut tillsammans med
Danmark om att starta bygget. Forbindelsen ska
vara avgiftsfinansierad och finansieras siledes
utanfor ramarna for den nationella planen.




VARA GEMENSAMMA
PRIORITERINGAR TILL
NATIONELL PLAN 2022-2033

/

oY

: | O

" JONKOPING

Regionsamverkan Sydsverige har enats i gemen-
samma prioriteringar. Dessa prioriteringar dr
av storsta vikt for internationell, nationell och

regional utveckling. — En vil utvecklad
sydsvensk infrastruktur gynnar hela sverige.

Forutom de satsningar och investeringar som 7
ingar i gillande nationella plan foreslir vi att KUNGSBACKS
foljande projekt, utan inbordes ordning, ska inga
i den nationella planen for transportsystemet: B
1. Skanebanan; dubbelspér

Hissleholm-Kristianstad VARBERG VARNAMO
2. Kust- till kustbanan; dubbelspar

Vixjo-Alvesta
3. Jonkopingsbanan; station A6/Ryhov, FALKENBERG

tretagsstation Forserum /7

GBY

4. Stingadal- och Tjustbanan; Motesspar '

Rockneby, triangelspar Berga, delelektrifie- HALMSTAD :

ring, ERTMS

5. Rv 40; Ulricehamn-Jénkoping,

utbyggnad till motorvig @
6. E22; genomfart Monsteras @ @

7. Vistkustbanan; Vindspérstation Kungsbacka
inkl. partiellt fyrspar Kungsbacka C till
Kungsbacka Hede @) )

HASSLE

8. Blekinge Kustbana; Karlshamns-

Sélvesborg, ny jirnvig. :
& 1y & " LANDSKRONA

TRELLEBORG



NORRKOPING

LINKOPING ,/

e VASTERVIK

: OSKARS

Q 13.
@ 14.
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ARLSHAMN
KARLSKRONA

. TILLVAXTMOTORER

@ REGIONALAKARNOR

+#+ JARNVAGAR

—— NATIONELLA STAMVAGAR

©  HAMNAR TEN-T CORE OCH COMPRENENSIVE
@ FLYGPLATSER

10.
x@ 11.

12.

Sodra stambanan; Almhults bangard

spar 3-5 @
Kust till kust banan; Stations-

ombyggnad Emmaboda )

Vistkustbanan; Halmstad C;

Ny omloppsnira uppstillnings-
bangird @

Markarydsbanan; Métesstation
Knired 7

Rv 26; Halmstad-Jonkoping; motes-
separering aterstiende delar )

Ystadbanan; forlingt motesspar
Skurup-Rydsgérd 7
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BRISTER ATT ATGARDA | VIKTIGA STRAK FOR UTVECKLINGEN

AV PERSON- OCH GODSTRAFIKEN | SODRA SVERIGE

I sodra Sverige finns flera jarnvigsstrak av internatio-
nell, nationell och regional betydelse. Jairnvigsstrak
som dr av stor betydelse bade for person och godstra-
fik. Pa dessa strak finns behov av ett flertal trimnings-
dtgirder som dr av stor betydelse for funktionaliteten
i jirnvigssystemet. Det handlar om férlingning av
perronger, nya forbigingsspar och motesspar, mellan-
blockssignaler, rensning av berg i tunnlar for jarnvi-
gens godstrafik etc. Regionsamverkan Sydsverige gor
ingen prioritering av dessa mindre dtgirder utan gor en
beskrivning av jirnvigsstrikens betydelse och brister
som behover dtgirdas i kommande planperiod.

VASTKUSTBANAN

Den starka utvecklingen i Viistkuststraket stiller krav pa
okad kapacitet och robusthet. For att kunna hantera den
stindigt okande person- och godstrafiken behiover flaskhalsar
byggas bort lings utpekade delstrickor och i viktiga noder.
Det bebhivs fler forbigangsspdr for gods och ett fullt utbyggt
Jyrspar mellan Kungsbacka och Mdlndal. I Halmstad jéirn-
vdigssystem behivs digirder for bdde persontrafik- och gods.

VISKADALSBANAN

Banan har god potential for att kunna hantera ett 6kat
resande men da behivs digirder som syftar till att hoja
hastigheten pa banan for att skapa rimliga restider. Pa sikt
behiver nya motesmayligheter tillkomma.

MARKARYDSBANAN

Persontrafiken pd banan ska utvecklas i syfte att binda
thop arbetsmarknader och knyta ihop Vistkustbanan med
Sodra stambanan. Nya stationer och métesspdr planeras i
Veinge och Kndired for att klara framtida person-, gods- och
omledningstrafik.

SKANEBANAN

Brister i savil kapacitet som robusthet tillsammans med
langa restider hammar ntvecklingen av regiontdgstrafiken i
syfie att koppla samman arbetsmarknader. Forutom utbygg-
nad av dubbelspdr Hiissleholm-Kristianstad dr det angeliget
med dtgérder for 6kad kapacitet samt att planerad hastig-
hetshojning pa strickan Hdssleholm-Helsingborg genomforas
skyndsamt.

SODRA STAMBANAN

Okad kapacitet pa strickan Lund-Alvesta dir sirskilt ange-
ldget att kunna mota efterfragan pd godstrafik och utveckla
den regionala tagtrafiken inom Sydsverige. Forutom fyra
spar Lund-Hissleholm behivs nya forbigangsspdr norr om
Hiissleholm samt dtgéirder vid stationerna i Héssleholm,
Almbult, Niissjo och Trands.

STANGADALSBANAN

Flera storre insatser behover goras dér frimst nya maotes-
spdr och elektrifiering kommer ge 6kad hastighet och skapa
Sforutséitiningar for utveckling av person- och godstrafiken.
Banans anslutning till Linkopings centralstation och
kommande ny stambana dir avgorande for den framtida
interregionala tillgingligheten for sydostra Sverige.

HNJ-BANAN (HALMSTAD-NASSJO)

OCH VAGGERYD-JONKOPING

Banan forbinder Jonkiping och Niissjo med Halmstad via
Virnamo. Banan dr inte elektrifierad och har lag standard
vilket ger langa restider och ldg kapacitet. Pd strickan
Virnamo—-Vaggeryd—Jonkioping/Nissjo planeras det for
elektrifiering och hijd standard, strickan Viirnamo—
Halmstad aterstar att digéirda.

JONKOPINGSBANAN

Bdde gods- och persontrafiken dir omfattande pa strickan,
vilket innebir ett stort behov av kapacitetsforstirkande
dtgarder som fler motesstationer och plattformsforlingningar.
[ ett systemperspektiv dir det dven viktigt med elektrifiering pd
strickorna Niissjo—Eksjo och Néssjo—Vetlanda.

KUST TILL KUST-BANAN

En utveckling av banan som medger téiitare persontdgstrafik
och kortare restider skapar forutséitiningar for att vidga och
stiirka arbetsmarknader och ddirtill 6ka méngden godstdg.
For att dstadkomma detta behovs dubbelspdr pd striickan
Alvesta—Viixjo tillsammans med bl.a. strategiskt placerade
mdtesspdr samt digirder pd stationen i Emmaboda.

BLEKINGE KUSTBANA

Brister pd banan ger dterkommande drifistorningar i
tagtrafiken pd grund av kapacitetsbrist och en krokig
banstrickning ger langa restider. Detta begrinsar mojligheten
att utveckla person- och godstdgstrafiken pa striickan. Nya
mdtesspdr samt en utritning av banan mellan Karlshamn
och Solvesborg med béttre koppling till Sydostlinken, behovs
for att 6ka trafiken.

NATIONELLA STAMVAGNATET
De nationella stamvégarna fyller en viktig funktion inom
transportsystemet for bdde gods- och persontrafiken i sodra
Swverige. Stamvdgarna mdste ha en utformning och skitsel
som sdikerstiller kraven pd funktionalitet i form av en god
Sframkomlighet och korta kirtider, samtidigt som de erbjuder
en hig trafikséikerbet utan att sinka hastigheter. Déir jérnvdg
saknas fyller vissa delar av stamvdgndtet en avgorande
Sfunktion for Sydsveriges sammanbindande kollektivtrafik.
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BRISTER SOM VI SER MASTE HANTERAS
UNDER DENNA PLANERINGSOMGANG

FORUTOM DE INVESTERINGAR SOM VI VILL SKA INGA | DEN NATIONELLA PLANEN
VILL VI LYFTA FOLJANDE BEHOV OCH BRISTER SOM VI SER MASTE HANTERAS
UNDER DENNA PLANERINGSOMGANG:

P> Jirnvigsunderhallet pd bide stambanor och P> Inforandet av ERTMS inom jirnvigssystemet

regionala banor behover forstarkas for att sikra
dess funktion och tillforlitlighet. Prioritering
och genomférande bor utvecklas s att det sker i
samverkan mellan Trafikverket och regionerna.

Kapaciteten pa rangerbangardar i Sydsverige

innebir krav pa foljdinvesteringar i ombordut-
rustning i jirnvagsfordon. Staten bor ta ansvar
for finansieringen av utrustningen i befintliga
jarnvdgsfordon, dartill att synkronisera samt
faststilla en tydlig tidsplan och ekonomisk plan
for utbyggnaden av ERTMS pa banorna.

behover utredas i syfte att klargora hur framtida
behov av utveckling av rangerkapaciteten kan
motas, liksom att TEN-T krav pd 750 meters
motesspar uppfyllas pd Sodra stambanan,
Vistkustbanan och i passagen genom Oresunds-
regionen.
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SYDSVENSKA PRIORITERINGAR 2021

For att kunna ge forutsittningar for en hallbar samhillsutveckling och
uppna vira gemensamma ambitioner for transportsystemets utveckling
krivs det satsningar 1 infrastruktur.

Utifran vart beslutade positionspapper “En vil utvecklad Sydsvensk
infrastruktur gynnar hela Sverige” har vi regioner inom Regionsamverkan
Sydsverige enats om gemensamma sydsvenska prioriteringar som ar de
atgdrder och investeringar som vi anser behover ingé 1 den kommande
nationella planen for transportinfrastrukturen.

Med ett gott samarbete och starkt fortroende mellan staten och regionerna
kan infrastruktursatsningar vixlas upp och bidra till tillvaxt i hela Sverige
inom ramarna for en héllbar utveckling, detta vill vi inom Regionsamverkan
Sydsverige verkar for och bidra till.

REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE ir ett samarbete kring bland
annat arbetsmarknad och kompetensforsorjning

* bredband och digitalisering
e infrastruktur och kollektivtrafik
e kultur

Mialsittningen ar att skapa en grund for 6kad tillvaxt och héllbar
utveckling 1 Sydsverige och Sverige.

AAAAAAAAAAAAAAAA B Region 0 I= EEgION

\'l Region Halland Q¥ Jonkopings lan Region Kalmar l&n

REGIONSAMVERKAN.SE






KOLLEKTIVTRAFIK
FORETT ENAT

SYDSVERIGE

Vi sex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland,
Jonkoping, Kalmar, Kronoberg och Skine samverkar
politiskt frin hosten 2015 dver regiongrinserna inom
de flesta politikomriden.

Vi gor det bland annat inom kollektivtrafik- och
infrastrukturomradet for ett helhetstinkande pa
samhillsutvecklingen.

Syftet med ett positionspapper for kollektivtrafi-
ken 1 Sydsverige ir att forbéttra den regionoverskri-
dande kollektivtrafiken till gagn for storre arbets-
marknadsregioner, ndbarhet till hogre studier och en
okad tillvixt.

Kollektivtrafiken ir en forutsittning for att na
flera viktiga samhillsmal som regional tillvixt och en

Lennarth Forberg
Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge

Wi

Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande
Region Halland

héllbar utveckling. Kollektivtrafikens struktur-
bildande funktion i samhillsplaneringen betonas allt
oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling,
bostider och behovet av resor till arbete, studier och
service skapas ett attraktivt Sydsverige.

I kollektivtrafiken ska manniskor 1 alla dldrar,
med olika bakgrund och med olika férmagor kunna
ta sig fram och kidnna sig trygga. Kollektivtrafiken dr
ocksé en foregingare i omstillningen till fossilbrins-
lefria transporter och dr dirfor ett gott miljoval.

Det ar viktigt att minska restiden mellan tillvixt-
motorerna. Realistiska tidtabeller kombinerat med
en forstarkt infrastruktur ger mojlighet att leverera
restider som dr tillforlitliga. Jarnvagssystemens

Regionstyrelsens ordforande
Region Jonkdpings lin

kapacitet maste stirkas och palitligheten sikras sa
att resendrerna kan kidnna tillit till tagsystemen som
transportmedel.

Nirheten mellan tillvixtmotorerna foérvintas bli
allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och till-
vixten 1 sodra Sverige. Darfor behover vi fortsitta att
utveckla och forbittra den storregionala trafiken.
Regionsamverkan Sydsverige har i *Positionspap-
per for Infrastruktur & Transport 2016” enats kring
begreppen tillvixtmotorer och regionala kirnor for att
beskriva orters vikt och formaéga att generera tillvixt
ocksa for sitt omland. En fortsatt utveckling av trans-
portsystemet for ett Sammanknutet Sydsverige ir ett
prioriterat omréde.

Gl leilan

Anders Henriksson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar lin

HZ

Mikael Johansson
Regionstyrelsens ordforande
Region Kronoberg

Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifrin resenirens,
trafikeringens och samhillets perspektiv. En underlags-
rapport till positionspapperet beskriver bland annat
regionernas egna malsittningar och ambitioner for
en grainsoverskridande kollektivtrafik - men det dr
tillsammans som vi kan gora skillnad.

EN GEMENSAM MALBILD
Vi presenterar en gemensam maélbild for hur tillvaxt-
motorerna i Sydsverige battre ska kunna knytas sam-
man med hjilp av kollektivtrafiken fram till ar 2040.
Den gemensamma malbilden bor bildggas de
ingdende regionernas trafikforsorjningsprogram och
beaktas i1 planering och utveckling av kollektivtrafik
och infrastruktur i sddra Sverige.

A

Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande
Region Skdne



NULAGE 2018

Varje region arbetar for att pa basta sitt mota
mainniskors behov av kollektiva resor inom sin region.
Idag arbetar, studerar och reser vi pa ett annorlunda
sdtt an forr. Vi ror oss 1 en storre geografi, men inte
nodvindigtvis varje dag. Det gor de grinsoverskridan-
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de resorna i en storregional kontext bade vanligare och
viktigare. Det stiller ocksa nya krav pa de kollektiva
resorna som madste kunna anvindas for arbete, studier
eller vila.

Nya resmonster okar vart behov av samverkan!

NORRKOPING

4

LINKOPING

» o . VASTERVIK

NAsSSJO
180
. OSKARSHAMN

KALMAR

.90'

KARLSKRONA

20

ESTIDER 2018
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REGIONAL KARNA

MAX 1 TIMME

MAX 2 TIMME

1110

OVER 2 TIMME

DET HAR AR VARA UTMANINGAR

Idag mots resenidren fortfarande av:

Flera olika system for att planera, boka och
betala for sin grinsoverskridande resa.

Att trafikutbudet ar ligre over de
administrativa grinserna.

Att taxorna ir hogre 6ver de administrativa grinserna.

Att regelverken skiljer sig mellan olika
trafikorganisatorer.

Att restiderna ir linga jimfort med bilen och
inkluderar byten som skapar osikerhet.

DET HAR AR VI ENIGA OM

De sex sydsvenska regionerna ir i sina styrdokument
eniga om att:

De kollektiva grinsoverskridande resorna behover
bli fler for att utveckla Sydsverige.

Restiderna for de grinsoverskridande kollektiva
resorna behover bli kortare och turtitheten 6ka.
Tagresor ar oovertriffade for att snabbt transportera
stora grupper resendrer i starka strak.
Kollektivtrafiken ar viktig som strukturbildare for
att nd en héllbar utveckling och ekonomisk tillvaxt
1 Sydsverige.

Kopplingen mellan de regionala och interregionala
trafiksystemen ar viktig.




MALBILD FOR AR 2040

Restidsmal for de regionoverskridande kollektiva
resorna i sodra Sverige fram till ar 2040.
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ESTIDER 2040

RESTID 1 TIMMA

Daglig arbetspendling sker framst pé strickor dar resti-
den ar hogst 1 timma. Lingre resor forsvarar livspuss-
let. For att knyta ihop arbetsmarknader ar restider som
understiger 1 timma viktiga.

RESTID 2 TIMMAR

Restider pa upp till 2 timmar kan genomfoéras med
regelbundenhet om restiden gors anvindbar for arbete,
studier eller vila. Storregionala resor bor understiga 2
timmar for att frimja niringsliv och regional utveck-
ling i hela Sydsverige.




GEMENSAMMA STALLNINGSTAGANDEN KRING UTVECKLINGEN AV DEN
GRANSOVERSKRIDANDE KOLLEKTIVTRAFIKEN | SYDSVERIGE

WE.

Resenaren

Kollektivtrafiken ska vara enkel att anvinda, er-
bjuda snabba, punktliga och bekvima resor.

Restiderna i en grins6verskridande storregional kollektiv-
trafik blir linga jimfort med dem i traditionell lokal och
regional trafik. Det stiller krav pa extra hog serviceniva
savil fore, under som efter sjilva resan. En stabil och siker
digital uppkoppling under hela resan ir en grundférut-
sittning fOr att attrahera nya resenirsgrupper.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Samordna biljett- och betalsystemen for kollektivtrafiken i Sydsverige * De uppstillda restidsmalen for kollektivtrafiken i Sydsverige bor liggas
+ Forenkla och forbittra informationen till resendren bade fére, under och efter resan till grund for utvecklingen av infrastrukturen.

* Enhetligare regelverk gentemot reseniren

—— Samhallet

Kollektivtrafiken ska i de starka straken erbjuda
restider som ar tydligt kortare in med bil.

Kollektivtrafik och infrastruktur 4r beroende av varandra.
Kollektivtrafiken ir viktig dir manniskor reser mest for att
frigora kapacitet pa vigar och for att minska klimatavtryck-
et frin varje enskild resenir. En god kollektivtrafik bidrar

ocksi till att utveckla savil niringslivet som attraktions-
kraften f6r en ort. Kollektivtrafiken maste samtidigt vara
effektiv ur flera aspekter

VAD BEHOVER GORAS?

* Ta fram en gemensam lista for hur atgirder for att knyta samman
tillvixtmotorerna i Sydsverige ska prioriteras.
+ Investera i infrastruktur som gor det mojligt for manniskor att bo,

arbeta och studera i hela Sydsverige.

Trafikeringen

Kollektivtrafiken i Sydsverige ska knyta samman
tillvixtmotorer och regionala kirnor och stirka
deras samspel med sitt omland.

Tégbanorna i Sydsverige utgor en viktig grundstruktur
for resandet eftersom resor med tag kan vara dubbelt
sd snabba som resor pa vig. Sedan lang tid tillbaka
knyter bland annat Oresundstag, Pagatig och Krosa-
tdg samman vara regioner. Dir tigbanor saknas kan
snabba bussforbindelser, s.k. Bus Rapid Transit-system
utgora ett komplement.

VAD BEHOVER GORAS?

+ Erbjuda snabbare och titare resor mellan Sydsveriges tillvixtmotorer
* Erbjuda parallella trafiksystem med olika hastighet och uppehallsbild
 Gor prissittningen av resorna oberoende av de administrativa grinserna

* Minska resornas miljopaverkan
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Bilden visar hur mycket restiden kan kortas mellan 2018 och 2040. For att restidsforkortningen ska uppnds kriivs en realisering
av bade de gemensamma sydsvenska prioriteringarna och linens regionala transporiplaner for de aktuella straken.

RESTIDKVOTER 2040 (KOLLEKTIV RESA/BILRESA)

NORRKOPING

V'

LINKOPING

0,9

‘ TRANAS

. VASTERVIK

GOTEBORG

KO G ‘ NASSJIO

.\
VARNAMO
\ 0,45
FALKENBERG ALVESTA @ °
\ 1,05 ‘ 0,50 ~vero
LIUNGBY C ()
HALMSTAD ° 0’65 o
()

0,65 KALMAR

0,65

kuncseacka @

. OSKARSHAMN

VARBERG

0,90

RONNEBY

HELSINGBORG

. ()
34:95 KARLSKRONA
.\45 RISTIANSTAD
ESTIDSKVOTER 2040

R
) 0,40 LUND
KOPENHAMN
N 5 TILLVAXTMOTOR
0,70 MALMO

. REGIONAL KARNA
. YSTAD MAX 0,8

TRELLEBORG
MAX 1,0

1110

AOVER1,0

Restidskvot dir skillnad i restid mellan kollektivtrafik och bil, dr kvoten 1 tar resorna lika lang tid. En restidskvot pd 0,5
innebdr att resan med kollektivtrafik gar dubbelt sda snabbt som med bil. Kvot dver 1 innebir att bilen dr det snabbaste séittet
att resa. Forutsittningen for att kollektivtrafikresan ska ga snabbare dr att den sker med tdg.
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE syftar till att, med
medborgarnas bista for 6gonen, utveckla samarbetet mellan verk-
samheterna i Region Blekinge, Region Halland, Region Jonk6pings
lin, Region Kalmar lin, Region Kronoberg och Region Skine.
Mialsittningen ir att skapa en grund for 6kad tillvixt i Sydsverige i
ekonomiskt, ekologiskt, kulturellt och socialt hinseende. Grunden
for denna ambition ska vara en strivan efter helhetsorienterad och

langsiktigt hallbar utveckling i Sydsverige och i Sverige.
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KOLLEKTIVTRAFIK
FORETT ENAT
SYDSVERIGE

Visex regioner i Sydsverige; Blekinge, Halland, Jonk6ping, Kalmar, Kronoberg och
Skane samverkar politiskt dver regiongranserna. Vi gor det bland annat inom
kollektivtrafik- och infrastrukturomradet for en gemensam samhallsutveckling.

Syftet med ett positionspapper och en handlingsplan for kollektivtrafiken i Sydsverige ar
att forbattra den regiondverskridande kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre studier och en 6kad tillvéxt.
Kollektivtrafiken ar en forutsattning for att na flera viktiga samhallsmal som regional
tillvaxt och en hallbar utveckling. Kollektivtrafikens strukturbildande funktioni
samhallsplaneringen betonas allt oftare. Genom en samplanering av ortsutveckling,
bostader och behovet av resor till arbete, studier och service skapas ett attraktivt
Sydsverige.

Det ar viktigt att minska restiden mellan Sydsveriges tillvaxtmotorer. Realistiska
tidtabeller kombinerat med en forstarkt infrastruktur ger mojlighet att leverera restider

WP T e | S; .
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Lennarth Forberg Mikaela Waltersson Maria Frisk
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Blekinge Region Halland Region Jonkdpings 1&n
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som ar tillforlitliga. Jarnvagssystemets kapacitet maste starkas och palitligheten sakras
sa att resenarerna kan kanna tillit till tagsystemen som transportmedel. Narheten
mellan tillvaxtmotorerna forvantas bli allt viktigare for den fortsatta utvecklingen och
tillvaxten i sodra Sverige. Darfor behover vi fortsatta att utveckla och forbattra den
storregionala trafiken. Vi vill utveckla kollektivtrafiken utifran resenarens,
trafikeringens och samhallets perspektiv.

Handlingsplanen fokuserar pa den gransoverskridande persontagtrafiken och blickar
mot 2040. Strategierna och férslagen i handlingsplanen leder till att fler tillvaxtmotorer
hamnar klart nd&rmare varandra, vilket starker Sydsverige. Planen prioriterar
pendlingsbara relationer genom att stérka forbindelser inom en timme och att fa fler
relationer inom eller i narheten av en timme. For att uppna detta kréavs bland annat
parallella tagtrafiksystem med olika hastighet och uppehallshild, nya snabbare tag och
ny jarnvagsinfrastruktur.

Y

i

Angelica Katsanidou Mikael Johansson Carl Johan Sonesson
Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande Regionstyrelsens ordforande
Region Kalmar I&n Region Kronoberg Region Skane

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik 3



Goteborg

NULAGE

RESANDET

Persontagresandet har stadigt okat sedan borjan
av 1990-talet. Generellt i Sverige har tagresandet
drygt fordubblats de senaste 30 aren, samtidigt
som det regionala tagresandet snarare har
tredubblats. Kartan illustrerar resandeméngderna
per dag med persontag som forvaltas av
regionerna. Storst resande &r det i straket
Kopenhamn-Malmdé-Lund-Helsingborg, samt in
mot Goteborg.

Resandet och valet av fardmedel paverkas av en
lang rad omsténdigheter, varav ett flertal ligger
utom kontroll for de som planerar och skoter
trafiksystemen. Under den senaste tiden ar det
framforallt tva skeenden som har stor inverkan pa
persontagresandet i sodra Sverige: Pandemin och
granshindren. Det &r vanskligt att beddma de
langsiktiga konsekvenserna pa det kollektiva
resandet, men eftersom manga tidigare resenérer
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har dndrat eller stéllt in sitt resande under en
relativt lang period ar det rimligt att anta att flera
av dem fastnar i sina nya beteenden. Risken &r att
en andel av det regionala tagresandet har forlorats
till bilen och att det tar flera kommande ar att
bygga upp tagresandet till den niva som fanns
fram till och med 2019.
Det kan betyda att
okningen i tagresandet,
enligt bade langsiktiga
mal och prognoser,
kommer att dréja. Det
kan paverka i vilket takt
ny tagtrafik infors, samt
behovet av antal
tagfordon.

TAGTRAFIKEN

| Sydsveriges sex
regioner finns det i
dagslaget sammanlagt
sju olika tagtrafiksystem
som utfor regional
persontagtrafik. Sex av
systemen skots i
offentlig regi:

rBorés JﬁnkﬁN

Nassjo

Varnamo

Varberg
Vaxjo
Alvesta
Halmstad
Markaryd
. Karlshamn
Héssleholm
Helsingborg
\ Kristianstad
Kopenhamn ; Lund
Malmd

Emmaboda Kalmar Krosatagen, Kustpilen,
Pagatdgen, Vésttagen,
Oresundstag och
Ostgotapendeln.
Dérutdver kor SJ linjen
i Goteborg-Kalmar.
Karlskrona

— Kommersiell trafik

— (resundstag

—— PAgatdgen

Krosatagen och Kustpilen
— \Asttdgen

Ostgéitapendeln
3J Regional



JARNVAGEN

| Sydsveriges sex regioner finns

i princip alla typer av jarnvdg,
fran enkelspar med kapacitet

for ett tag i timmen till fyrspar
med kapacitet for 6ver 50 tag i
timmen. Fyrspar finns i dagslaget
endast nagra kilometer ut fran
Malmo C pa Sodra stambanan till
Arlov. Till 2024 ar fyr sparet
forlangt till sodra Lund. Sédra
stambanan bestar i 6vrigt av
dubbelspar. Vastkustbanan bestar
overvagande av dubbelspar, men
enkelspar forekommer mellan
Helsingborg och Angelholm,
samt i sodra Varberg. Till 2024
har dessa strackor blivit
dubbelspar, forutom i norra
Helsingborg. I Malmé utgors
Citytunneln, Kontinentalbanan,
Oresundsbanan och Oresunds-
broférbindelsen av dubbelspar. |

Sydsverige for Ovrigt ar det Kabenhavn H "s. /

enkelspar med varierande méangd
motesspar som galler.

KAPACITETEN

Stora delar av
Sydsveriges
jarnvégar har ett
mycket hogt
kapacitets-
utnyttjande. Det
innebdr att systemet
har en liten marginal
for stdrningar och
att fel och incidenter
leder till forseningar
som sprider sig.
Utnyttjandet ar hogt
eftersom det i flertalet fall finns ett stort behov av
trafik, bade for gods- och for persontransporter.

Mycket hogt utnyttjade dubbelspar ar Sodra
stambanan mellan Arlév och Néssj6, samt
Véstkustbanan mellan Goteborg och
Kungsbacka. Enkelspar som ar mycket hogt
utnyttjade och véltrafikerade &r Jonkopingsbanan,
Kust till kustbanan Vérnamo-Kalmar, Blekinge
kustbana Kristianstad-Karlshamn, Skdnebanan
Helsingborg-Astorp och Hassleholm-

Blekinge kustbana

Kristianstad, samt Véstkustbanan Helsingborg-
Angelholm och Varberg-Hamra.

Haogt utnyttjade stationer &r framforallt
Helsingborg C och Halmstad C. Flera andra
stationer har ocksa ett hogt, men i dagslaget
hanterbart, kapacitetsutnyttjande. Det mycket
hoga utnyttjandet géller dven for tva danska
stationer, som har stor betydelse for den
gransoverskridande tagtrafiken. | dagslaget &r det
stationen vid Kastrup som sétter begransningen
for Oresundsforbindelsens kapacitet, medan
Kgbenhavn H &r begrédnsande for hela Sjallands
tagtrafikutveckling.

Motsvarande begransning pa svensk sida ligger i
dagslaget pa dubbelsparet Arlov-Lund, samt pa
enkelsparet Helsingborg-Angelholm, som
tillsammans med enkelsparet vid Varberg
begréansar trafiken pa Vastkustbanan. For Gvrigt
ar det vart att ndmna de valtrafikerade och hogt
utnyttjade narmaste anslutningarna till Sodra
stambanan: Jonkdpingsbanan Jonkoping-Nassjo,
Kust till kustbanan Véxjo-Alvesta och
Skanebanan Kristianstad-Héssleholm.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik
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MAL OCH INRIKTNING

Regionernas 6vergripande mal och visioner kan kort sammanfattas med att hallbar
tillvaxt och 6kad livskvalitet ska uppnas. Det 6vergripande malet med kollektivtrafiken i
alla berorda regioner ar att bidra till en 6kad marknadsandel for kollektivtrafiken.

REGIONERNAS MAL

Mal for kollektivtrafiken faststalls i forsta hand i
regionernas Trafikforsorjningsprogram. Berdrda
regioner har lite olika ambitionsniva, men
gemensamt &r riktningen mot ett 6kat kollektivt
resande med en 6kad marknadsandel i jamforelse
med biltrafiken. Trafikforsorjningsprogrammen i
Sydsverige innehaller sammanfattningsvis foljande
overgripande mal for kollektivtrafiken och
resandet:

e Region Skane: Marknadsandelen ska uppga
till minst 40 procent ar 2030.

¢ Region Halland: Kollektivtrafikens
marknadsandel ska vara minst 30 % ar 2030.

e Region Jonkopings lan: Mal till
2035: Andelen kollektivtrafik ska
vara 25 procent (remissversion).

e Region Kronoberg: Fler och
nojdare resendrer. Kollektiv-
trafikens marknadsandel i

POSITIONSPAPPER FOR
KOLLEKTIVTRAFIKEN | SYDSVERIGE

Positionspappret presenterar en gemensam
malbild for hur tillvaxtmotorerna i Sydsverige
battre ska kunna knytas samman med hjélp av
kollektivtrafiken fram till ar 2040. Syftet med ett
positionspapper for kollektivtrafiken i Sydsverige
ar att forbéttra den regiondverskridande
kollektivtrafiken till gagn for storre
arbetsmarknadsregioner, nabarhet till hogre
studier och en okad tillvaxt. Pappret framhaller
vikten av att minska restiden mellan
tillvaxtmotorerna och presenterar en malbild for
ar 2040. Malbilden innehaller restidsmal for de
regiondverskridande kollektiva resorna i s6dra
Sverige fram till &r 2040.

-“Efg TRANAS

Kronobergs 1&n ska vara minst
13,5 % ér 2025.

e Region Kalmar lan: Andelen av
befolkningen i Kalmar 1&n (15-75
ar) som reser i den regionala
kollektivtrafiken minst en gang i
manaden &r 40 procent eller mer ar
2025. Kollektivtrafikens
marknadsandel i Kalmar 1&n &r
minst 15 procent ar 2025.

¢ Region Blekinge:
Kollektivtrafikens marknadsandel
av motoriserade transporter i
Blekinge ska oka.

e Vaéstra Gotalandsregionen:
Andelen hallbara resor ska 6ka till
minst 50 % ar 2035
(remissversion).

e Region Ostergétland:
Kollektivtrafikens marknadsandel
ska uppga till 32 procent ar 2030.
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Restidsmalen forklaras med att restider som
understiger en timme &r viktiga for att knyta ihop
arbetsmarknader. Storregionala resor bor
understiga tva timmar for att framja naringsliv
och regional utveckling i hela Sydsverige.

Positionspapprets restidsmal for 2040 ar i de
flesta fall mycket ambitidsa och kréver
medelhastigheter som endast enstaka strak har i
dagslaget. De hogt satta malen stéller framforallt
stora krav pa infrastrukturen.

INRIKTNING

Positionspappret for kollektivtrafik redovisar
gemensamma stéllningstaganden ur tre
perspektiv:

Resenéren:
Kollektivtrafiken ska

vara enkel att
anvanda, erbjuda
snabba, punktliga
och bekvama resor.

Trafikeringen:
Kollektivtrafiken i
Sydsverige ska knyta
samman tillvéxt-
motorer och
regionala k&rnor och
starka deras samspel
med sitt omland.

Samhallet:
Kollektivtrafiken ska
i de starka straken
erbjuda restider som
ar tydligt kortare dn
med bil.

Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik

Som komplement till positionspapprets
stallningstaganden och konkreta restidsmal
foreslas sammanfattande inriktningar for
persontagtrafikens utveckling i aktuella strak. |
utvecklingen av den gréansoverskridande
persontagtrafiken i Sydsverige mot de
overgripande malen géller foljande inriktningar:

Enkel tagtrafik

Tagen ska ga i takt och symmetri. Méanga taglinjer
ar stommen for den regionala kollektivtrafiken i
Sydsverige. Tagen mots i viktiga noder och
grundar for knutpunkter i kollektivtrafiksystemet.
Varje strak med tillrackligt resandeunderlag ska ha
minst en taglinje med goda Gppettider och god
turtathet for att utgora ett attraktivt alternativ for
bade pendlare och fritidsresenérer.

Snabb tagtrafik

Manga taglinjer knyter ihop Sydsveriges
tillvdxtmotorer och regionala k&rnor. Dessa
taglinjer ska erbjuda attraktiva restider —
framforallt for effektiv pendling, men &ven for
tjanste- och fritidsresor.

Palitlig tagtrafik

Tagtrafiken ska utforas med hog kvalitet och
koras pa en robust infrastruktur. Gedigen
planering ska bereda for en driftséker och
punktlig trafik.

Effektiv tagtrafik

En hog fordonstillgdng och tagtrafik som gér
snabbt och taktfast &r grunden till en effektivitet
som ar nodvandig for en sund och hallbar
trafikekonomi under regionernas ansvar.



PLANERINGSPRINCIPER

| 6vergangen mellan mal/inriktning och planen faststalls ett par principer och en

prioritering for planeringen.

PRINCIP FOR PARALLELLA
TAGTRAFIKSYSTEM

Regionsamverkan Sydsveriges positionspapper
for kollektivtrafiken framhaller restidsmal mellan
tillvaxtmotorerna. En tagtrafik som ska klara de
malen maste vara snabb och det & mycket svart
att uppna om samma tagtrafik dven ska stanna pa
alla stationer langs jarnvdgen. Darmed behdver
det erbjudas parallella trafiksystem med olika
hastighet och uppehallshild.

Princip for parallella tagtrafiksystem, baseras pa
fyra kategorier, nivaer, av tagtrafik — snabbtag,
storregiontag, regiontag och lokaltag. For att
tydliggora de olika kategorierna kan de kortfattat
beskrivas sa har:

e Snabbtag stannar i storre stader och kors
med tag for 250-320 km/tim, som har
mycket hog komfort for resor som
overstiger tva timmar.

e Storregiontag stannar pa stora stationer
och kors med tag for 200-250 km/tim, som
har htg komfort for resor som ar 1-2
timmar.

e Regiontag stannar pa regionalt stora
stationer och kdérs med tag for 180-200
km/tim, som har normal komfort for resor
som &r 30-60 minuter.

e  Lokaltag stannar pa alla stationer och kors
med tag for 160-180 km/tim, som har
komfort for resor pa 15-60 minuter.

Oresundstag ar sdledes storregiontagen i
Sydsverige. Pagatagen, manga av Viasttagens linjer
och i nulaget alla Krosatagslinjer ar typisk

lokaltagtrafik. Vésttagen har aven regiontéglinjer,
som &r lite snabbare och inte stannar pa alla
stationer. | den kategorin hamnar System 3,
medan Krosatagen har majlighet att utveckla
sadana regiontaglinjer pa sikt.

Principen framhaller upp till fyra parallella
tagtrafiksystem i samma relation. Antalet parallella
tagtrafiksystem i respektive relation avgors av
bland annat resandeunderlaget och
infrastrukturen. Sett utifran marknaden maste
varje tagtrafiksystem ha ett resande som ger en
rimlig trafikekonomi. Storleken pa
resandeunderlaget avgor antal majliga
tagtrafiksystem. Statistik pa befintligt tagresande i
offentlig regi ger en fingervisning till att uppskatta
marknadernas storlek. Dartill behdver framtida
potential i resandetillvéxt vagas in. Den 6versta
nivan — kategorin snabbtag — skéts av
kommersiella operatdrer och antas fortsatt finnas
langs befintliga strackningar i sddra Sverige:
Kopenhamn-Malmo-Stockholm och Malmé-
Goteborg. Ovriga tre majliga nivéer skots i
offentlig regi och kan relateras till mojligt
resandeunderlag.

Angaende infrastrukturen maste jarnvagen kunna
hantera antalet parallella tagtrafiksystem.
Befintliga forutsattningar kan vara allt fran
enkelspar med fa motesstationer till fyrspar. Har
kan det uppsta en skillnad mellan den
forutsattning som krévs och den som finns, vilket
darmed ger ett ansprak pa ny infrastruktur. For
infrastrukturen framhalls behovet av bade
kapacitet och hastighet.

Kategori Trafiktjanster
Snabbtag ® > PY Eggwrglzr;irella
Storregiontdg @ T @t (resundstag
Regiontag —————9 System 3, Vasttagen
Lokaltag -0-0-0-0-0-9 *—0—-0—0—o@ Pagatégen, Krosatagen,

Vasttagen

8 Regionsamverkan Sydsverige Handlingsplan Kollektivtrafik
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PRINCIP FOR TAKT OCH SYMMETRI

Kollektivtrafiken ska vara enkel att forsta och
enkel att resa med. Kollektivtrafiksystemet
bestar av linjer och knutpunkter, som hanger
ihop i tid och rum. Inriktningen &r att skapa ett
kollektivtrafiksystem dar rorelserna gar i takt och
symmetri.

Inriktningen baseras pa uppfattningen om att ett
helt symmetriskt system, och darmed en véldigt
tydlig och taktfast tidtabell med palitliga
bytespunkter, ar grunden for att skapa en
attraktiv och lyckad tagtrafik for resendrerna. Ett
optimalt symmetriskt trafikupplagg kdérs med
turtatheterna (120-,) 60-, 30- och 15-
minuterstrafik. Symmetriaxeln, det vill sga dar
tdgen som gar pa samma linje mots i grunden,
ska ligga pa minuttal 00, vilket exempelvis gor
att en linje i halvtimmestrafik har turer dér tagen
moter varandra pa minuttalen 00, 15, 30 och 45.
Poéngen med denna symmetri dr att placera
motena i betydande noder, det vill sdga viktiga
knutpunkter, ddr anslutningar till annan trafik,
med symmetrin som grund, kan bli optimal.
Exempelvis kan en station dér tagen maéts pa
minuttal 00 ha anslutande busstrafik som angor
pa minuttal 55 och avgar pa minuttal 05, och
darmed uppstar en knutpunkt med
bytesmojligheter i alla reserelationer.
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PRIORITERING AV STRAK

FOr att kunna fora fram en effektiv strategi for
persontagtrafiken i Sydsverige ar det
dndamalsenligt att jamfora och kategorisera
berérda strak. Handlingsplanen hanterar allt fran
strak med stora mangder resenérer och ibland
kraftiga behov av infrastruktursatsningar till strak
med relativt fa resenarer i relationer dar det ar
langt mellan tillvaxtmotorerna.

De hogst prioriterade (svarta) straken utgor ett
stamndt som binder ihop alla tillvéxtmotorer med
lankar som har stort resandeunderlag och har
mojlighet till attraktiva restider for pendling.
Stamnatet bestar av Oresundsbroforbindelsen,
Véstkustbanan, Sodra stambanan, samt
anslutande banor fran Karlskrona, Kalmar, Véxjo
och Jonkoping till Sodra stambanan.

| nésta kategori finns (blaa) lankar med
medelstort resandeunderlag och med mojlighet till
att erbjuda restider inom eller knappt éver en

Regionsamverkan Sydsverige

timme mellan berérda tillvaxtmotorer, vilket
mojliggor pendling.

| lagsta kategorin aterfinns de (rosa) lankar som
har ett relativt litet resandeunderlag och mycket
svart att kunna erbjuda attraktiva restider mellan
berdrda tillvéxtmotorer. Med hénsyn till de
jarnvagssatsningar som genomfors Varnamo-
Jonkoping och den potential det blir for tagtrafik
Jonkoping-Véarnamo-Véxjo lyfts den strackningen
till mellankategorin.

Handlingsplan Kollektivtrafik



PLAN FOR TAGTRAFIKSYSTEMEN

Alla relationer i positionspappret ar analyserade med avseende pa underlag till parallella
tagtrafiksystem. Slutsatserna om majliga antal parallella tagtrafiksystem redovisas bade

for kort och lang sikt.

PLAN FOR 2025

Pa strackorna Kopenhamn-Linkoping(-Stock-
holm) och Malmo-Goteborg finns parallella
snabbtdg. Oresundstdg ar storregiontdg péa
strackorna Kopenhamn-Goteborg/-Kalmar/-
Karlskrona. Pa strackorna Képenhamn-
Helsingborg, Kopenhamn-Hassleholm-Almhult
och Géteborg-Varberg finns en marknad for
parallella regiontag, som i dagslaget skots av
Oresundstdg (insatsturer) och Vasttégen. P&
strackan Boras-Alvesta har SJs trafik en
uppehallshild som motsvarar regiontag, med fa
stationer Boras-Véarnamo och inga uppehall
Vérnamo-Alvesta.

Goteborg Bords Jonkdping

Behov av lokaltag finns pa flertalet strackor.
Lokaltagen behovs for att storregiontdg och
regiontag ska kunna erbjuda snabba resor mellan
de storre staderna. Undantagen ar strackorna
Kopenhamn-Malmé och Halmstad-Varberg-
Kungsbacka dér storregiontagen och/eller
regiontagen redan stannar pa alla stationer.
Lokaltdg i form av Krosatag infors Vaxjo-
Emmaboda. Lokaltdg saknas pa strackan
Karlskrona-Karlshamn pa grund av
infrastrukturens begransningar.

Linkdping

Kungsbacka
Varnamo
Varberg
Véxjo
Halmstad
Emmaboda hemar
Karlskrona
Helsingborg

Kristianstad

i e Snabbtig
Kdpenhamn Lund e— Storregiontag

e Regiontig
— | okaltdg

10 Malmo



UTBLICK MOT 2040

Forutom namnd lokaltaglinje, finns pa langre sikt
dven en mojlig utveckling av mer regiontagtrafik.
Det finns potential i att infora regiontag
Kopenhamn-Kristianstad, Helsingor-
Helsingborg-Kristianstad, Jonkoping-Né&ssjo,
Jonkoping-Véarnamo och Varberg-Halmstad. Alla
sadana satsningar ar beroende av
infrastrukturatgarder. Relationen Jonkoping-
Vé&rnamo har i dagsléget inte ett resande som
motiverar dubbla tagtrafiksystem, men med
beslutade satsningar pa ny och uppgraderad
jarnvég i en relation inom en timmes restid finns
troligtvis en sadan marknadsmajlighet.

Alla strak med dubbla tagtrafiksystem, bortsett
fran Sodra stambanan och Véstkustbanan, gar
langs i dagslaget enkelspariga jarnvégar. Vissa av

Goteborg Bords Jonkdping

Kungsbacka

dessa delstrackor har stora behov av dubbelspar,
men till stor del ar det enkelspar som ar
langsiktigt bestaende. Pa dessa enkelspar ar det
mycket viktigt med en uppséttning effektiva
motesstationer, annars ar det helt oméjligt att
uppna nagon effekt med dubbla tagtrafiksystem,
dar det ena systemet helst ska vara snabbare an
det andra.

LinkGping

R

Varnamo

Varberg

& Halmstad

Helsingborg /ﬁ

A

skrona

\ Vaxjo

Alvesta g

Emmaboda Katmar

Helsingdr X
\ Kristianstad
b e Snabbtég
Képenhamn Lund e— Slo[Tegiontag
e Regiontdg
— | gkaltdg

Malmd
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PLAN FOR ATTRAKTIVA

RESTIDER TILL 2040

Positionspapprets restidsmal &r analyserade utifran 6vergripande mal, inriktningar och
planeringsprinciper. Forutsattningarna att uppna en snabbhet for persontagtrafiken
beror pa flera faktorer, som till exempel fordonens egenskaper, mangden trafik och

jarnvagens utformning.

Baserat pa strakens prioritet och mojligheter for
dess snabbaste tagtrafiksystem presenteras
mojliga restider till 2040 i tabellen (Plan 2040).
Aven dagens restider och positionspapprets
restidsmal (Papper 2040) redovisas. Forutom
fordonens prestanda satter restiderna krav pa ny
infrastruktur, vilket framgar i kommentarerna.

Flera av handlingsplanens restider for 2040 &r
langre an motsvarande mal i positionspappret.
Det beror pa att vissa av positionspapprets mal
inte &r realistiska sett till &ven en optimistisk
tilldelning av resurser for ny infrastruktur och i
flera fall i relation till verkligt

resandeunderlag. | ett par fall

ar planens restider & andra

sidan mer ambitiosa. Nar det

géller Kristianstad-Karlskrona

baseras restiden pa den

tagstrategiska analysen som

Region Blekinge har paborjat

sedan tidigare. For strackan
Kopenhamn-Malmo, som &r _——
en central l1ank i jarnvags- 35

systemet, &r det Onskvart att

satta ett restidsmal som driver T— @

pa en effektivisering av

strackan. Medelhastigheten %30

mellan Malmé C och
Kgbenhavn H &r i dagslaget
mycket ldga 70 km/tim. HARMATAR
Positionspappret forhaller sig 45
till relationer mellan relativt
ndrliggande tillvdxtmotorer.

Genom att addera lankarnas A @
tider &r det mgjligt att relatera
till restider for langre
relationer. Tre exempel &r
Malmo-Goteborg 150 minuter
(2:30), Malmd-Kalmar 160
minuter (2:40) och Malmo-

60

LANDSKROMA \
p—

Karlskrona 125 minuter (2:05), som inkluderar
fem minuter for upp-/nedformering av
Oresundstagens taglangder pa motsvarande linjer.

Tabellens fotnoter:

1. Stannande Oresundstag kan inte uppna malet fran
positionspappret, inte ens om dess hastighet hdjs till uppat
250 km/tim.

2. Malen kraver nya dubbelspar for 200 km/tim.

3. Malen fran positionspappret kraver nya eller kraftigt
hastighetshdjda jarnvagar med nya métesstationer och/eller
nya triangelspar med nya direkttaglinjer.

4. Malet kraver ny jarnvag och nya tag for 200 km/tim.

w TRANAS
@ 6 VASTERVIK
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VARNAMO
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@ REGIONAL KARNA
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- MAX 1 TIMME
MAX 2 TIMME

ams OVER 2 TIMME
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PAPPER PLAN
2040 2040

RESTID (min) 2019

Kopenhamn-Malmd 35 35 30  Utvecklande mal behovs. Kraver trimningsatgérder.

) q Oresundstég i minst 200 km/tim. Starks med fyrspar
Lund-Helsingborg 27 20t 25 Kavlinge-Landskrona,

R Oresundstdg i minst 200 km/tim. Starks med
AR 57 = 25 = dubbelspar Hamra-Varberg.

Malet uppnés med ny stambana Lund-Hassleholm

Lund-Vixjo och Oresundstag i minst 200 km/tim.

Uppnas med ny stambana Lund-Hassleholm,
Lund-Kristianstad dubbelspar Hassleholm-Kristianstad och Oresundstég
i minst 200 km/tim.

Helsingdr-Helsingborg 20 5 5  Uppnas med en HH-tunnel.

Kristianstad-Halmstad 145 703 80  Kréver viss hastighetsh6jning pa Markarydsbanan.

Halmstad-Véxjo 155 110 - Inga sarskilda atgérder foreslés.

Varberg-Boras 80 503 60  Kraver viss hastighetshdjning och en ny motesstation.

Vixj6-Jonkping 110 702 85 \I;gi}lgr dubbelspar Jonkdping-Tenhult och Alvesta-

Karlskrona-Kalmar 77 603 75  Enligt ovanstaende.

Jonkoping-Linkdping - Loses med ny stambana Jonkoping-Linkoping.
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NYA SNABBARE ORESUNDSTAG

Dagens Oresundstag har en maxhastighet pa 180 km/tim. Férutom att snabbare
Oresundstdg i sig bidrar till att uppna mer attraktiva restider till 2040 finns det tva
specifika och formodade forandringar som driver pa att nya Oresundstag behéver haen

maxhastighet pa minst 200 km/tim.

HASTIGHETSHOJINING PA
VASTKUSTBANAN

Trafikverket utreder inforande av mojligheten att
framfora tag i 250 km/tim pa nagra befintliga
banor, varav Vastkustbanan framstar som en av
de mest [dmpliga kandidaterna. Trafikverket
foreslar att Vastkustbanan kan uppgraderas till
250 km/tim pa en stor del av strackan
Helsingborg-Kungsbacka. Kommersiella
operatorer forvantas inom nagra ar ha tillgang till
snabbtag for 250 km/tim som kan trafikera
Vistkustbanan. Analyser visar att snabbtég i 250
km/tim kor ifatt befintliga Oresundstag i 180
km/tim, som i sa fall behover stallas redan i
Falkenberg for en forbigang for snabbtagen. Det
ar befintlig forbigang i Halmstad som flyttas
narmare Goteborg. Konsekvensen blir att
snabbtaget hinner ifatt nasta Oresundstag innan
slutdestination och darmed krdvs ytterligare en
forbigang i Landskrona, vilket leder till forlorad
restid for Oresundstagens resenarer. Om
Oresundstag i stallet kan koras i minst 200
km/tim kan befintlig forbigang i Halmstad
bibehallas, vilket skulle ge en stor positiv effekt pa
hela uppgraderingen till 250 km/tim pa banan.
Handlingsplanens slutsats ar att Oresundstéag
behover nya tag for minst 200 km/tim, pa
Goteborgslinjen, ungefar ar 2030. Notera att det
tar cirka atta ar fran att en fordonsupphandling
borjar planeras till de nya fordonen dr i drift.

NY STAMBANA HASSLEHOLM-LUND

Trafikverket planerar for en ny stambana
Héssleholm-Lund, som ska dimensioneras for
hastigheter upp till 320 km/tim. Planen &r att
anvanda den nya stambanan, pa delstrackan
Lund-Hassleholm, for Oresundstaglinjerna mot
Karlskrona respektive Kalmar. Handlingsplanen
antar att det kravs Oresundstag i minst 200
km/tim for att tillatas trafikera den nya
stambanan. Ddrmed behdver linjerna till
Karlskrona respektive Kalmar nya fordon senast
bortéat 2040.

Det kan vara en fraga om att tdg som ska kdras pa
den nya jarnvagen tvingas hélla minst 250
km/tim, men hittills &r inriktningen att den nya
jarnvéagen dimensioneras for persontag i 200-320
km/tim, enligt TSD Infrastruktur. Strackan
Héssleholm-Lund utgdr ungefar 20 % av linjernas
langder och skulle under 6verskadlig framtid vara
den enda strackan som medger hastigheter dver
200 km/tim for berorda tag. Analys av
gangtiderna pa ny stambana Hassleholm-Lund
visar att skillnaden i tid mellan tag i 200 km/tim
eller 250 km/tim &r tre minuter. Den nya
stambanan Hé&ssleholm-Lund planeras hantera
sex tag i timmen per riktning, varav tre
hoghastighetstag per timme och riktning. Den
totala trafiken med uppat sex tag i timmen per
riktning ger ett mattligt kapacitetsutnyttjande,
som inkluderar mycket goda marginaler for
hastighetsskillnader mellan tagen. Aven om
hoghastighetstagen haller som mest 320 km/tim,
medan storregiontagen haller endast 200 km/tim,
kommer banan inte drabbas av negativa effekter
av ikappkaorning.
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INFRASTRUKTURBEHOV 2025-2040

Handlingsplanen innehaller ett antal ansprak pa ny och forbéattrad jarnvag. Foljande
redogorelse fokuserar pa nya atgarder, utéver beslutade objekt i nationell

transportinfrastrukturplan 2018-2029.

Handlingsplanens behov av ny infrastruktur:

e Fyrspar: Vastkustbanan Kungsbacka-Alme-
dal, Kavlinge-Landskrona, Bastad-Laholm.

e Dubbelspar: Skanebanan Hassleholm-
Kristianstad, Kust till kust-banan Alvesta-
Véxj0, Jonkdpingsbanan Jonkoping-Tenhult.

¢ Ny jarnvag: Blekinge Kustbana Sandback-
Karlshamn-Ronneby.

o Hastighetshojningar: Vastkustbanan
Helsingborg-Kungsbacka, Kust till kust-banan
V&xjo-Nybro, Blekinge kustbana,
Viskadalsbanan, Stangadalsbanan.

o Nya motesstationer: Viskadalsbanan, Kust
till kust-banan Karlskrona-Emmaboda,
Stangadalsbanan, Markarydsbanan.

e FoOrlangda motesstationer: Skanebanan
Astorp-Hassleholm.

e Triangelspar: Stangadalsbanan.

¢ Nya plattformar: Emmaboda station.

e FOrbigangsspar: Sodra stambanan
Hassleholm-Alvesta, Vastkustbanan
Halmstad-Varberg.

e HH-forbindelse*

o Oresundsmetro*

Gotebarg

Onskvarda atgarder i Danmark:
e Fyra plattformsspar: Kastrup, Orestad station.

Ny sparkapacitet, i form av utbyggnader till
fyrspar respektive dubbelspar, foreslas nastan
uteslutande langs Sydsveriges stamnét, det vill
sdga langs de prioriterade jarnvégarna. 1 dvrigt
foreslas framforallt vl valda hastighetshojningar
och nagra nya motesstationer.

Angaende nya stambanor ska de planeras
samordnat med anslutande banor och ha centrala
stationslagen.

*En ny Oresundsforbindelse mellan Helsingborg och
Helsingr byggs forst, darefter en Oresundsmetro.
Oresundsbrofdrbindelsen bedéms behdva forstarkt kapa-
citet i och med 6ppnandet av Fehmarn Bélt-frbindelsen.

Emmaboda  Kalmer

Karlskrona
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REGIONSAMVERKAN SYDSVERIGE é&r ett samarbete
mellan Region Blekinge, Region Halland, Region JOnkdping,
Region Kalmar lan, Region Kronoberg och Region Skane
kring bland annat

= arbetsmarknad och kompetensforsorjning
= bredband och digitalisering

= infrastruktur och kollektivtrafik

= kultur

Samarbete sker pa politisk och tjanstemannaniva, dar bade
styrande och oppositionspolitiker medverkar.
Malsattningen ar att skapa en grund for 6kad tillvéaxt och
hallbar utveckling i Sydsverige och Sverige.

PO My REGION "\ My sasra civsprarsen | Region ON i
¥ZS> BLEKINGE \}? Region Halland &®  Jonkapings lan Region Kalmar l3n @ krONOBERG SKANE

REGIONSAMVERKAN.SE
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