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Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Resendrerna - riksorganisationen for kollektivtrafikens konsumenter ar Sveriges enda nationella
intresseorganisation som samlar anvidndare av den samhéllsfinansierade och kommersiella
kollektivtrafiken.

Organisationen, som tidigare hette Resendrsforum, ar en ideell forening som omfattar regionala
resendrsnédtverk och organiserar darutéver enskilda medlemmar. Resendrerna 4r medlem av Sveriges
Konsumenter och representerar Sverige i European Passengers’ Federation, som dr en paraplyorganisation

for europeiska resenédrsorganisationer.

Nedan lamnas synpunkter pd regeringens forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Resendrerna understryker vikten av att ldpande involvera representanter for kollektivtrafikens konsumenter i

fragor som paverkar situationen for transportinfrastrukturens anvandare.
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Infrastrukturskulden

Enligt Nils Brunsson, professor i nationalekonomi och Per Lundin, professor i teknikhistoria s& avsattes 40 % av
Sveriges BNP i véaginvesteringar 1957. | dagens penningvarde motsvarar det 2 000 miljarder kronor. Den
ensidiga satsningen pa vagar fick en dramatisk inverkan pa svenskarnas resvanor. Mellan 1958 och 1980
minskade persontrafiken pa jarnvag fran 38 till 8 procent. Resenérerna vander sig darfor emot Trafikverkets
uppfattning att ’inte ens omfattande jarnvéagsinvesteringar kan bidra till att klimatmalen nas”.

Transporter haller pa att bli Europas stérsta klimatansvar. Europas transporter star for nastan en fjardedel av
EU:s vaxthusgasutslapp och ar den enda sektor som har 6kat sina utslapp under det senaste decenniet.
EU-kommissionen har som mal i sin mobilitetsstrategi att dubblera hoghastighetjarnvagstrafiken till 2030 och
tredubbla den till 2050. Resenarerna &r kritisk till att det inte framgar av nationell plan hur Sverige ska kunna
bidra till att uppna detta mal.

Trafikverket bygger sina samhallsekonomiska kalkyler pa historiska data sasom utvecklingen av
befolkningstillvéaxt, realldner och bréanslepriser. Decennierna efter 1950 var den genomsnittliga tillvaxten i BNP
2,66% och resandetillvéxten nastan densamma 2,67%. Tillvaxten i kollektivtrafikresande var daremot betydligt
lagre, endast 1,84%. Sedan millennieskiftet har dock trenden vént och bland annat har tagresandet 6kat kraftigt.
Dessvérre verkar Trafikverkets samhallsekonomiska modeller slapa efter. Exempelvis vérderas restidsvinster for
olika anvéndare av transportinfrastrukturen diametralt olika nér infrastrukturinvesteringars samhallsnytta ska
beddémas. En bussresendrs restid varderas nastan bara till halften s& mycket jamfort med en bilists. Da
restidsvarderingarna omfattar lejonparten av Trafikverkets samhallsekonomiska berdkningar ger dagens
modeller inte ett tillforlitligt beslutsunderlag for att peka ut behoven for framtidens infrastruktur. | Frankrike ar
exempelvis restidsvardet for en tagresendr tre ganger hogre dn i Sverige. Nar Trafikverkets resandeprognoser
jamfordes med andra l&nders prognosmodeller, i samband med utvarderingen av resandeutvecklingen vid en
utbyggnad av nya stambanor, sa skilde sig fardmedelsandelarna vésentligt at i de olika landerna.

Resenarerna ifragasatter ocksa varfor vagavgifter inte diskuteras som en mojlig 16sning for att dstadkomma en
overflyttning fran vag- till jarnvégstransporter. Idag 4r manga motorvagar avgiftsbelagda ute i Europa.
Exempelvis ar vagavgiften mellan Rom-Milano ca 500 kr for anvandarna. | samband med 6ppnandet av
hoghastighetsjarnvagen mellan staderna forflyttades flyglinjen Rom-Milano fran 2:a till 42:a plats pa listan 6ver
EU:s mest trafikerade flyglinjer.

Det sdgs att autonoma bilar kommer att minska ytkraven for vaginfrastrukturen. Resendrerna saknar dock en
analys om hur detta faktum paverkar investeringsvolymerna i den svenska véginfrastrukturen. Nar det géller
utrymmeskraven for kollektivtrafikresendrer verkar situationen dessvérre vara den motsatta. Resandeprognoser
anger att antalet resenérer vid Stockholms central forvantas 6ka med 50% till 2045, trots att tagresandet har
dubblerats de senaste tva decennierna.

Saknat sektorsansvar

Jamfort med att kora bil s& ar det krdngligt att resa med kollektivtrafik i Sverige idag. Man behover veta vilka
biljettregler som galler i de olika regionerna och betalsystemen &r séllan enhetliga. | vdr genomgang av
pensionérsrabatter i kollektivtrafiken fanns det mer &n 70 olika regler runt om landet. Nar man kor bil, kan man
daremot tanka den dver hela landet med samma betalkort, och fordonsskatter hanteras nationelit.

Nar en busshéllplats ska uppforas langs en statlig vag behdver tre olika beslutsnivaer involveras, och det blir ofta
en dragkamp om vem som ska betala. Trafikverkets fyrstegsprincip ar egentligen tankt att premiera ett fordndrat
transportbeteende alternativt omprioritera befintlig infrastruktur, genom att tillampa sé kallade steg 1- och steg



2-atgarder. Idag saknar dock Trafikverket prognosverktyg som kvantitativt kan bedéma nyttan av sadana
atgarder, vilket innebdr att infrastrukturatgarder for kollektivtrafik, cykel- och gang ofta hamnar i klam. Det &r
ocksa ett problem att Trafikverket inte har ett tydligt helhetsansvar som omfattar dessa trafikslag.

Bristande kundperspektiv

Allt fler nya globala mobilitetstjanster tillampar samma granssnitt gentemot sina kunder, var an i véarlden man
reser. | kollektivtrafiken ar situationen tvartom. Resenarerna ifrgasatter till exempel varfor busshéllplatser ska
se olika ut, i olika delar av landet. Vilket varde tillfor det egentligen kunden? Samma fragestallning géller i och
med de olika biljett- och betalsystemen i kollektivtrafiken. Trafikverket borde vara en aktér som tar ansvarar for
att folja och forbattra anvéndarnas upplevelse av transportinfrastrukturen. Inte minst behdver staten ta ansvar for
att den avreglerade kollektivtrafikmarknaden kan verka pa lika villkor och att konsumentens perspektiv
tillvaratas. Ett satt som skulle kunna vara en del av 16sningen, och som anvénds i Storbritannien och i Danmark,
ar att staten ombesorjer medel for att nationella resendrsorganisationer ska kunna utvardera servicenivan i
kollektivtrafiken.



