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Remissvar fran Scania CV AB gallande Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Scanias synpunkter i korthet:

-Scania foresprakar en ny forbindelse for E4/E20 vid Sodertalje kanal samt trafikplats
Hovsjo vid E20.

-Resurser till vidmakthallande vag bor oka for att mojliggéra en okad trafik med
energieffektiva hogkapacitetsfordon och for att sdkerstalla industrins godstransporter,
arbetspendling och nollvisionen for trafiksakerhet.

-Stadsmiljdavtalen bor fokusera pa kostnadseffektiva atgarder som BRT-system for
kollektivtrafik och fossilfria godstransporter.

-For att mojliggora en bred utrullning av elektrifierade tunga maste en dkad
samordning ske kring de olika initiativ pa elektrifieringsomradet som tagits i Sverige.

-Planen bor i 6kad utstrackning ta hojd for en kommande utrullning av sjalvkérande
fordon.

-Forskning och innovation ar en viktig del av planen for att starka innovationskraften i
Sverige. Trafikverkets egen upphandling av transporter kan ha en stor roll i detta.

1. Om Scania
Scania ar en global tillverkare av tunga lastbilar, bussar samt marin-och
industrimotorer. | S6dertalje har Scania produktion av lastbilar och motorer, forskning
och utveckling samt huvudkontor samlat. Produktion finns aven i Oskarshamn, Lule&
samt Nederlanderna, Frankrike, Polen, Brasilien, Argentina och fran och med 2023
aven i Kina. 2023 6ppnas aven en komplett batterimonteringsfabrik i S6dertalje for
batterisystem till elektrifierade tunga fordon. Scania ar det storsta foretaget i
fordonsklustret i Méalardalen déar nara en tredjedel av alla fordonsjobb i Sverige finns.

Scanias malsattning ar att driva skiftet mot hallbara transporter pa ett satt som ar
affarsmassigt Ionsamt och samtidigt battre for miljon och samhallet i stort.

Vi vill uppna detta genom att arbeta med energieffektivitet, fornybara drivmedel och
elektrifiering, samt smarta och sakra transporter. For var egen verksamhet har vi satt
upp egna vetenskapligt baserade klimatmal om att minska koldioxidutslappen med 50
procent till 2025 jamfort med 2015 och utslappen fran vara produkter med 20 procent
under samma period. Detta mal ar godkant av Science Based Target Initiative, SBTi.
Vi ar fast beslutna till att bidra till Parisavtalets mal, EU:s 55-procentspaket och det
svenska klimatmalet for transportsektorn.
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2. Den nationella planen — mojliggorare for ett hallbart och innovativt
Sverige

Den kommande nationella planen 2022-2033 har en stor betydelse for att bygga ett
framtida hallbart Sverige. Nya teknologier som elektrifiering och automatisering kan
bidra till bade minskad klimatpaverkan, férbattrad luftkvalitet, effektivare
transportfloden och tkad trafiksakerhet i linje med Nollvisionens malsattningar. Aven
hogkapacitetsfordon, uppkopplade fordon och férnybara brénslen kan i nartid minska
vagtrafikens klimatpaverkan.

De nya teknologierna pa transportomradet kan ocksa med ett tidigt genomférande i
Sverige lagga grunden for bade 6kad innovation och méjligheter for svensk industri att
exportera nya tjanster och produkter fér global klimatomstalining.

Sverige kan bli en global ledare for elektrifiering av vagtransporter men da kravs
ocksa ett storre fokus pa aktivt genomférande och inte bara strategier och
handlingsplaner. Vi ser i dag hur exempelvis Tyskland arbetar snabbare an Sverige
med att fraimja introduktionen av elektrifierade tunga fordon och &ven provmojligheter
for sjalvkérande fordon.

Forbattringar av transportsystemet som okat vagunderhall kan aven i nartid bidra till
att starka industrins godstransporter och regional arbetspendling.

Under stora delar av 2020 och hela 2021 har den globala pandemin visat att
fungerande gods- och persontransporter ar helt avgérande for att grundlaggande
samhallsfunktioner som sjukvard, industriproduktion och detalj-och livsmedelshandel
ska fungera. Aven en fungerande kollektivtrafik, ofta med buss, har varit avgérande
for att sarskilt samhallsviktiga yrkesgrupper ska kunna ta sig till och fran arbetet.

Det finns manga lardomar att dra av erfarenheterna fran pandemin for att skapa ett
mer robust och motstandskraftigt transportsystem. | en tid nar ateruppbyggnaden av
det svenska totalforsvaret ar viktigt har bade en forbéattrad transportinfrastruktur,
effektiva fordon och ett minskat importberoende av drivmedel en viktig roll.

3. Scanias synpunker péa forslaget till nationell plan
3.1 Ekonomisk ram for planperioden och kostnadsutveckling

Scania ser positivt pa att den totala ekonomiska ramen for infrastrukturinvesteringar
2022-2033 har Okat.

Samtidigt visar Trafikverkets egna analyser att behoven av fortsatta investeringar ar
stora, som Trafikverket sjalva skriver byggdes stora delar av det statliga vagnatet pa
1960-talet. De medel som &r avsatta for vidmakthallande av vagnatet ar inte tillrackligt
da vagnatet kommer att forsamras under planperioden.
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| Trafikverkets forslag pa nationell plan finns heller inga konkreta medel till fast ladd
infrastruktur for tunga fordon, endast en elvag mellan Hallsberg och Orebro.
Elektrifieringen av vagtransporterna kommer ocksa krava investeringar i det svenska
elnatet. Scania forutsatter att kommande investeringar i elnatet tar hojd for
vagtransporternas elektrifiering. Inte heller nagra sarskilda anslag for att anpassa
vagnatet for automatiserade fordon ar avsatta.

Utbver detta lyfter Trafikverket fram att flera stora infrastrukturprojekt drabbas av stora
kostnadsokningar. Det &r angelaget att kostnaderna for ny transportinfrastruktur halls
under kontroll. Det riskerar annars att enskilda objekt kan trdnga undan andra mindre,
men samhallsekonomiskt gynnsamma atgarder.

| ett lage d& underhallsskulden for befintlig transportinfrastruktur ar omfattande och ar
Scanias forslag att satsningen pa nya stambanor bor laggas utanfér den nationella
planen.

3.2 Enskilt objekt vag — Ny passage av Stdertélje kanal E4/E20 for minskad
sarbarhet och 6kad framkomlighet

Midsommarhelgen 2016 skadades Sodertéljebron da en lastbil kérde in i ett brorécke,
vilket ledde till att ett korfalt p& bron fick stangas av under tva manader. 1990
skadades bron allvarligt vid en brofallning nagot som ocksa ledde till en stor
trafikavstangning.

Detta visar tydligt pa sarbarheten med dagens bro. Stdertéljebron ar en
infrastrukturldsning fran bérjan av 1960-talet som inte &r dimensionerad for dagens
trafikvolymer. Nar forbifart Stockholm 6ppnas kring 2030 kan ocksa manga av dagens
koer sdder om Stockholm flytta narmare Sddertélje.

Dagens bro innebar stora risker fér Scania som globalt storforetag. Situationer
liknande de 1990 och 2016 kan orsaka stora stérningar pa vara godsfléden och aven
paverka en stor del av vara anstalldas mojligheter till att ta sig till och fran arbetet.

Passagen for E4/E20 vid Sodertalje kanal ar aven en nationell
infrastrukturangelagenhet da den ar porten till Stockholmsregionen. Dagens
brolosning gor regionen sarbar och har aven risker for hela landet.

| forslaget till nationell plan finns en atgard om breddning av befintlig motorvagsbro.
Breddningen ar tankt att genomforas sa att trafiken leds om till den intilliggande
Saltsjobron, samma bro som anvandes som omledningsbro vid bland annat
brohaveriet 2016. Breddningen &r planerad att genomféras sa att trafiken kommer
ledas om under flera manader vid tva tillfallen.
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Denna trafiklosning har vid flertal tillfallen visat sig ge orimliga konsekvenser for all
ovrig trafik utom for den genomgaende trafiken pa E4 som prioriteras fére annan
trafik. Detta visade sig senast under hosten 2021 da ett kortare planerat avbrott for
underhall medforde total trafikinfarkt i stora delar av Sodertélje, trots att arbetet i
huvudsak genomfordes 6ver en helg.

En atgardsvalsstudie har genomforts utifran den sarbarhetbrist som pekades ut i
foregdende nationella plan. Atgéardsvalsstudien féreslér en ny passage i form av en
tunnel. .

Tunneln, samt kompletterande vagstrackor, loser bade behovet av omledningsvag vid
incidenter och utgor en ny effektiv passage for regional och lokal trafik i normallage.
Dessutom skapar tunneln aven kapacitet for kollektivtrafik och mojliggor breddningen
av befintlig motorvagsbro utan negativ paverkan pa trafiken. Totalkostnaden for
tunneln ar bedomd till ca 3 Mdr kr och tva medfinansieringsavtal ar tecknade mellan
Trafikverket och Sodertalje kommun. Avtalen avser hela paketet med tunnelatgéarder
respektive for enbart trafikplatsen vid Hovsjo pa E20.

Etappvis utbyggnad, Trafikplats Hovsjo

Passagen av kanalen kan byggas i etapper och den forsta etappen, Trafikplats
Hovsjo, bor finansieras tidigt som namnsatt objekt i denna plan. Scanias expansion i
Sodertélje med ett nytt gjuteri som redan nu ar i drift och en komplett
batterimonteringsfabrik 2023 ¢kar vara behov av god vagkapacitet for gods-och
persontransporter. Sodertalje kommun och Trafikverket har tecknat ett separat
medfinansieringsavtal for Trafikplats Hovsjo for att méjliggéra denna etappvisa
utbyggnad.

| nuvarande forslag pa plan ser Scania en ny forbindelse vid Sodertélje kanal
tillsammans med forbattringar av det svenska vagnatet i nartid som avgoérande tillagg
bade for var egen konkurrenskraft samt Stockholmsregionens och hela landets
utveckling.

3.3 Vidmakthallande vag — behov av 6kade resurser till vagnatet for
naringslivets konkurrenskraft, trafiksakerhet och 6kad anvandning av
hégkapacitetsfordon

Trots att anslaget till vidmakthallande vag 6kar med 13 procent jamfort med tidigare
plan gor Trafikverket bedomningen att kvaliteten pa vagnatet inte kan uppratthallas
over tid. Bade det Iag- och hogtrafikerade vagnatet forsamras under planperioden.
Drygt 60 procent av det statliga vagnatet ar byggt fére 1970 och delvis dimensionerat
for de trafikvolymer som radde da.
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Denna utveckling riskerar skada svensk ekonomi da bade forutsattningar for
godstransporter och arbetspendling kan férsamras. Ett vagnat som férsamras riskerar
ocksa att bryta den mycket positiva trenden for trafiksakerheten som astadkommit
tack vare arbetet med Nollvisionen. Enligt Trafikverket sjdlva kommer
trafiksakerhetsmalet till 2030 inte nds med nuvarande plan.

Scanias beddmning ar att regeringen bor 6ka anslaget till vidmakthallande vag under
planperioden genom omdisponeringar i planen eller 6kade direkta anslag till
vidmakthallande av vag.

Vidmakthallande vag BK 4 -tyngre fordon .

Sverige har under en langre tid anvant tyngre och langre fordon jamfért med lander pa
den Europeiska kontinenten. Detta har lett till minskad klimatpaverkan, effektivare
godstransporter, 6kad trafiksakerhet och har ocksa varit innovationsdrivande for den
tunga fordonsindustrin i Sverige. Scania startar under 2022 tester med flera olika
elektrifierade hogkapacitetsfordon runt om i landet.

Sedan 2017 tillats tyngre fordon med upp till 74-tons totalvikt i Sverige pa delar av
vagnatet som klassas som BK4. Scania ser positivt pa att andelen BK4-vag okar i
Trafikverkets forslag till plan. Med ett 6kat anslag till vidmakthallande vag i planen
skulle antalet BK4-strak bli &n fler.

Scania vill ocksa framhalla de nyttor som en uppgradering till BK4 innebar for en mer
robust vagstandard vilket framjar bade trafiksakerhet och vagnatets motstandskraft
mot exempelvis extrema vaderhéandelser.

Inférande av langre fordon

Nasta logiska steg i utvecklingen av svenska hégkapacitetsfordon ar inférandet av en
maxlangd pa 34,5 meter. Fragan har utretts av Trafikverket 2018-2019 som ett
regeringsuppdrag. Finland tillampar en maxlangd pa 34,5 meter sedan bérjan av
20109.

Trafikverket sjalva konstaterar i forslaget till nationell plan att inforandet av langre
fordon pd upp till 34,5 meter ar en samhallsekonomiskt effektiv atgard for minskad
klimatpaverkan och ¢kad transporteffektivitet. Scania vill aven framhalla
hogkapacitetsfordon som ett satt att mildra dagens férarbrist och aven gora
samhallsviktiga lastbilstransporter mindre sarbara.

Scania stéller sig dock fragande till varfor regeringen inte fattat nagot beslut om
inférandet av 34,5 metersfordon i Sverige. Redan 2019 beddomde Trafikverket att ett
vagnat pa over 450 mil kan anvandas for dessa fordon, framst det motesseparerade
vagnatet. Om andelen motesseparerad vag okar genom ett 6kat anslag till
vidmakthallande vag kan antalet strackor dar langre fordon kan anvandas okas
ytterligare.
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Scania ser garna att regeringen skyndsamt fattar beslut om ett inférande av langre
fordon i Sverige.

Samtidigt betonar Scania att det viktigaste inte ar att stora delar av det svenska
vagnatet 6ppnas samtidigt utan att trafiken kommer i gang. Det kan handla om
motesseparerade strackor som ar sarskilt viktiga for exportindustrins transporter och
dar tag och lastbil kan samverka.

Pa sikt ar investeringar i utbyggda rastplatser och liknande angelaget for att underlatta
anvandningen av langre fordon och méjligheter att koppla fran en del av fordonet men
detta bor inte vara ett hinder for att starta trafiken med langre fordon stegvis pa delar
av vagnatet Aven stod till det kommunala vagnatet for anpassning av tyngre och
langre fordon i anslutning till viktiga logistik-och industriomraden ar angelaget. Detta
ar nagot som skulle géras genom en forandring av stadsmiljdavtalen.

3.4 Vidmakthallande jarnvag

Resurserna for vidmakthallande for jarnvag har 6kat under en langre tid. Scania ser
positivt pa detta, inte minst da det framjar naringslivets godstransporter och aven
arbetspendling. Scania transporterar i dag lastbilshytter som tillverkas i Oskarshamn
med tag fran Nassjo till var lastbilsfabrik i Zwolle i Nederlanderna. Aven gods fran var
produktion i Luled transporteras soderut med jarnvag.

3.5 Elektrifiering

2020 presenterades den forsta ellastbilen fran Scania, framst avsedd for transporter i
och kring stader. Nasta ar lanseras var ellastbil for fiarrtransporter och 2024 kommer
vi ha elektrifierade lastbilar for de tyngre fjarr-och anlaggningstransporterna som ar
standard i Sverige, Norge, Danmark och Finland.

| forslaget pa nationell planen namns forhallandevis lite om elektrifieringen av
transportsektorn. Daremot har flera valkomna initiativ tagits utanfér planen sdsom nu
senast beslut om stdd for regionala elektrifieringspiloter. Som en del av
atgardsforslagen i elektrifieringsstrategin ska Trafikverket och Energimyndigheten
ska ta fram en handlingsplan fér bland annat laddinfrastruktur. Det ar viktigt att de
olika initiativen runt elektrifieringskommissionen, elektrifieringsstrategin samt
nationella planen hanger ihop. For att kunna uppna klimatmalet for 2030 for
transportsektorn ar elektrifiering av transportsektorn en viktig pusselbit inte minst
genom att underlatta for storskalig introduktion av elektrifierade tunga fordon.

En viktig komponent for elektrifieringen av transportsektorn blir utbyggnaden av elnat
och forstas tillgang till fossilfri el. Darfor vill Scania betona vikten av samverkan mellan
myndigheterna som hanterar bade vagar och elnat.
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Ytterligare en faktor som kommer att paverka ar uppdateringen av det regelverk runt
infrastruktur fér alternativa branslen (AFIR — alternative fuels infrastructure regulation)
dar hoga effekter pa omkring en megawatt kommer att kravas for publika laddare.

Andra kommande uppdaterade EU-regelverk som vantas fa stor betydelse for
elektrifieringen ar energiskattedirektivet, kommande utslappshandel for
transportsektorn, det uppdaterade direktivet for fornybar energi, CO2-standards for
tunga fordon, Transeuropeiska transportnat TEN-T och Transeuropeiska energinat
TEN-E. Ett proaktivt och stort engagemang fran Sverige i dessa fragor, inte minst
under det svenska ordférandeskapet i EU forsta halvaret 2023 kommer att ha stor
betydelse for hela EU:s konkurrenskraft och klimatomstallning.

3.6 Sjalvkorande fordon

Tillsammans med elektrifiering ar automatisering och uppkopplade fordon
megatrenderna inom fordonsindustrin.

Scania deltar redan i dag flera forsok med sjalvkoérande fordon. Férutom i Sverige pa
E4:an mellan Sodertalje och Jonkdping ocksa i bland annat Singapore och Australien.

Autonoma fordon kan dka effektiviteten i transportsektorn och aven forbattra
arbetsmiljon. Inte minst vid monotona riskfyllda arbeten som i och kring gruvor, vid
stora infrastrukturarbeten och vid stora godsterminaler.

Scania anser dock att perspektivet rérande sjalvkérande fordon inte ar tillvaratagit
tillrackligt i forslaget till plan. Scania ser att en utrullning av sjéalvkérande fordon pa
stangda sajter ligga nara i tiden och detta kommer sannolikt ocksa paskynda
utvecklingen mot automatiserade fordon pa det allmanna vagnatet.

Forberedelserna for sjalvkérande fordon 6ka an mer. Nagra ar in i planperioden kan
autonoma tunga fordon vara majliga att rulla ut pa det allmanna vagnatet i storre skala
i exempelvis hub to hub transporter.

Myndighetssamverkan mellan Trafikverket, Transportstyrelsen, Datainspektionen och
Post- och Telestyrelsen ar betydelsefullt for att klara utrullningen av sjalvkérande
fordon. Aven samarbete mellan forskning, myndigheter och industri kan skalas upp
ytterligare.

Ett eller flera svenska trafikkontrolltorn for automatiserade vagtransporter kommer att
behtvas med tag, flyg och jarnvagstransporter som forebild. Arbetet med nationella
kontrolltorn kan med férdel harmoniseras inom EU. Med kontrolltornen kan de stora
datorméngder som genereras i trafiken kring storningar och hinder, prioritet for
utryckningsfordon, vader och vaglag med mera anvandas pa basta satt.
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Konkreta anpassningar av infrastruktur som ocksé behdver EU-harmoniseras ar
vagskyltar, bade konventionella och intelligenta. Aven vagmarkeringar behéver
anpassas for sjalvkdrande fordon.

Scania kor i dag prov med hdg sjalvkérandegrad aven i Tyskland dar en ny
lagstiftning for anvandning av sjéalvkérande fordon finns pa plats.

| EU:s kommande typgodkannandelagstiftning for sjalvkérande fordon som borjar
galla fran Juli 2022 finns aven sa kallad licensing, som ett steg efter att fordonet i sig
godkants och ar ett godkannande av rutten for den specifika fordonstypen. Sverige
behover forbereda sig pa detta och har en chans att verka fér harmonisering och
motverka att varje liten vagstracka ska godkannas av olika myndigheter. | slutanden
vill Scania redan som idag, i bestalliningségonblicket, kunna vara séakra pa att kunden
kan anvanda fordonet omgaende, inte forst efter en lang process efter registrering.

Scania ser i dagslaget inga behov av bred utbyggnad av koérfalt helt dedikerade for
sjalvkorande fordon utom mojligen vid vissa tider pa dygnet och i specifika miljoer

Detta ar inte science fiction utan en realitet som kommer narmare ar for ar under
kommande plan.

3.7 Stadsmiljoavtal

Stadsmiljoavtalen kan bidra till forbattrad kollektivtrafik i stader med de nyttor de
innebar for arbetspendling, minskad trangsel, battre luftkvalitet och minskad
klimatpaverkan. Scania foreslar att stadsmiljéavtalen for kollektivtrafik i kommande
plan framst anvands for utbyggnad av Bus Rapid Transit System, BRT, for storsta
samhallsekonomiska effektivitet. | en tid da elbussar och biogasbussar &r tillgangliga
sedan lange ar det av klimatskal inte motiverat med utbyggda sparvagar med medel
fran stadsmiljdavtalen. En satsning pa kapacitetsstark och attraktiv busstrafik i form av
BRT ger mer kollektivtrafiknytta for de satsade medlen.

BRT kan med fordel aven anvandas som ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem i
regional kollektivtrafik pa det statliga vagnatet.

BRT-system &r dessutom en svensk helhetslésning for attraktiv, kostnadseffektiv och
kapacitetsstark kollektivtrafiklosning. Investeringar i BRT i Sverige kan ocksa starka
mojligheterna att exportera fler helhetslosningar for kollektivtrafik fran Sverige.

Stadsmiljoavtalen skulle aven kunna anvandas till att stddja kommunerna till att
forstarka och bygga ut det kommunala vagnatet for hogkapacitetsfordon pa strackor
mellan det statliga vagnéatet och stora industri-och logistikcentrum i anslutning till det
kommunala vagnétet.
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3.8 Forskning och innovation

Den nationella planen ar som tidigare ndmnts en majliggorare for forskning innovation
relaterat till fossilfria transporter och hallbar utveckling i Sverige. Har syftas pa ett
flertal teknikomraden som ar under utveckling som elektrifierade, sjalvkérande och
uppkopplade fordon och aven nya hogkapacitetsfordon.

Scania anser dock att forslaget pa plan borde tagit mer hojd fér en forstarkt ,
utrullning av sjalvkérande fordon péa det allmanna vagnatet. | dagslaget upplever
Scania begransningar att testa sjalvkorande fordon pa det allméanna vagnatet vilket ar
allvarligt da det minskar majligheten att for att snabbt bygga och aterfora kritisk
kunskap till det pagaende forsknings och innovationsarbetet. Tidigare i detta svar
namns ocksa att forstarkt utrullning av elektrifierade fordon dréjer i Sverige trots en
lang rad initiativ. Tyskland ligger omkring ett ar fore Sverige. Vilket i sig ar allvarligt da
det innebar att svenska aktorer riskerar att fa sla av pa tempot och halka efter.

Nar det galler hdgkapacitetsfordon som ofta varit innovationsdrivande i Sverige ligger
Finland nu over tre ar fore Sverige.

Offentlig upphandling ar ofta en drivkraft for innovation, inte minst hallbara
transportlésningar. Scania ser att Trafikverket har stora mojligheter att flytta fram
Sveriges positioner nar det galler kommersialisering och uppskalning av hallbara
transportldsningar genom att vid stora entreprenadupphandlingar inkludera
anvandning av gods-och anlaggningstransporter med elektrifierade och sjalvkdrande
fordon. Redan i dag finns elektrifierade lastbilar som skulle kunna anvandas i
Trafikverkets upphandlingar.

3.9 Styrmedel

Trafikverket lyfter fram i planforslaget att styrmedel ar avgorande for att na
klimatmalen och att dessa ligger utanfor planen. Scania vill framhalla bade de
omfattande styrmedel i EU:s 55-procentspaket som ETS for transportsektorn och ett
reviderat energiskattedirektiv och aven olika nationella styrmedel som angelagna.
Viktiga nationella styrmedel ar fortsatt skattebefrielse av hdginblandade biodrivmedel,
samt en fortsatt hog ambitionsniva for reduktionsplikten. Det &r positivt att regeringen
nu ansokt om skattebefrielse av héginblandade biodrivmedel.

Nu ar EU:s ramverk for vagavgifter for tunga lastbilar pa vag, Eurovignette,
fardigforhandlat. Scania ser det som angelaget med inférandet av en
avstandsbaserad avgift for tunga lastbilar i Sverige som fungerar val bade for akerier
och transportképare. Avgiften bor pa basta satt ge fordelar for bade elektrifierade
fordon och de mest energieffektiva fordonen med konventionell driviina.



STD10000-1

SCANIA

Document type Title Issue
DESCRIPTION
Approved by (department acronym, name) File name Info class
Remissvar nationell plan
Issued by (department acronym name phone) Date Page
Henrik Gustafsson +46 70 086 58 99 220225 10(10)

Utredningen Nytt miljdstyrande system pa vag (Dir. 2020:38) som slutredovisas den
30 september har en viktig roll i att utforma ett styrmedel med god milj6-och
klimatstyrande effekt som ska fungera i praktiken. Scania konstaterar att Tyskland
aterigen ar ett foregangsland dar en avstandsbaserad och miljéstyrande avgift for
tunga lastbilar inférdes redan 2005.
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