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Sekos yttrande Over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Seko har tagit del av Trafikverkets férslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 och vill framféra synpunkter pd den nationella
planen med utgdngspunket 1 att det vi gor idag kommer ha stor betydelse f6r vilka
mojligheter vi i framtiden kommer att ha att tackla stora klimatmissiga och sociala
utmaningar.

Sammanfattning av Sekos synpunkter

e Underhillsskulden f6r alla trafikslag m3ste betas av 1 hogre takt dn vad den
nationella planen anger.

¢ De nya stambanorna fér héghastighetstdg bor finansieras utanfor planen.

o Forstirkningar av vignitet enligt BK4 bor genomféras forst pa vigar som
saknar parallella jirnvigar och/eller mojlighet att frakta gods sjovigen.

o Trafikverkets bristande kostnadskontroll ir oroande och trots att ett
arbete pdgdr med stirkt kostnadsstyrning ir det uppenbart att mer behéver
goras.

e Regeringen borde lyfta ambitionerna fér infrastrukturen ytterligare. Seko
beddmer att det folkliga stodet f6r fortsatta offensiva investeringar i
infrastrukturen ir stort.

Sekos synpunkter

Det totala anslaget till infrastrukturen som lyfts fram 1 planen ir rekordstort. Det
ir bra och vittnar om en ansvarsfull infrastrukturpolitik. Politisk styrning krivs
ocksa for att se till att det bista mojliga kommer ur denna plan. Underhéllsskulden
for alla trafikslag méste betas av 1 hogre takt dn vad den nationella planen anger.
Seko anser dirfor att mer resurser miste tillforas for att ytterligare cka
ambitionerna fér underhill och utveckling av transport-infrastrukturen.

Vad bér prioriteras?

Seko virderar 1 huvudsak inte 1 vilken ordning objekten bor prioriteras. Nir det
kommer till den stora frigan om de nya stambanorna f6r hoghastighetstdg anser
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dock Seko att de ska finansieras utanfér planen. Snabbare tigresor ir generellt ett
omride som fortjinar satsningar, inklusive dtgirder for 6kad punktlighet. Varje
minuts tidsvinst innebir att trafikslagets attraktivitet stirks. En annan generell
synpunkt som Seko vill lyfta handlar om de birighetssatsningar som foreslas.

I den nationella planen ingdr att birigheten ska forbittras 1 vissa delar av vignitet
d& det gynnar niringslivet 1 och med att tyngre lastbilar kan tillitas. Trafikverket
ska i dialog med niringslivet och andra berérda parter arbeta fram vilka delar av
vignitet som ska inkluderas i den satsningen. Seko menar att férstirkningar av
vignitet enligt BK4 bor genomféras f6rst pa vigar som saknar parallella jirnvigar
och/eller méjlighet att frakta gods sjovigen.

Det krivs en god balans 1 framtida investeringar. En del aktérer framhiver girna
att samhillsekonomiska 16nsamhetskalkyler 1 stérre utstrickning bor fir styra
vilka investeringar som gors. Seko delar den kritik som framférts mot ett s8
ensidigt sitt att styra investeringar. Att stirra sig blind pa nettonuvirdeskvot gor
ocksg att de icke kvantifierbara samhillsekonomiska effekterna och hur de ska
viktas kommer 1 skymundan. I ldnsamhetskalkyler for olika investeringar far det
heller inte gldémmas bort att det historiskt gjorts felrikningar f6r infrastruktur
som utvecklats till att bidra till stor samhillsekonomisk nytta.

Bred uppslutning for att satsa pa infrastrukturen

Seko menar att infrastrukturen méste ses 1 ett lingsiktigt perspektiv. I princip alla
aktorer som ir inblandade 1 remissarbetet kring den nationella planen efterfrigar
mer pengar till infrastrukturen och en snabbare takt 1 underhill och
nyinvesteringar. Som nimnt tidigare ansluter sig Seko till den bilden. Men det ir
ocks8 viktigt att lyfta blicken ndgot f6r att kunna identifiera hur utvecklingen de
senaste dren paverkar de forutsittningar vi har idag.

Under ldng tid har infrastrukturomradet fatt otillrickliga resurser. Den politik
som under stora delar av det tidiga 2000-talet ledde till minskade satsningar i den
gemensamma infrastrukturen ir det inte idag mdnga som férsvarar. Nistan
tvirtom, alla frdn niringslivets organisationer till organisationer som héller miljs-
och klimatfrigan hogt anser att det ska satsas mer pd infrastrukturen, om in att
fordelningen mellan jirnvig och vig kan skilja sig dt. Det dr dock litt att gora
analysen att pengarna som anvindes for att sinka skatter férmodligen hade skapat
mer nytta jimfort med det 6kade konsumtionsutrymmet som uppstod nir staten
avstod dessa skattemedel. Ett talande exempel ir att den f6r niringslivet 1 norr
viktiga Norrbottniabanan redan kunde ha varit firdigstilld.

Regeringen bor dirfér vara tydliga mot de av niringslivets aktérer som har
synpunkter pd den nationella planen att det ocks3 ir hos deras politiska gren som
forindring maste uppstd for att l6sa infrastrukturens lingsiktiga finansiering.
Samma resonemang ir giltigt nir det kommer till det ideologiskt drivna beslutet
att ta bort hégskolebehorigheten 1 de gymnasiala yrkeslinjerna vilket ledde till ett
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kraftigt intagstapp med {6ljd att kompetensforsdrjningen nu ir hotad. Férlorarna
ir alltsd foretagen, arbetarna och samhillet 1 form av hotad tillvixt.

I planen tas frigan upp och Seko anser att féreslagna dtgirderna ir bra. Men dock
saknas fortfarande nigra resonemang. Precis som f6r minga andra yrken som ska
marknadsfoéras torde det vara enklare att nd fram med infrastrukturyrkenas unika
konkurrensfordel forst nir grundliggande aspekter kan tillgodoses. Ett yrkes
attraktivitet avgors inte om det gors reklam f6r det eller ej. Snarare ir det faktorer
s& som trygghet i anstillningen, l6nelige, god arbetsmiljo, meningsfull tillvaro pd
jobbet och bra ledarskap som ir faktorer som bor utvecklas.

Att dterinféra behorigheten skulle vara en tydlig signal till elever, forildrar och
svenska foretag om att yrkesprogrammen ir ett klokt val och att dessa yrken ir
virda att jobba 1. Férhoppningsvis kan den nuvarande perioden av att
yrkesprogrammen inte ger behorighet till hgre studier snart ses som en historisk
parentes.

Okande kostnader for att bygga och underbilla infrastruktur

Trafikverkets bristande kostnadskontroll dr oroande och trots att ett arbete pagir
med stirkt kostnadsstyrning ir det uppenbart att mer behéver goras. Seko menar
att regeringen som ett sitt att nd bittre kontroll ver kostnaderna maste fortsitta
att g8 fram med frigan om att jirnvigsunderhdllsverksamheten ska drivas 1 egen
regi. Det gdr dven att ifrigasitta hur de mdnga och linga leden med
underentreprendrer paverkar kostnadsstyrningen. I Byggmarknads-
kommissionens slutrapport 2022 understryks att det ir viktigt med kontroller for
att hindra missbruk av ID06-kort. I samband med att Trafikverket fortsitter
arbetet med att uppnd bittre kostnadskontroll miste myndigheten ocksa ta hinsyn
till de problem som &terfinns i branschen s& som fusk, social dumpning och olaglig
konkurrens.

Politisk styrning krévs

Seko anser att vigstandarden ska vara god 1 hela landet. Dirfér var regeringens
beslut om att 8terstilla Trafikverkets hastighetssinkning pa vissa vigstrickor
vilkommet. Seko anser inte att det ir acceptabelt att hantera eftersatt underhill
genom permanenta hastighetssinkningar.

Regeringen borde lyfta ambitionerna fér infrastrukturen ytterligare. Seko tror att
det finns ett stort folkligt stod fér en mobilisering av den infrastruktur som under
ling tid blivit eftersatt. Satsningar i infrastrukturen kan ocks p4 ett unikt sitt vara
en viktig faktor for att ge 6kad mojlighet att hantera framtida utmaningar. Detta
giller inte minst i diskussionen om hur samhillet ska hantera och satsa pa de olika
transportslagen framit.
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En vil utbyggd jirnvig som mojliggodr éverflyttning av bide godstransporter och
persontrafik ir inte bara klimatsmart utan ocksd en garant for svensk export. Det
ir tydligt att transportsystemet och den nytta som kommer niringslivet till del r
kinsligt. Ndgra {8 variabler s8 som drivmedelspriser paverkar stort, vilket ocksd
innebir att robustheten inte kan sigas vara god i alla delar. Det ir svirt att forutspd
prisutvecklingen av energi- och drivmedelspriser, men klart ir att de paverkas av
olika omvirldshindelser. Svensk ekonomi torde dirfér bli mer motstdndskraftig
for varje ytterligare krona som satsas pd infrastruktur och avbetande av det
eftersatta underhillet.

Vénliga hilsningar
Seko, Service- och kommunikationsfacket
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