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Yttrande over Fdrslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Att transportinfrastrukturen utvecklas i Sigtuna kommun och runt Arlanda flygplats
ar av nationellt savil som regionalt intresse. Sigtuna kommun stiller sig darfor
fragande till det faktum att forslag till nationell plan inte inkluderar de
infrastruktursatsningar som ar avgoérande for att kommunen, i egenskap av
vardkommun for Arlanda, ska kunna utvecklas hallbart eller bidra till Arlandas
funktion att skapa utvecklingskraft for hela landet.

Sigtuna kommun ar djupt oroad Gver att forslag till nationell plan av Regeringen inte
tilldelat tillrdckligt stor budget for att finansiera landets infrastrukturutmaningar pa ett
samhillsekonomiskt effektivt sitt. Sigtuna kommun menar att detta riskerar att
urholka den nationella planen som langsiktigt effektivt planeringsverktyg. Detta ar
uppenbart inte minst mot bakgrund av den underhallsskuld som planen redogér t6r
och som tar upp allt stérre del av planens budget utan att uppfylla principen om
samhillsekonomisk effektivitet.

Infrastrukturen i Sigtuna kommun och runt Arlanda dr i eftersatt redan idag. Nodvindiga
atgarder kan inte vinta pa finansiering forst 2040, for att sedan genomga en lingre
genomforandeprocess. 1 kontexten av den undermaliga investeringsramen dr objektet Mdrsta station
en minimumniva for Nationell plan 2022-2033.

Utan att inkludera en ombyggnad av Marsta station, och 6vriga nédvindiga
infrastruktursatsningar i Sigtuna kommun, 1 Nationell plan 2022-2033 skulle
Regeringen dventyra hela landets utvecklingskraft, innovation, internationella
konkurrenskraft och tillgingligheten till Stockholm savil som hela Sverige. Arlanda
flygplats med kringliggande flygplatsstad och den regionala stadskirnan Arlanda-
Mirsta utgor goda forutsittningar for Stockholm att bli en motesplats av nationell
savil som internationell betydelse med konferenser och méten mellan méinniskor
fran hela virlden. En starkt Arlanda flygplats underlittar dven utvecklingen av grona
industrier i mer svartillgiangliga regioner i landet, vilka kommer att behéva en god
tillgdnglighet for att locka till sig bade kapital och kvalificerad arbetskraft.

Idag begrinsas flygplatsens, och i sin tur regionernas, nationella och internationella
tillgdnglighet kraftigt av en infrastrukturskuld i Sigtuna kommun och runt Arlanda.
Detta dr ett faktum som kvarstir, men som ocksa forvirras, i kontexten av en
avveckling av Bromma flygplats som forutsatter forbittrad infrastruktur runt
Arlanda.
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Infrastruktursatsningar, framforallt pa kollektivtrafik, 1 Sigtuna kommun ar av
regionalt (och nationellt) intresse i relation till bostadsbyggande och riadande
bostadskris. Av satsningar pa infrastruktur i Sigtuna kommun vaxer en flerkirnig
regional struktur fram enligt malbilden f6r en héllbar samhillsutveckling 1 RUFS
2050, vilket mo6jliggor ett 6kat bostadsbyggande och fler arbetsplatser i kommunen.
Dessa satsningar 4r med andra ord avgorande for ett hallbart samhaillsbyggande i
region Stockholm oberoende av Bromma flygplats avveckling. Sammantaget skulle
satsningarna dock mojliggdra bade f6r bostadsutveckling 1 Sigtuna kommun och pa
Bromma flygfilt.

I detta yttrande kommer kommunen att f6ra en diskussion om foljande:

« Nationell plan som planeringsverktyg urholkas

o Mirsta station: minimumniva f6r Nationell plan 2022-2033 (inklusive
nationella och regionala intressen)

« Inled en Arlandaférhandling

Kommunen foérutsitter att yttrandet ska foranleda ett stirkt statligt engagemang for
utvecklingen i Sigtuna kommun och runt Arlanda, samt férvantar sig att en fordjupad
dialog som kan leda till 6kad samsyn och samverkan kring finansiering och
genomforande av nédvindiga infrastruktursatsningar inleds. Denna dialog kan med
fordel inledas omgéaende genom en Arlandaférhandling.

Nationell plan som planeringsverktyg urholkas

Nationell plan och linsplan har en central roll i den strategiska
infrastrukturplaneringen i syfte att skapa samsyn och lingsiktighet s att
infrastruktursatsningar genomfors pa ett samhillsekonomiskt effektivt sitt. Det ar
dirfér med oro som Sigtuna kommun av forslag till Nationell plan 2022-2033
konstaterar att Trafikverket inte tilldelas de medel som krivs for att
samhillsekonomiskt effektiva satsningar ska fa finansiering ens i de kommande
planerna.

Sigtuna kommun undrar dirfér om Regeringens mening ar att viktiga
infrastruktursatsningar ska vinta till efter 2040, eller om finansieringen och
planeringen av dessa ska ske genom en alternativ och mindre 6vergripande
planeringsprocess? Oavsett om sa ar fallet eller ej, och Regeringen menar allvar med
att ” bygga Sverige”, vill kommunen vara en aktiv part 1 planeringsprocessen.

Sigtuna kommun ser dock en pataglig risk i att bada alternativen minskar den
oversiktliga och langsiktiga planeringen sa att de urholkar Nationell plan som
planeringsverktyg. Detta innebir en risk for att det i framtiden kommer att bli svart
for planeringsaktorerna att med en Gvergripande blick pa helhetsstrukturer géra
samhillsekonomiskt effektiva avviganden.

Att Nationell plan som planeringsverktyg i och med nuvarande forslag till plan
riskerar att urholkas blir aven uppenbart inte minst med tanke pa den underhallsskuld
som planen redogor f6r och som tar upp allt stérre del av planens ekonomiska ramar
utan att uppfylla principen om samhallsekonomisk effektivitet. Att planen tillater ett
undermiligt underhall av statliga vigar dr direkt provocerande for
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ytterkranskommunen Sigtuna dar alla trafikslag finns representerade med direkt
paverkan pa samhillsekonomisk effektivitet for Sveriges huvudstad, Stockholms lin
och hela landet.

Mirsta station med omgivande jirnvagsanliggnings sparstuktur, plankorsningar samt
omgivande kommunal infrastruktur har 6ver tid ackumulerat ett stort behov av
ombyggnad. Det ir samhillsekonomiskt effektivt att genomféra nédvindiga atgirder
samlat i ett sammanhang. Med detta vid handen blir det anmirkningsvirt att nationell
plans prioriteringsprocess inte kan hantera en nédvindig och samlad
infrastrukturplanering, da atgirderna inte kan ske effektivt var for sig.

Marsta station: minimumniva for Nationell plan 2022-2033

Det idr for Sigtuna kommun svart att forsta hur Regeringen aterigen skulle kunna
neka en finansiering av objektet Marsta station utan att det skulle grunda sig i ren
ofdrstdelse for betydelsen av infrastruktur dven i ytterkranskommunerna. Hade
stationen haft en mer central geografisk position i huvudstadsregionen hade
Regeringen inte kunnat undga att se stationens forfall och negativa paverkan pa hela
linets transportsystem. Stationen hade da varit finansierad och ombyggd f6r manga
ar sedan.

Sigtuna kommun menar att en minimumniva ér att ombyggnad av Mirsta station
ingér 1 Nationell plan 2022-2033.

Foto 1 och 2. Trafikfarlig plankorsning vid bytespunkt Mirsta. Foto: Sigtuna kommun

Stationens problematik

Stationen trafikeras savil av pendeltdg, regionaltdg, buss som taxi, ir en av
Stockholmregionens mest trafikerade och har sedan linge stora kapacitetsbrister. Trots
detta 4ar Mirsta station, sedan over 20 ar tillbaka, den enda stationen av sin stotlek
och betydelse som inte byggts om eller rustats upp till en modern bytespunkt av
anstindig standard. Endast pendeltagsstationen har idag 15 000 resendrer per dygn
och inom planforslagets tidsram beridknas antalet resendrer 6ka till 30 000 med
planerad utvecklingstakt av bostider och verksamheter.

Behovet av en ombyggnad av Mirsta station 4r patagligt i kontexten av den
lingtgaende trenden som sammanlinkar region Stockholm och Uppsala till en
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superregion med Sigtuna kommun, den regionala stadskdrnan Arlanda-Mirsta och
Arlanda flygplats som dess mittpunkt. Sparstrukturen 1 och kring Mirsta station ar
toraldrad och utgor en av de stirsta flaskhalsarna i jarnvagssystemet mellan Stockholm och
Uppsala, vilket gor att tidigare frigjord kapacitet inte kan utnyttjas for att komma till
stand med Okad kollektivtrafik mellan de tvé stiderna. Problematiska sparnoder
begrinsar tagtrafiken ur ett systemperspektiv, oberoende av hur manga strickor 4-
spar man bygger. Det vore dirfor ytterst problematiskt om Regeringen bortsag fran
noden Mirsta stations brister.

Stationen har flera allvarliga trafiksikerbetsproblem. Regionaltagens resendrer hanvisas till
en plankorsning for giende och plattformen saknar tillginglichetsanpassning. Det ér
for kommunen obegripligt att Trafikverket inte prioriterar sikerhet i stationsmiljoer
dir resendrer dagligen utsitts for livsfara genom att behova betrida sparmiljon via
plankorsning 6ver genomgaende spar. Regionaltigens tre sista vagnar angor inte ens
plattformen, den dr f6r kort, vilket medfort att avstigande resenirer rakat kliva ut 1
sparomradet. Miljon i stort dr stagnerad av uteblivet underhall i vintan pa en
forestaende ombyggnad, inklusive stingning av Brobyvigens breda plankorsning f6r
fordonstrafik.

Kommunen oroas av att Trafikverket, med ritta, inte har genomfért nédvindigt
underhall av stationen dirfor att myndigheten bedémt det som mer
samhillsekonomiskt att vinta tills dess att stationen byggs om. Om detta inte sker
foreligger att omfattande medel behovs for grundliggande underhall och
anpassningar inda maste genomforas som en nédlésning, alternativt att
jarnvigstrafikens kapacitet forsimras 6ver hela systemet pa grund av brister 1 Mirsta.
Detta dr givetvis inte samhillsekonomiskt effektivt. Kommunen har redan, 1 ett
projekt tillsammans med Regionen, beh6vt medfinansiera en ombyggnad av
biljetthuset for att forbattra resenirsflodet med 6 mkr. Situationen ér ohallbar.

En ombyggnad av Mirsta station innebar 1 korthet foljande positiva effekter for
kollektivtrafiken:

o Poraldrad sparstuktur med korsande tdgvigar mellan vindande pendeltag och
norrgaende regional- och godstag, byggs bort.

o Trafikfarliga, foraldrade och ej tillginglighetanpassade plattformar och
plankorsningar tas bort, vilket bl.a. sidkerstiller att stationen foljer
barnkonventionen med hinsyn till barns personsikerhet.

« Bristande uppstallningskapacitet i systemet som medfor att tomma pendeltag
behover ga mellan Bro via city till Marsta, atgardas med rige.

« ERMTS ingar (utan stationsombyggnad maste det indd goras med en investering
om ca 100 mkr med endast stéllverksbyte).

« Undermalig och otrygg stationsmiljo byggs bort.

Kostnaden for stationsombyggnaden har berdknats till ca 730 mkr f6r staten och ca
250 mkr f6r kommunen. Investeringen ar kostsam, men att dven denna gang skjuta
nédvindig ombygenad pé framtiden leder till suboptimeringar som inte dr exempel
pa god hushallning med offentliga medel.
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Avsiktsforklaring: Trafikverket ska féresla Mirsta station

Det finns en regional samsyn kring behovet av att bygga om Mirsta station.
Trafikverket foreslog objektet senast 1 forslag till Nationell plan 2018-2029. Sedan ar
2019 har kommunen aktivt arbetat med ett projekt f6r ombyggnad av Mirsta station
och ar 2020 inledde Trafikverket sin jarnvigsplanering. En Avsiktsforklaring
tecknades den 26 maj 2021 mellan Trafikverket, Region Stockholm och Sigtuna
kommun avseende ombyggnad av Mirsta station, sex manader innan Trafikverkets
forslag till ny nationell plan publicerades.

Av avsiktsforklaringen foljer att Trafikverket ansvarar for att ta med objektet Mirsta
station 1 fOrslag till nationell plan. Att detta dnda inte sker, urholkar fértroendet for
avsiktsforklaringar som planeringsinstrument.

Att forslag till Nationell plan saknar objektet ombyggnad av Mirsta station tolkar
Sigtuna kommun inte som en ovilja frin Trafikverket att f6lja avsiktsforklaringen,
utan som en direkt konsekvens av att Regeringens ramar och specifika krav inte ger
Trafikverket handlingsutrymme att foresla samhillsekonomiskt effektiva
infrastrukturinvesteringar.

Nationella intressen i en ombyggnad av Mirsta station
Arlanda flygplats

En ombyggnad av Mirsta station dr av nationellt intresse ur flera aspekter. For det
forsta r en ombyggnad av stationen avgorande for att stirka Arlanda flygplats med
omgivande verksamheters tillginglichet med kollektivtrafik, vilket mojligg6r 1) en
utveckling av ett diversifierat naringsliv som kan dra nytta av och ge nytta till
flygplatsen, samt 2) att flygplatsen tydligare kan konkurrera om att bli Nordens mest
tillgdngliga flygplats. Detta dr av sdrskild vikt 1 kontexten av Bromma flygplats avveckling,
som kommer att orsaka ett dnnu storre tryck pa den befintliga infrastrukturen runt
Arlanda som redan idag har omfattande problem med kapacitet, tillginglighet,
attraktivitet och framkomlighet.

Idag idr det omstindligt och oattraktivt att arbetspendla till Arlanda flygplats och den
regionala stadskarnan Arlanda-Mirsta i och med den avstigningsavgift som finns vid
Sky City. En ombyggnad av Mirsta station, méjliggdr en kapacitetsstark
kollektivtrafikforbindelse Marsta-Arlanda, vilka tillsammans ar ett samhdllsekonomiskt
effektivt alternativ till att kipa loss Arlandabanan. Att satsa pa "noderna” som orsakar
flaskhalsar i jarnvigssystemet dr dartill en forutsittning fOr att kapaciteten fran ett 4-
spar pa Ostkustbanan ska kunna nyttjas.

Valsta och trygghet

I Sigtuna kommuns storsta titort, Mdrsta, finns stadsdelen Valsta som av
polismyndigheten 2021 pekats ut som ett ’riskomrade”, vilket innebir att laget ar
alarmerande och att det finns en 6verhiangande risk att omradet riskerar att bli sdrskilt
utsatt om inte adekvata dtgirder sitts in. Ett riskomride dr enligt polisen ett
geografiskt avgrinsat omrade som karaktiriseras av en lag socioekonomisk status dar
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de kriminella har en inverkan pa lokalsamhillet. For att 6ka Valstainvanarnas
tillgdnglighet till f6rs61rjning och utbildning, och bryta denna avgrinsning mot
regionen 1 6vrigt, ar en ombyggnad av Marsta station avgorande. Det vore darfor
anmirkningsvirt om Regeringen inte sdg det nationella intresset av Mirsta station
som en forutsittning for att Regeringens eget arbete med sociala satsningar i utsatta
omraden ska lyckas.

Barnrittsperspektiv: trygghet och trafiksdikerbet

En ombyggnad av Mirsta station motiveras dven utifran perspektivet ’barnets basta”
(artikel 2 1 barnkonventionen) eftersom en barndialog pavisat att det finns barn som
upplever en social otrygghet i anslutning till stationen. En ombyggnad av stationen
skulle vasentligt forbattra mojligheterna att gora stationen till en trygg och trevlig
plats enligt kommunens trygghetsarbete. Mirsta station dr en central del av manga
barns vardagsliv och en ombyggnad av stationen gar utan fraga hand i hand med
perspektivet “barnets basta”.

Stationens nuvarande utformning sakerstiller inte barns personsikerhet, vilket gor att
torildrar inte kan kdnna sig trygga att lita sina barn resa sjalvstindigt med
kollektivtrafik. Nuvarande typ av plankorsning for resendrer som maste byta
plattform kan inte fGrsvaras fOr en station av Mirstas storlek. Enligt S dr
plankorsningen till regionaltagsplattformen i Mirsta en av landets virst
incidentdrabbade och det har ett tiotal ganger varit nara att olycka skett 2015-2020
(se Figur 1). Det sker dagligen att resenirer smiter under nedfillda bommar for att
hinna till anslutande avging och att vinda bort blicken utifall olycka skulle ske har
blivit vardag for Mirsta stations resendrer. Det dr utifran barns ritt till liv och
utveckling (artikel 6 i barnkonventionen) inte férsvarbart att utsitta dem for den
patagliga risken att vid Marsta station drabbas av en olycka vid plankorsningen. Att
fortsitta aventyra barns sikerhet vore ez stort svek mot alla barn i Sigtuna kommun
och norra Stockholm som i sin vardag dr beroende av Mirsta station.

Att avsevirt forbittra trafiksikerheten dr dartill av nationellt intresse med anledning
av regeringens egna ambitiosa trafiksikerhetsmal f6r 2030.

Stracka/Plats Korsning(ar) Skydd Olycka Tillbbud  Avwvik Totalt
Orebro sodra Platiformsévergang GFsign/CDGF 0 31 172 203
Norrkopings central  Plattformsévergang Plf-bommar 0 12 132 144
Laxa Plattformsévergang Pli-bommar 0 14 99 113
Marsta Platiformsévergang Pli-bommar 0 11 89 100
Oxnered Plattformsévergang Pif-bommar 0 1 60 61
Koping Plattformsévergang Pl-bommar 1 4 49 54
Knivsta Plankorsning+plattformsévg Helbom+plfbom 0 2 51 53
Vasteras central Truckvag/f.d. plattformsaverg Pif-bommar 0 0 53 53
Fagersta central Platiformsévergang Plf-bommar 0 2 24 26

Figur 1. Tabell som visar antalet olyckor, tillbud och avvikelser som rapporterats till SJ vid
landets virst incidentdrabbade plankorsningar. Killa: SJ
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E4:an

Ett exempel pé eftersatt infrastruktur runt Arlanda dr E4:an mellan Stockholm och
Arlanda, vilken priglas av stor tringselproblematik. Kommunen bedémer att E4:an
ska breddas fran Glidjens trafikplats till Maby trafikplats, vilken behover fardigstallas
med finansiering i Stockholms linsplan. Utan satsningar pa kollektivtrafik genom en
ombyged Mirsta station eller en breddning av E4:an orsakar tringselproblematiken
utmaningar for utveckling av bade verksamheter och bostider i Sigtuna kommun och
runt Arlanda eftersom vigen ar av riksintresse och framkomligheten inte far
aventyras. Utan vare sig infrastruktursatsning pa kollektivtrafikutokning eller
vigkapacitetsutokning kvarstar inte bara samtliga av dagens problem; inga av
framtidens forvintat 6kade problem hanteras eller tillkdnnages heller.

Regionala intressen i objektet Mirsta station

I Sigtuna kommuns arbete f6r ombyggnaden av Mirsta station pagar detaljplanering
for framtida investeringar i allmdnna funktioner som ska stirka och forbattra
resandet med kollektivtrafik och cykel enligt mélbilden i RUFS 2050. Ombyggnaden
av stationen sikerstiller att en regionpendel Stockholm-Uppsala via Marsta med 4
tig/h enligt Kollektivtrafikplan 2050, regionens langsiktiga kollektivtrafikplan for att
uppnd malen i RUFS 2050, blir méjlig dven vid eventuella skirpningar av
sdkerhetsstandarder for trafiksdkerhet. Dirtill skapar stationsombyggnaden kraftfullt
forbattrade forutsattningar for en kapacitetsstark stadsexpressbuss Sigtuna-Mirsta-
Arlanda enligt samma plan. Sigtuna kommuns framtida investeringar med anledning
av stations- och sparombyggnaden uppgar till minst 250 mkr, varav medfinansiering
till Trafikverket med anledning av stingning av plankorsningar uppgar till mer an 100
mkt.

Kommunen arbetar dven med att fa till stind en foérlingning av Aspvigen mot en
framtida fullt utbyged trafikplats Maby, Arlanda flygplats och verksamhetsomridena.
Arbetet skulle tillsammans med en ombyggnad av Mirsta station fa en kumulativ
effekt med avlastning av vig 263, kommunens viktigaste trafikstrak som dven har
stor regional betydelse och idag utmairks av tringselproblematik.

En ombyggnad av Mirsta station, Aspvigens forlingning och en utbyggnad av Maby
trafikplats dr nddviandiga atgirder som samspelar f6r att méjliggora kollektivtrafik till
och inom den regionala stadskdrnan. Atgﬁrderna tillgodoser stadskirnans utveckling,
samt malen om ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet i RUFS 2050. Utan dessa
atgirder och investeringar haltar RUFS 2050 malbild om en flerkirnig regional
struktur. Konsekvensen av att inte genomféra en stationsombyggnad i Mirsta ar
sammanfattningsvis att zalen i RUFS 2050 blir omijliga att upppylla. Det dr dirfor dven
av regionalt intresse att Regeringen finansierar objektet Mirsta station i Nationell
plan.

Sigtuna kommuns bostadsutveckling

Sigtuna kommun vill med detta yttrande, givet forutsittningarna f6r Nationell plan
2022-2033, sarskilt framhalla Marsta station som en minimumniva fér vad planen
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maste inkludera. Trafikverket dr dock hogst medveten om ett flertal andra objekt
som dr av yttersta vikt for utvecklingen 1 Sigtuna kommun och runt Arlanda flygplats
och som maste fa finansiering:

« Planskild korsning Ostkustbanan-Slottsvigen Rosersberg

o Nya spar Arlandabanan, trafikplats Rosersberg

o Breddning av E4:an fran Gladjens trafikplats (Upplands Visby) - Maby
trafikplats, som fardigstalls med resterande ramper

I kontexten av den totala avsaknaden av infrastruktursatsningar i Sigtuna kommun i
forslag till Nationell plan vill kommunen pitala foljande:

En hallbar samhaillsutveckling enligt RUFS 2050 innebar att bostadsutvecklande
néstan uteslutande maste ske i bésta kollektivtrafiksligena. RUFS konstaterar ocksa
att den mesta tillvaxten sker i ytterkranskommunerna, vilket dr vilkommet eftersom
det 1 ett regionalt perspektiv dr dir det finns bast utrymme for expansion. For
Sigtuna kommun innebir det bostadsutveckling i anslutning till bytespunkten Mirsta
station och pendeltagsstationen Rosersberg.

Utan en ombyggnad av Mirsta station begransas bostadsbyggandet kraftigt i Mirsta,
kommunens stérsta titort dir det finns stor fortitningspotential och méijlighet till en
helt ny stadsdel med upp mot 7000 bostider i den regionala stadskdrnan Arlanda-
Mirsta. Utveckling av denna stadsdel ar oméjlig utan att Marsta station byggs om
med planskilda korsningar.

Forslag till Nationell plan begrinsar dessutom bostadsutvecklingen i Rosersberg.
Trafikverket har sedan 2017 tillfalligt stingt en incidentdrabbad plankorsning vid
Ostkustbanan-Slottsvigen. Sedan 2017 finns en avsiktsforklaring f6r en ny, planskild,
korsning. Utan finansiering av denna planskilda korsning i Nationell plan 2022-2033
forsvaras kommunens planer for ytterligare 5000 nya bostader 1 anslutning till
Rosersbergs pendeltigstation.

Att Sigtuna kommuns bostadsutveckling begransas dr djupt olyckligt med hinsyn till
den bostadskris som rader i huvudstadsregionen och Stockholms handelskammares
rapport "Riv bostadsmarknadens barridrer” som visar att samhillsviktiga arbetare
inte lingre har rad att bositta sig i Stockholms lin.

I handelse av Regeringsbeslut att varken finansiera Mirsta station eller Planskild
korsning Ostkustbanan-Slottsvigen Rosersberg i Nationell plan utgar Sigtuna
kommun darfor fran att Trafikverket ateroppnar den stingda plankorsningen i
Rosersberg for att inte oméjliggora all bostadsutveckling i Sigtuna kommun.

En Arlandaférhandling och vag framat
Sigtuna kommun dr inom ramen for samarbetet Arlandaregionen higst angelagen om att en
Arlandafirbandling med staten och regionen kommer till stand.

Syftet dr att, med inspiration fran tidigare Stockholmsférhandling och
Sverigeférhandling, astadkomma en helhetslosning dir den regionala stadskdrnan
Arlanda-Mirsta med Arlanda flygplats och transportsystemet stirks, arbetspendling
underlittas och bostadsbyggandet 1 Arlandaregionen 6kar. En Arlandaférhandling
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maste komplettera och kompletteras med 6vrig infrastrukturplanering, bland annat i
syfte att inkluderas i den langsiktiga kollektivtrafikf6rsorjningen av
Stockholmregionen och sikra en god tillginglighet till Arlanda flygplats.

For att fa till stind en Arlandaférhandling efterfragas foljande infrastruktursatsningar,
vilka maste genomforas som ett samlat grepp for att fa ut maximal nytta:

« TDorbittrad kapacitet pa Ostkustbanan genom att skapa flera spar pa strackan
Stockholm-Uppsala och med satsningar pa funktionella resecentrum i
Arlandaregionen. Detta inkluderar en ombygonad av Mdrsta station.

o Forbittrad kapacitet pa E4:an till och inom Arlandaregionen, med nya korfilt
och nya samt fullt utbyggda trafikplatser.

« TPorlingd Roslagsbanan till Arlanda flygplats.

o Porstirkt koppling mellan Mirsta och Arlanda, samt kringliggande flygplatsstad
genom utbyged trafikinfrastruktur och kollektivtrafiklosningar.

Inom ramen for Arlandaregion-samarbetet finns stor samsyn kring dessa satsningar,
som tillsammans dr avgorande for utvecklingen av en konkurrenskraftig
internationell, nationell och regional tillgidnglighet, samt f6r skapandet av nya
arbetstillfallen och ett 6kat bostadsbyggande med fokus pa resurseffektivitet,
hallbarhet och stadsutveckling. Dirtill skapar de sjilvklara nyttor i form av en
effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik samt den redundans i systemet som krivs
for att mota framtiden och bidra till en héllbar utveckling kopplat till landets
viktigaste flygplats.

Sammanfattningsvis vill kommunen dérfér framhalla att en Arlandaférhandling ar
avgorande for att huvudstadsregionen fortsatt ska vara attraktiv och
konkurrenskraftig i framtiden, och dirmed dven dr av avsevdrt nationellt intresse.

Olov Holst

Kommunstyrelsens ordforande
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