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Skellefted kommun har erhallit forslag till nationell plan pa remiss, och
avger harmed foljande yttrande:

Det ar gladjande att Trafikverket har uppmérksammat de behov som den
stora industrietableringen och befolkningstillvéxten i Skelleftea medfor
och att Trafikverket delar Skellefted kommuns uppfattning om vilka
atgarder i transportsystemet som behover genomforas for att mota denna
utveckling.

Skellefted kommun och Trafikverket ar 6verens om att den pagaende
snabba samhallsutvecklingen i Skelleftea forutsatter att Norrbotniabanan
fardigstalls och att vagtransportsystemet utvecklas, dar funktionella
overgripande transportstrak inom Skelleftedtriangeln ar av avgorande
betydelse.

For att fa en bra utvaxling av de forutsattningar som finns ar investeringar

i hallbara transportlosningar en central faktor. Skelleftea kommuns
beddémning ar darfor att den nationella planen for transportinfrastruktur ska
mojliggora och tillféras de resurser som kravs i nartid for nybyggnad av
Norrbotniabanan och ombyggnader av de viktiga gods- och
pendlingsstraken inom Skellefteatriangeln.

Skellefted kommun anser att det ar av yttersta vikt att staten centralt fullt
ut finansierar samtliga kostnader som avser Norrbotniabanan och
vagprojekten i Skellefteatriangeln. Kommunen har inga synpunkter pd om
medlen tilldelas via den nationella planen, lanstransportplanen eller genom
sarskilt tillsatta medel. Om det sker genom Lénstranportplanen for
Vasterbotten ar det av vikt att lanstransportplanen tillfors dessa medel
utéver medel for ordinarie atgarder i lanet sa att undantrangning undviks.

Skellefted kommun har erfarenhet av stora projekt och kapacitet att
genomfora delar av de foreslagna atgarderna i Skellefteatriangeln. Ett
delvis genomférande av kommunen kan paskynda projektet och sannolikt
aven bidra till sankta kostnader. Kommunen 6nskar darfor omgaende
diskutera denna mojlighet med Trafikverket. Skellefted kommun har
genomfort omfattande investeringar och avser genomfora fler
investeringar kopplade till den snabba samhallsutveckling som paborjats i
kommunen. Darfor avser kommunens erbjudande enbart genomférande
och inte finansiering.
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Eftersom utvecklingen redan pagar ar behovet av atgarder akut och det ar
darfor angelaget att foreslagna atgarder finansieras och paborjas
omgaende. Skelleftea kommun anser darfor att det ar av yttersta vikt att
Regeringen/Trafikverket sékerstéller finansiering och prioriterar att snabbt
paborja planering, genomforande och fardigstallande av de atgarder som
foreslas.

Skelleftea kommun vill darfér framhalla behovet av féljande:

e Paskynda byggandet av Norrbotniabanan mellan Umea-Skelleftea for
att mojliggora idrifttagande under 2029.

e Omgaende paborja arbetet med vagplan for E4 forbifart Skelleftea for
att mojliggora byggstart under 2024 och idrifttagande under 2026.

e Prioritera och sakerstélla finansiering av och omgaende paborja
genomfdrandet av de foreslagna atgarderna inom Skellefteatriangeln.
Genomfdrandet av atgarderna ska finansieras fullt ut av staten centralt.
Finansiering genom infrastrukturavgifter ska ej anvéndas.

Skellefted kommun vill dven erbjuda sig att utfora delar av de foreslagna
atgarderna for ett mera effektivt nyttjande av de avsatta medlen i den
nationella planen och for att mojliggora tidigarelaggning av planerade
atgarder. Kommunen vill dock upprepa att erbjudandet enbart avser
genomforande och under inga omstandigheter finansiering.

Skellefteda kommun vill dven patala behovet av en sarskild insatsgrupp
med representation fran det offentliga och naringslivet, med uppdrag att
under hand skapa losningar pa infrastrukturbehoven till foljd av den
extraordindra utvecklingen i Skelleftea.

Nya forutsattningar - samhallsutveckling i Skelleftea

Sedan den géallande nationella planen for transportinfrastrukturen
uppréattades har Skellefteda kommun haft en battre samhallsutveckling &n
tidigare prognoser och bade befolkning och sysselsattning har okat istallet
for att minska. FOr narvarande etablerar Northvolt AB en storskalig
produktionsanlédggning for litiumjonbatterier. Anlaggningen, beldgen inom
Hedensbyns-Bergsbyns industriomrade ska vara i produktion under borjan
av 2022 och fullt utbyggd 2025, med minst 3 000 anstallda. Samtidigt har
ett antal andra industriféretag och underleverantdrer till Northvolt, som
planerar efterfraga 600 medarbetare, inlett sina etableringar i omradet.
Northvolt bedémer att industrietableringen med underleverantorer,
service- och underhallstjanster samt logistik och transporter kommer att
innebadra totalt 5 0006 000 arbetstillfallen i Skellefted. Ett
industriarbetstillfalle bedoms generera 1-1,5 ytterligare arbetstillfallen
inom andra samhaéllssektorer varfor Skelleftea kommun bedémer att
sysselséattningen kommer att 6ka med i storleksordningen av mellan 10
000-15 000 arbetstillfallen. Etableringarna och den utveckling de medfor
beddms av Skellefted kommun innebara investeringar pa éver 100
miljarder kronor de kommande 10-15 aren.
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Northvolt vill begrénsa trafikbelastningen och planerar for att delar av
arbetspendlingen ska kunna ske med en vél fungerande kollektivtrafik.
Industriomradet inom Hedensbyn-Bergshyn ligger intill vag 372 och
binder samman omradet med godsterminalen och Port of Skellefted i
Skelleftehamn samt centrala Skellefted. VVag 372 med kopplingar till E4
kommer att fa en betydligt storre betydelse for bade resor och transporter i
regionen.

De trafikprognoser som ligger till grund fér avvagningar i vagutredningen
Skellefteaprojektet fran 2012 och underlag for Trafikverkets
atgardsplanering 2016 inkluderar viss exploatering och trafikokning i
Skellefted, men en etablering i paritet med Northvolts batterifabrik med
foljdeffekter forutsags inte i framtidsbilden av utvecklingen i Skellefted.
Darfor finns behov att géra nya prognoser pa befolkning, sysselséttning
och trafik i Skelleftea.

Végutredningen 2012 (Skellefteaprojektet) foreslar en kombination av
atgarder i en systemldsning for att uppna avsedd verkan. Vagutredningen
forordar en ny strackning av E4 via Ostra leden tillsammans med ett stort
antal atgarder pa det kommunala vagnétet, gang- och cykelvagar, broar,
utveckling av kollektivtrafiken samt atgarder for att paverka rese- och
transportval.

Skellefted kommun har darefter tagit fram en ny 6versiktsplan, ett
strategiskt trafikprogram, genomfort en stor satsning pa utbyggnad av
gang- och cykelbanor, utfort en genomgripande omstrukturering av
kollektivtrafiken, byggt en gang- och cykelbro 6ver Skelleftealven, tagit
fram riktlinjer for parkering och forandrat taxe-systemet for parkering
samt genomfort ett stort antal beteendepaverkande atgarder inom projektet
Framtidsvagen. Skellefted kommun har ocksa inlett byggandet av en ny
bro dver Skelleftedlven i centrala Skellefted. Den nya bron medfor att den
befintliga Parkbron i centrala stan, som har brister i barighet, ska byggas
om till gang- och cykelbro.

Den nya utvecklingen av Skellefted innebér att samhallets system for
hantering av stora etableringar/investeringar anstrangs kraftigt. Nar
utvecklingen sker i hogt tempo bade i Skelleftea och
Norrbotten/Vasterbotten innebar det att offentliga system for beredning
och hantering av utvecklingsfragor inte motsvarar de behov av offentliga
insatser som foljer av etableringarna. Initialt ser kommunen extraordindra
behov inom exempelvis infrastruktursatsningar som maste adresseras
innan 2025.

Bedomning av infrastrukturens roll i utvecklingen

Skelleftea kommun anser att de forvantade stora forandringarna i
Skelleftedalen medfor ett krav pa att vagtransportsystemet utvecklas, dar
funktionella dvergripande transportstrak inom Skellefteatriangeln, med E4,
95/372 och 827 &r av avgorande betydelse.

Skellefted kommun beddmer att motorfordonstrafiken i centrala Skelleftea
kommer att 6ka med 3040 % vilket for E4 innebar en dkning fran 25 000
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till 35000 ADT och trafiken pa vag 372/95 i tatorten dkar frén 10 000 till
15 000 ADT fram till &r 2030. For kollektivtrafiken férvantas en
fordubbling av antalet resor fran 1,8 miljoner resor/ar till 3,6 miljoner
resor/ar. Med kommunens satsningar pa gang- och cykeltrafik forvantas
aven antalet cykelresor fordubblas fran 1 miljoner resor/ar till 2 miljoner
resor/ar.

Det ar en remarkabel foérandring fran den tidigare bilden av Skelleftea. Det
overensstdammer darmed inte heller med den nationella basprognosen for
Skellefted kommun. Det &r ocksa en tillvaxt som fordrar ett val fungerande
lokalt, regionalt och nationellt transportsystem pa bade vag och jarnvag.
Samtidigt har inga reella satsningar gjorts i omradet av sadan infrastruktur
pa manga ar utifran en tidigare mycket svag utveckling. Darfor ar befintlig
jarnvag (Norra stambanan och Skelleftebanan) liksom huvudvagnatet (E4
och vag 95/372) av for lag standard och kapacitet for att funktionellt klara
den tillvaxt som pagar.

For narvarande pagar projekt som ska byta tva storre broar pa vag 95/372
och planering &r inledd for en standardhgjning av Skelleftebanan med
motesstation och sparbyte. Skellefted kommun instammer i Trafikverkets
bedémning att det finns mycket stora underhallsbehov i den existerande
infrastrukturen samtidigt som det finns akuta behov av nyinvesteringar fér
att skapa ett val fungerande hallbart transportsystem.

Norrbotniabanan

En ny jarnvag mellan Umea och Lulea ger mojlighet till bade tyngre och
langre tg. Med Norrbotniabanan beraknas foretagens transportkostnader
minska med upp till 30 procent. En sadan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an hélften av den tunga
godstrafiken kommer fran norr med destination i soder.

Stambanan genom 6vre Norrland liksom den anslutande Skelleftebanan
har brister i bade kapacitet och standard. Norrbotniabanan kommer att
mojliggora okade godstransporter pa jarnvag och mojliggér samordning av
godstransporter pa vag, jarnvag och sjofart i Skelleftehamn och Port of
Skelleftea.

For manga boende och verksamma i Skellefted kommun kommer under
overskadlig tid bilen att vara det primara fardsattet da alternativ saknas.
Det ar framst i tattbebyggda miljéer som gang, cykel och kollektivtrafik
ska prioriteras och utgora forstahandsvalet vid kortare resor. For langre
resor, pendling langs norrlandskusten medfor avsaknaden av persontrafik
pa jarnvag att bil och buss &r de tillgangliga alternativen.

For persontrafiken kommer Norrbotniabanan att medféra halverade
restider mellan kuststdderna. Det ger battre rekryteringsmojligheter for
foretag och 6kad valfrihet for manniskor med en regionforstoring, vilket
har stor betydelse for att kompetensforsérjningen som de nya
industrietableringarna medfor. Norrbotniabanan bedéms skapa
forutsattningar for en hallbar samhallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
naringslivet och en positiv regional utveckling.
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Planerad linjedragning av Norrbotniabanan korsar laget for E4 forbifart
Skellefted. Den nya jarnvagens plan- och hojdlage vid
planeringskorridoren for ny E4 forbifart vid Ostra leden har stor betydelse
for de framtida vagtrafiklosningarna. Det ar darfor av storsta vikt att en
samplanering av jarnvag och vag kommer i gang for att sakerstélla att en
passage av jarnvagen for den framtida E4:an kan komma pa plats innan
Norrbotniabanan ar klar.

Skellefteatriangeln

| syfte att Gverbrygga hinder for etableringar behover en ny hallbarhets-
och framtidsfokuserad trafikmodell upprattas i Skellefted. Ett partnerskap
mellan nyckelaktorer inom néringsliv och offentlig verksamhet har
identifierat behov av forstarkningar i befintligt trafiksystem vars
forverkligande tillsammans kan méta de kommande utmaningarna. Den
samlande utmaningen handlar om att knyta samman noder for att
mojliggora forflyttning och kompetens och transportlogistik inom och runt
Skellefted. Noderna innefattar strategiska geografiska platser ex; planerade
etableringsomraden (Northvolt med féljdinvesteringar), hamnexpansion,
nyckelpunkter for person- och godstransporter m. m. De prioriterade
noderna ar Skellefted Airport, Resecentrum/Centrala Skelleftea och Port of
Skelleftea.

Utifran dessa noder, den s k ”Skelleftedtriangeln” har partnerskapet
identifierat fem kritiska punkter i form av infrastrukturprojekt som
tillsammans skulle méta de narmsta arens akuta behov.

Vig E4

Inom Skelleftedalen finns tva dominerande végtransportstrak. E4 i nord-
sydlig riktning och véag 95/372 i ost-vastlig riktning fungerar bade som
genomfarter i staden och som infarter till stadens centrala delar. Det leder
till stora trafikvolymer pa vagarna. Tung trafik genom staden saknar
alternativa végar vilket innebar stor miljobelastning utmed delar av dessa
vagar.

Vag 95/372 Jarnvégsleden passerar E4:an planskilt. Det saknas dock
anslutning fran E4 till vag 95/372 for trafikanter som kommer pa E4:an
norrifran. Samma sak galler for de trafikanter pa vag 95/372 som skall
norrut pa E4. Dessa trafikanter maste i stéllet nyttja det lokala gatunatet
som i flera avseenden inte dr anpassat for denna trafik som &ven har stora
inslag av tung trafik. Avsaknaden av ett funktionellt 6vergripande
vagsystem avseende goda kopplingar mellan de viktigaste transportstraken
innebér langsiktigt en begransande faktor for Skellefteas utveckling.

For Skelleftearegionen, lanet och landet ar en funktionell E4 av avgérande
betydelse for naringslivets mojligheter att utvecklas. E4 mellan Umea och
Skelleftea har idag pa langa strackor stora brister vad géller
framkomlighet, trafiksakerhet och miljo. E4 genom centrala Skelleftea
belastas av stora biltrafikfloden och utgor darfor en stor barriar som gor
det svart och otryggt for gaende och cyklister att rora sig i och genom de
centrala delarna av Skellefted. Koncentrationen av biltrafik ger dven
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upphov till dverskridanden av miljokvalitetsnormer for luft och riktvérden
for buller som paverkar hélsa och miljo negativt. For narvarande klaras
inte miljokvalitetsnormerna bade vad avser kvaveoxider, NOX och
partiklar PM 10 vid E4 i centrala Skellefted. Med 6kande trafikméangder
kommer problemen att fordjupas.

De stora trafikmangderna pa E4 medfor att sma storningar i trafiken kan
orsaka langa koer. Redan med dagens trafikméangder uppstar det periodvis
problem med framkomligheten i form av langa koéer under de mest
belastade timmarna, vilket begransar tillgangligheten till Centrum och
framkomligheten pa E4. Den bristande framkomligheten drabbar dven
kollektivtrafiken. De lokala anslutningarna fran E4 in mot Centrum &r hart
belastade. Trafiksituationen innebdar att dven vissa anslutande gator har
stora trafikmangder med oldgenheter som f6ljd; trafikbuller, htga halter av
bilavgaser, barridreffekter och olycksrisker.

Med en véxande stad och nya stora industrietableringar 6kar belastningen i
det 6vergripande vagnatet med 6kande fordonsméngder. Ett funktionellt
trafiksystem som &r tryggt, sékert och effektivt for samtliga trafikslag ar en
grundforutsattning for Skelleftedalens utveckling. For att uppna ett hallbart
trafiksystem behover trafikslagen samverka med varandra och att en
prioritering mellan de olika trafikslagen ske. Forutom att vagsystemet ska
vara funktionellt for de olika trafikslagen &r det viktigt att trafikmiljoerna
ar val gestaltade och anpassade till den omgivande bebyggelsen.

Vig 372

Skellefteas framtid som centrum for energiintensiv industri kommer
sannolikt leda till en kraftig 6kning av persontransporter och tunga
godstransporter. Vag 372, som i centrala Skelleftea overgar till riksvag 95,
utgor i ostvastlig riktning den ena av kommunens tva tillvaxtaxlar och
huvudstrak for vagtransporter. Skellefted kommun beddmer att behovet av
elektrifiering och snabbladdning foér tunga fordon langs detta strak
kommer att vara stor. Det &r langs denna stracka som Northvolt, men dven
andra naringar och industrier, valt att etablera sin verksamhet. Da
godstransporter for bade jarnvag och sjofart ssmmanstralar med
godstransporter for véag i Skelleftehamn &r potentialen for intermodala
transporter mycket stor. Samtidigt har Norge valt att bygga ut
Tjernfjelltunneln pa norska sidan, vilket pa sikt kan 6ka efterfragan pa
godstransporter mellan Skelleftehamn och Bodo.

V&g 372 med stora pendlingsstrommar mellan Skellefted och
Skelleftehamn ar mycket olycksdrabbad med manga allvarliga olyckor.
Végen &r sedan tidigare utpekad som en av landets 100 mest
olycksdrabbade végar. Stora brister finns i trafiksdkerheten for alla
trafikantslag. Forbattringar kommer darfor att fa stor positiv effekt pa
miljo, transportkvalitet, trafiksékerhet, tillganglighet och regional
utveckling. En atgardsvalsstudie for vag 372 Skelleftea-Skelleftehamn
genomfordes under 2018/2019. Syftet med atgardsvalsstudien var att se
over vilka problem och ansprak som finns pa vagen och vad som behéver
atgardas ur trafiksakerhets- och tillganglighetssynpunkt. Skelleftea
kommun anser det mycket viktigt att ga vidare med de i atgardsvalsstudien
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foreslagna atgarderna som syftar till att minska vagens barriareffekt och
Oka framkomlighet och trafiksékerhet for trafikanter 1angs med végen.

For den nya industrin som utvecklas i Skelleftea ar transporterna
avgorande. Port of Skellefted, vag 372 och Skelleftebanan kommer att
samverka for effektiva hallbara transporter. Tillsammans med Trafikverket
och naringslivet pagar projekt for att digitalisera och elektrifiera vag 372
som i forlangningen ska kunna mojliggora automatiserade transporter
mellan hamn och industri.

Riksvéag 95

Riksvag 95 utgor tillsammans med vag 372 en av lanets viktigaste
transportleder i 6st-vastlig riktning. Fran gruv- och skogsomradena i
inlandet sker transporter till industriomradena (bland annat Boliden,
Ronnskarsverken) och Port of Skelleftea i Skelleftenamn. | andra
riktningen sker transporter av bland annat av insatsvaror till industrin i
inlandet. I likhet med vag 372 &r strackan olycksdrabbad med flertalet
allvarliga olyckor och dodsolyckor, savél i korsningar som pa stracka.
Stora brister finns i tillgédngligheten till kollektivtrafiken. I centrala
Skelleftea finns stora trafiksakerhets- och framkomlighetsbrister langs
vagen.

Skellefted kommun anser att trafiksakerhets- och framkomlighetsatgarder
bor utforas langs med hela detta viktiga transport- och pendlingsstrak.

Planskild GC-passage, vag 95 vid Skellefted resecentrum

Samtidigt med planeringen av Norrbotniabanan pagar arbetet med att
utforma ett nytt resecentrum i Skelleftea centrum. Resecentrum ska knyta
ihop den tagtrafik som Norrbotniabanan innebér, med den regionala
busstrafiken, gang, cykel och taxi. Det ska vara enkelt att ta sig till, och att
orientera sig mellan, resecentrum och de viktiga malpunkterna Centrum
och Skellefted lasarett. Aven kopplingen till stadsbussarna pa
Stationsgatan &r viktig och detta blir en gemensam resandenod i
stadskérnan. Lokalisering mitt i staden med 100 meter till torget ger
optimala forutsattningar for kollektivt resande.

Vid resecentrum planeras en passage under jarnvagen for gaende och
cyklister som sékerstéller tillgangligheten till jarnvagsplattformarna men
som aven ar viktig for att minska jarnvéagens barriareffekt och
sammanbinda stadsdelarna Centrum och Norrbdle. Passagen mojliggor
aven entré till resecentrum fran bade norr och séder. En viktig del i
planeringen har varit att 6ka trafiksdker-heten och tillgangligheten och
knyta samman stadskarnan med Norrbole med ett sammanhangande gang-
och cykelstrak. Inriktningen har ocksa varit ocksa att passagen ska bli
trygg, valkomnande och tillganglig da detta ar en viktig passage i staden.

For narvarande sker passagen av jarnvagen i Skelleftea planskilt men
passagen av vag 95 sker i plan. Passagen av vag 95 for oskyddade
trafikanter har bristande trafiksékerhet. Med den forvéntade stora 6kningen
av mangden biltrafik, inklusive tunga transporter, samt 6kad méangd
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oskyddade trafikanter som behdver passera vag 95 beddéms nuvarande
trafiklosning undermalig. Skellef-ted kommun genomfor darfor
tillsammans med Trafikverket fordjupade studier av en planskild passage
under vag 95 for att darigenom kunna forlanga den planerade passagen
under jarnvagen. Kommunen anser att en trafikatgard med en plan-skild
passage for gaende och cyklister under vag 95 bor samordnas med
planerade atgarder inom Norrbotniabaneprojektet.

Vig 827

Sundgrundsleden forbinder E4 med vég 372 och Skelleftehamn. Den
passerar dven dver Skelleftealven mellan Orviken och Skelleftehamn. En
stor del av de fordon som trafikerar vagen utgors av tunga transporter till
industrin i Skelleftehamn, Hedensbyn, Bergsbyn och Port of Skelleftea.
Sundgrundsleden fungerar dven som forbi-fart for farligt gods. Fran
passagen over Ytterviksfjarden och soderut till anslutningen med E4 &r
vagen smal och har en Iag plan- och profilstandard.

De oskyddade trafikanterna som féardas langs vagen ar hanvisade till att
fardas pa korbanan tillsammans med lastbilar och bilar. Gang- och
cykeltrafik forekommer framst pa delen mellan Degeron och
Skelleftehamn. Att fler ska cykla och att skapa goda cykelforbindelser
mellan tatorter &r nagot Skellefted kommun efterstravar. Behovet ar
sarskilt stort mellan Orviken och Skelleftehamn eftersom de tvé orterna
har en stark koppling till varandra, exempelvis nar det galler skola, fritid
och service.

Skellefted kommun

Lorents Burman

Kommunstyrelsens ordférande
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