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Sammanfattning
Sodertalje kommun kan konstatera att

e atgarder kopplade till de stora satsningar som naringslivet i Sédertalje genomfor, inte
har prioriterats. For att globala féretag ska fortsatta gora stora investeringar i Sverige
kravs en trygghet i att den statliga infrastrukturen byggs ut sa att leveranser och
arbetspendling till dessa foretag kan fungera. Sarskilt galler detta Scanias satsningar i
Sodertalje som kraver att trafikplats Hovsjo byggs omgaende och att en ny passage
under Sodertilje kanal byggs inom planperioden.

e de brister som var utpekade i nuvarande nationella plan inte namns i forslaget till
kommande nationella plan. Har saknar Sédertalje sarskilt bristen som ror sarbarheten
ur ett nationellt och regionalt férsérjningsperspektiv kring passagen av Sédertélje kanal.

e det saknas forslag pa hur kapacitetsbristen pa jarnvagsstrackan Jarna - Flemingsberg,
via Sodertalje syd, ska hanteras. Denna brist kommer bli tydlig och akut nar Ostlanken
ar klar. En fortsatt utredning om hur dragningen av nya spar in mot Stockholm ska l6sas
maste darfor paborjas sa snart som mgjligt.

Statliga infrastrukturens funktion for att skapa tillvaxt och utveckling

Sddertélje kommun har tagit del av remissvaret noterar att forslaget till vissa delar foljer
regeringens direktiv nar det galler omstalining till ett mer hallbart transportsystem samt att stédja
satsningar i naringslivet, vilket sker i norra delen av Sverige. Det ar lovvart att planuppréattaren
insett statens roll for att moéjliggéra naringslivsutveckling i norr, men det kravs liknande atgarder
kopplat till de naringslivssatsningar som sker i évriga delar av Sverige och da speciellt i
Sddertalje. De infrastrukturutbyggnader som kravs i var del av landet ar minst lika nédvandiga.

De objekt som Sddertélje kommun vill se finansierade i nationell plan &r en ny passage av
Sodertélje kanal med en budgeterad kostnad pa 3 Mdr kr, inklusive trafikplats Hovsjo vilken
ingar som en del i passagen med budget pa 200 Mkr, fér bada har medfinansieringsavtal
upprattats mellan Sédertalje kommun och Trafikverket. Pa lite langre sikt vill Sdertalje dven se
en utbyggnad av jarnvagen mellan Jarna - Flemingsberg for den regionala arbetspendlingen.

Det ar viktigt att planupprattaren forstar hur kritiskt det ar att dessa statliga infrastruktur-
investeringar sker samordnat med naringslivets satsningar. Utan dessa kompletterande statliga
investeringar, som i Sodertéljes fall ar nodvandiga for bland annat kompetensforsorjningen, kan
naringslivets majligheter att motivera sina investeringar i Sverige férsvaras. Detta kan pa sikt
aventyra klimatomstaliningen samt Sveriges konkurrenskraft och framtida tillvaxt.

Sddertélje kommun, 151 89 Soédertélje « Orgnr: 212000-0159 « Besoksadress: Nykopingsvagen 26 « Kontaktcenter: 08-523 010 00 + www.sodertalje.se



Remissvar | 2021-12-28 | Sédertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret

Ny passage av Sodertilje kanal - minskad sarbarhet och
kapacitet for okad kollektivtrafik

Bakgrund

En atgardsvalsstudie har genomforts utifran den sarbarhetbrist som pekades ut i féregaende
nationella plan som pekar ut en ny passage i form av en tunnel som atgard for att minska
sarbarheten. Tunneln, samt kompletterande vagstrackor, lI6ser bade behovet av omledningsvag
vid incidenter och utgdr en ny effektiv passage for regional och lokal trafik i normallage. Tunneln
skapar aven kapacitet for kollektivtrafik och méjliggoér breddningen av befintlig motorvagsbro
utan negativ paverkan pa trafiken. Totalkostnaden fér tunneln ar bedémd till ca 3 Mdr kr och tva
medfinansieringsavtal @r tecknade mellan Trafikverket och Sédertalje kommun. Avtalen avser
hela paketet med tunnelatgarder respektive fér enbart trafikplatsen vid Hovsjoé pa E20

Sarbarhet, vagtrafikens getingmidja

E4/E20 genom Sodertalje utgdr en flaskhals dér en stor del av det nationella och regionala
godsflodet till och fran Stockholmsregionen maste passera. Straket ar ett av Sveriges viktigaste
for godsforsorjning och mest trafikerade vagstrackor for tung trafik. Sarbarheten med endast en
passage ar mycket hdg, vilket blev extra tydligt vid broolyckan 2016. Om denna olycka intraffat
vid ett annat tillfalle &n under semesterperioden hade viktiga samhallsfunktioner fér
Stockholmsregionen paverkats kraftigt, bland annat sjuk- och livsmedelstransporter samt
forsorjningen till stora delar av Stockholmsregionens bostadsuppvarmning med mera. Att en
incident pa vagnatet kan lamsla hela regionen ar inte acceptabelt.

| Sédertalje finns tva av Sveriges storsta exportforetag, AstraZeneca och Scania. Dessa foretag
konkurrerar framgangsrikt pa en global marknad och &r starkt beroende av en fungerande
kompetens- och varuforsorjning.

Reservera den 6kade kapaciteten for att skapa attraktiv kollektivtrafik

Over 42 000 manniskor arbetspendlar dagligen till eller fran Sédertalje. En alldeles for hég
andel av dessa gor det med bil da attraktiv kollektivtrafik saknas. Speciellt Iag ar kollektivtrafik-
andelen for de 24 000 som pendlar till arbetet i Sédertalje. En viktig anledning till detta ar de
hdga restidskvoterna, for merparten av de som pendlar tar resandet med kollektivtrafik mer &n
dubbelt sa lang tid som att &ka med bil, aven i rusningstid nar bilarna fastnar i dagens koer.

Med en tunnel under Sédertélje kanal kommer den 6kade kapacitet som skapas reserveras for
kollektivtrafik genom att ett av de tva koérfalten i tunneln kunna vara kollektivtrafikkdrfalt under
normaltrafik. Detta kommer géra att regional busstrafik genom denna prioritering kan fa betydligt
kortare restider och da bli ett attraktivt alternativ for arbetspendlare till och fran de stora
arbetsplatserna i centrala Sodertalje.

Omférdelningen av trafik medfér dven att den kommunala Malarbron avlastas och ett korfalt i
vardera riktningen kommer da kunna avdelas till kollektivtrafikkorfalt vilket kraftigt skulle starka
attraktiviteten for det stora antal bussar som idag paverkas av trangseln dver bron.

En tunnel enligt det forslag som rekommenderas i Trafikverkets atgardsvalsstudie skapar
mojligheter for en utveckling av lokal och regional busstrafik i en omfattning som pa ett
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avgorande satt kommer minska bilpendlandet. Tunneln tillsammans med kompletterande
vagsatsningar skapar maojligheter fér en kraftfull omstalining till 6kat resande med kollektivtrafik

Naringslivets utveckling och tillvaxt

Idag ar kompetensforsoérjningen framst for hogspecialiserade foretag som Astra Zeneca och
Scania ett problem da stora delar av stockholmsregionens invanare har svart att valja ett jobb i
Sodertalje pa grund av den bristfalliga kollektivtrafiken. De anstallda ar idag hanvisade till
arbetspendling med bil da alternativ saknas. Dessutom gor minsta incident pa bron att stora
koer och forseningar uppstar. Detta tilsammans med den trangsel som rader i rusningstid gor
att manga idag anser att pendlingssituationen ar for svar.

Fungerande arbetsmarknad

Restiderna fran Sodertalje till Stockholm med kollektivtrafik ar for langa, vilket region Stockholm
konstaterar i kollektivtrafikplan 2050. Restiderna med kollektivtrafik mellan Sédertélje och andra
malpunkter utmarker sig som lanets samsta, bade sett till restider, restidskvoter och kollektiv-
trafikandel. Exempelvis ar restiden mellan Sodertélje C och Stockholm C idag 46 min, vilket inte
har forbattrats pa 100 ar och region Stockholm planerar inte heller nagra atgarder som kommer
kunna forbattra detta till 2050 trots att regionen lagt fast malet om en restid under 30 min.

For boende i manga av bostadsomradena i Sédertalje ar det inte mojligt att valja ett tillgangligt
arbete i centrala Stockholm dé restiden med kollektivtrafik fran "dorr till dorr” blir alltfér lang och
kostnaden for att flytta ndrmare Stockholm alltfér hdg. Detta medfér att manga Sodertaljebor
inte kan ta arbeten i Stockholmsregionen som motsvarar deras kompetensniva, vilket leder till
oacceptabla problem med matchningen pa arbetsmarknaden.

Folkhdlsa och luftkvalitet

Vagavsnittet dver den kommunala Malarbron ingér i den nationella atgardsplan som ar
framtagen dar Sverige riskerar forelaggande om vite fran EU. Detta vagavsnitt ar bland de
svaraste att hantera da det saknas en mdjlighet att leda om den lokala trafik som maste passera
Over Sodertalje kanal. En ny passage av Soédertalje kanal har bedomts som nédvandig for fa
ner nivaerna under gransvardena genom att skapa denna mdgjlighet till omférdelning av trafiken.
En ny passage skulle forutom att fordela trafiken pa fler snitt &ven minska den totala mangden
biltrafik genom den férbattring for kollektivtrafiken som en ny passage skapar.

Foreslagen atgard i nationell plan - fel I6sning i fel ordning

| férslaget till nationell plan finns en atgard om breddning av befintlig motorvagsbro.
Breddningen ar tankt att genomféras sa att trafiken leds om till den intilliggande Saltsjobron,
samma bro som anvandes som omledningsbro vid bland annat brohaveriet 2016. Breddningen
ar planerad att genomféras sa att trafiken kommer ledas om under flera manader vid tva
tillfallen. Denna trafiklésning har vid flertal tillifallen visat sig ge orimliga konsekvenser or all
ovrig trafik forutom fér den genomgaende trafiken pa E4 som prioriteras fére annan trafik. Detta
visade sig senast under hosten 2021 da ett kortare planerat avbrott for underhall medférde total
trafikinfarkt i stora delar av Sddertalje, trots att arbetet i huvudsak genomférdes 6ver en helg.
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Sodertélje kommun foresprakar att staten ska anvanda samma tillvagagangssatt som nar
jarnvagens getingmidja, broarna éver Séderstrom i Stockholm, renoverades. Da byggdes en ny
alternativ passage for tagen, Citybanan, innan jarnvagen stangdes av. Det borde vara sjalvklart
att agera likadant for vagtrafiken nu nar vagtrafikens getingmidja ska atgardas, nar det nu ar fler
som berdrs och dessutom kostnaden for tunneln ar en brakdel av vad Citytunneln kostade.

For att inte skapa orimliga samhallskonsekvenser borde det vara sjalvklart att tunneln byggs
innan dagens motorvagsbroar stangs av for breddning. Det kan till och med vara sa att det visar
sig att breddningen inte kommer att behdva genomféras nar tunneln ar pa plats.

Etappvis utbyggnad, Trafikplats Hovsjo

Passagen av kanalen kan byggas i etapper och den forsta etappen, Trafikplats Hovsjo, bor
finansieras tidigt som namnsatt objekt i denna plan for att skapa férutsattningar for Scanias
expansion och utbyggnad i Sédertalje. Sédertalje kommun och Trafikverket har tecknat ett
separat medfinansieringsavtal for Trafikplats Hovsjo for att mojliggora denna etappvisa
utbyggnad.

Samhallsekonomiska nyttor

Trafikverket har framst studerat trafikantnyttor i form av restidsvinster for biltrafiken pa dagens
motorvagsbro i den samhallsekonomiska kalkylen, men tunneln ger med den foreslagna
utformningen ett brett spektrum av nyttor utdver restidsnyttor for dagens biltrafik

e arbetsmarknadsnyttor, genom att fler invanare i Stockholmsregionen kan pendla till
Sdodertélje med acceptabla restider. For arbetsgivarna i Sédertélje, varav flera
konkurrerar pa en global marknad, ar kompetensforsérjningen en kritisk faktor.

e restidsnyttor genom forbattrad kollektivtrafik, och omstalining till hallbar arbets-
pendling genom att den 6kade kapacitet som skapas reserveras for kollektivtrafik.

e miljonyttor, minskad klimatpaverkan, genom den kraftiga omflyttning till
kollektivtrafikresande som tunneln majliggor

e miljonyttor, folkhalsa, framst genom avlastning av den hart belastade stréackan éver
den kommunala Malarbron genom centrala Sodertalje som idag har en av Sveriges
svaraste problem med luftkvalitet i form av partiklar och kvaveoxider.

e Sociala nyttor, genom battre matchning pa arbetsmarknaden som uppstar med
snabbare kolllektivtrafik.

Sodertélje kommuns beddomning ar att dessa nyttor ar betydande och om de laggs till de
restidsnyttor for biltrafiken pa E4/E20 som Trafikverket endast studerat sa blir den
samhéllsekonomiska vinsten med en ny tunnel mycket stor.
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Nya spar pa strackan Jarna-Flemingsberg via Sodertilje syd

Bakgrund

| féregaende nationella plan pekades jarnvagsstrackan mellan Jarna - Stockholm ut som en
brist. Trafikverket har darfér genomfort en atgardsvalsstudie dar tre forslag pa strackningar for
en ny jarnvag mellan Jarna- Flemingsberg redovisas. | forslaget till nationell plan ndmns inte
denna stracka eller hur Trafikverket har for avsikt att arbeta vidare med utredningen. Det ar
anmarkningsvart eftersom nar Ostlanken 6ppnas for trafik kommer det uppsta kapacitetsbrist pa
denna stréacka med risk for att manga av dagens regionaltdg kommer trangas undan. Det
kommer darfér bli nédvandigt att bygga nya spar pa strackan sa snart som mojligt.

Balans mellan andpunktsresande och regionalt resande

| bedédmningen av hur jarnvagsnatet och de nya stambanorna bor utvecklas maste den
regionala arbetspendlingen, som 6kat kraftigt under lang tid, matas samma betydelse som
fijarrtagsresande mellan andpunkterna. Den regionala arbetsmarknaden i Stockholmsregionen
vaxer kraftfullt och det gér aven pendlandet med tag i regionen. Nar ny jarnvag planeras maste
denna grupp prioriteras som ar avgoérande fér arbetsmarknadsregionens funktion..

| berakningarna av restider utmed det kommande hdghastighetsnatet har utredarna planerat for
att hoghastighetstagen ska trafikera den befintliga jarnvagen, Grédingebanan, mellan Sédertélje
syd och Stockholm C. Den strackan &r byggd for de hastigheter som hdghastighetstagen
kommer kora, den nya stambanan in mot Stockholm ar redan byggd. Det behdvs alltsa inga nya
spar for hoghastighetstagen utan de nya sparen som maste byggas av kapacitetsskal kan med
fordel ges annat syfte och anpassas efter regionens framtida behov.

Sodertaljes forvantningar pa kommande utredning

Trafikverket maste inse att regionala nyttor som arbetspendling och regionforstoring ska inga i
den samhallsekonomiska beddémningen vid val av strackning. Foér naringslivets konkurrenskraft
ar det avgdérande med en god kompetensforsérjning och en val fungerande arbetspendling. Att
vélja en jarnvagsstrackning som bade okar forutsattningarna for regional arbetspendling och
goda restider for andpunktsresandet pa hdghastighetsjarnvagsnatet borde vara en sjalvklarhet.

Overenskomna avtal mellan stat och kommun ska foljas

Den kraftfulla utveckling som pagar i Sddertalje och 6vriga delen av sddra stockholmsregionen
kraver stora offentliga investeringar. Sddertalje kommun har i avtalet med Sverigeférhandlingen
kopplat till utbyggnaden av nya stambanor forbundit sig att bygga 15 300 bostader till 2036 i
utbyte mot den 6kade tillganglighet som trafikeringen av Sodertalje syd med hoghastighetstag
kommer innebara. Ingen kommun utmed kommande héghastighetsjarnvagsnatet har atagit sig
ett hogre bostadsatagande.

Det ar da helt oacceptabelt, nar en stor del av det kommunala atagandet ar under
genomforande, att Trafikverket utreder och foreslar en jarnvagsstrackning som helt kopplar bort
Sodertélje fran de nya stambanorna. Detta utredningsalternativ kan inte inga som alternativ i
den kommande utredningen om hur strackningen av den kommande jarnvagen ska utformas.

Sddertélje kommun kraver att regeringen tydliggdr for Trafikverket att avtal mellan staten och
kommuner aven styr hur Trafikverket kan agera.
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Infrastruktursatsningar ska stodja hallbar tillvaxt

Sodertalje kommun vill avslutningsvis poangtera vikten av att staten genom bland annat den
nationella planen underlattar satsningar fran saval naringsliv som kommuner. Det ar med den
utgangspunkten olyckligt att de vaginvesteringar som kravs fér bland annat Scanias stora
investeringar i Sodertélje inte prioriterats att inga i Trafikverkets forslag till nationell plan. Vi
forutsatter att regeringen nu ser dver denna brist genom att besluta att dessa objekt med stor
samhallsekonomisk nytta ges finansiering i den slutliga versionen av nationell plan.

Sodertélje kraver med stdd i de argument som redovisas ovan att trafikplats Hovsjo
finansieras tidigt i planen och att en ny passage under Sédertilje kanal byggs inom
planperioden

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande

Sodertélje kommun besvarar denna remiss genom detta remissvar samt det remissvar som
tagits fram gemensamt inom Sddertérnssamarbetet. Dessa svar ska ses som kompletterande.
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