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Svar paremiss om nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen 6versinder stadsledningsférvaltningens tjansteskrivelse som svar pa remissen
fran Regeringskansliet.

Sammanfattning

Regeringskansliet har remitterat ett forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022 —
2033 till Solna stad for yttrande. Den nationella planen har tagits fram av Trafikverket pa uppdrag
av regeringen och omfattar drift, underhall och investeringar i statliga vigar och jarnvigar,
atgirder for att minska miljopaverkan, stod till kommuner for att fraimja hallbara stadsmiljéer
samt medel till forskning och innovation.

Stadsledningsférvaltningen kan inledningsvis konstatera att infrastrukturplaneringen bedrivs i
flera olika processer och av olika aktorer, vilket gor att det dr svart att fa en samlad bild av vad
forslagen som presenteras i en plan far f6r konsekvenser for det samlade transportsystemet.
Vidare kan forvaltningen kan konstatera att den nationella planen tillkommer utifran regeringens
planeringsdirektiv och fastlagda ekonomiska ram. Denna ram innebir att en stor del av den
nationella planen redan ir intecknad i redan pagiende/planerade objekt och dess
kostnadsokningar. Det krivs en 6kning av den ekonomiska ramen for att mota de behov av
torstirkningar av kapaciteten i transportsystemet som behévs 1 Stockholmsregionen.

For Solnas del finns, liksom i den gallande nationella planen, angeligna pagaende objekt sisom
utbyggnaden av Milarbanan och statlig medfinansiering till Stockholmsférhandingen och
Sverigeférhandlingen med. Det finns emellertid inte med nagra atgirder f6r att utveckla Solna
station till en regionaltiagsstation eller nagon foérlingning av en sparférbindelse fran Solna station
till Bergshamra, som staden anser dr angeligna. Diremot finns bade atgirder inom Hagalunds
bangard och utredning av Tomteboda bangard med i planen. Stadsledningsférvaltningen vill,
dven om det inte finns nagra forslag om det, framféra att det inte kommer att vara aktuellt med
nigon utveckling av varken Hagalunds eller Tomteboda bangird utanfér dagens
bangirdsomraden.

Stadsledningsférvaltningen vill ocksd betona vikten av utbyggnaden av cykelstraken Hagastraket
utmed E4 och Tibystraket forbi Bergshamra utmed E18/E20, som har funnits med i tidigare
forslag till nationella planer. Det finns ett stort behov av en utbyggnad av dessa cykelstrak for att
torbattra forutsittningarna fo6r den omfattande och vixande cykeltrafiken och dessa objekt
behover finnas med i den nationella planen.

Kristina Tidestav Anders Offerlind
Stadsdirektor Forvaltningschef
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Bakgrund

Regeringskansliet har remitterat ett forslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2022 —
2033 till Solna stad for yttrande. Den nationella planen har tagits fram av Trafikverket pa uppdrag
av regeringen och dr en del av den statliga transportinfrastrukturen. Planen omfattar drift och
underhéll och investeringar i statliga vigar och jarnvigar, atgirder for att minska miljopaverkan,
stod till kommuner for att frimja hallbara stadsmiljoer (stadsmiljéavtal) samt medel till forskning
och innovation. Den nationella planen ska bidra till att uppna de transportpolitiska malen och
klimatmalen.

Den nationella planens totala ram uppgar, enligt planeringsdirektivet, till 799 miljarder kronor 1
prisniva f6r 2021. Det dr en viss 6kning jamfort med gillande nationella plan. Av ramen pa 799
miljarder kronor foreslas 55 procent ga till utveckling av transportsystemet och 45 procent till
drift och underhall. Av de namngivna investeringarna ar drygt 80 procent jirnvigsinvesteringar
och diribland satsningarna pa utbyggnaderna av stambanor f6r hdghastighetstag, investeringar i
Norrbotniabanan och fortsatt utbyggnad av det nya digitala signalsystemet (ERTMS).
Sammantaget summerar den gillande planens fortsittning och de ytterligare kostnadsanspraken
den angivna ramen for utvecklingsanslaget. For att rymmas inom angiven ram har det varit
nodvandigt att skjuta vissa investeringar lingre fram i tiden.

Bland de namngivna objekten i Stockholms lin aterfinns kollektivtrafikobjekten inom
Stockholmsforhandlingen och Sverigeforhandlingen, E4/Forbifart Stockholm inklusive
efterféljande kapacitetsforstirkningar, Milarbanan/Citybanan, Tvirférbindelse Sédertérn och
Snabbspirvig Alvik-Ulvsunda- Solna station (restatgirder). Det anges ocksa anges att en
ombyggnad av Hagalund barngard ska goras och att en utredning av Stockholms central och
Tomteboda bangard ska genomféras. Darutover anges att ett antal reinvesteringar och trimnings-
och miljoatgirder planeras att goras under planperioden.

Forvaltningens synpunkter

Stadsledningsforvaltningen kan inledningsvis konstatera att infrastrukturplaneringen bedrivs i
flera olika processer och av olika aktorer. Den sker bade i den nationella planen som Trafikverket
ansvarar for och i linsplanen som Region Stockholm ansvarar for. Dirutéver har férhandlingar
sasom Stockholmsférhandlingen och Sverigeférhandlingen bedrivits parallellt med annan
infrastrukturplanering och resulterat i 6verenskommelser som ocksa far konsekvenser for
linsplanen och den nationella planen. Det gor att det kan vara svirt att fa en samlad bild av vad
forslagen som presenteras i en plan far for konsekvenser f6r det samlade transportsystemet.

Stadsledningsforvaltningen kan konstatera att den nationella planen tillkommer utifrin
regeringens planeringsdirektiv och fastlagda ekonomiska ram. Denna ram innebir de facto att en
stor del av den nationella planen redan ir intecknad i redan pagiende/planerade objekt och dess
kostnadsokningar. Dirutéver tillkommer endast ett fatal nya objekt i landet. Det krivs en 6kning
av den ekonomiska ramen for att méta de behov av forstirkningar av kapaciteten i
transportsystemet som behovs i Stockholmsregionen. Det édr en férutsittning f6r att kunna na de
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nationella malen inom transportomradet, men ocksa for att Stockholmsregion ska kunna fortsitta
att vixa pa ett hallbart och klimatsmart sitt.

For Solnas del finns, liksom i den gillande nationella planen, angeligna pagaende objekt sisom
utbyggnaden av Milarbanan och statlig medfinansiering till Stockholmsférhandingen och
Sverigeforhandlingen med. Vidare finns vissa investeringsmedel medtagna f6r Ostkustbanan
genom utbyggnad av fyrspar mellan Uppsala och Stockholm. Utbyggnaden ir inte fullt
finansierad och det finns inte nagra atgirder angivna for den for Solna angeligna utvecklingen av
Solna station till en regionaltigsstation med storre bytesmojligheter mellan buss, tvirsparvag,
pendeltag, tunnelbana, regionaltag och fjirrtag. Det finns inte heller med en férlingning av en
sparforbindelse fran Solna station till Bergshamra, som staden anser dr angeliget.

I forslaget till nationell plan berérs bade Hagalunds bangird och Tomteboda bangard, som spelar
en viktig roll f6r den nationella jirnvigstrafiken. F6r Hagalunds bangird péagar ett arbete mellan
Jernhusen och Trafikverket fOr att effektivisera anvindningen av ytorna inom bangarden for att
mojliggora att lingre tag ska kunna trafikera Stockholmsregionen i framtiden. Solna stad har
hittills inte haft nagra synpunkter pa detta arbete, som framfor allt har handlat om byten av
funktioner och spar mellan Jernhusen och Trafikverket, men samrad behoéver ske med staden
dven i den fortsatta processen. Stadsledningsforvaltningen vill ocksa, 4ven om det inte finns
nagot forslag om det, framfora att det inte kommer att vara aktuellt med niagon utveckling av
bangarden utanfér dagens bangardsomrade. Staden har samma uppfattning om Tomteboda
bangirdsomride, som Trafikverket i den nationella planen anger ska utredas kopplat till
utvecklingen av Stockholms central.

I forslag till tidigare nationella planer har det funnits medel f6r utbyggnad av regionala cykelstrak
utmed statliga vigar, men objekten har vid senare beslut utgatt och har inte genomforts. Det
handlar om utbyggnaden av Hagastriket utmed E4 och Tabystriket f6rbi Bergshamra utmed
E18/E20. Trafikverket har for bida objekten redan genomfort ett antal samrid. I det nu
presenterade forslaget till nationell plan finns ingen utbyggnad av nagot av dessa cykelstrak med.
Det finns ett stort behov av en utbyggnad av dessa cykelstrak for att forbattra forutsittningarna
t6r den omfattande och vixande cykeltrafiken. Stadsledningstérvaltningen anser att en utbyggnad
av dessa cykelstrak behover finnas med i den nationella planen.

Avslutningsvis vill stadsledningsférvaltningen patala vikten av att Trafikverket tar sitt ansvar for
miljofragor kopplat till de stora statliga infrastrukturanldggningarna som genomkorsar Solna. Det
giller exempelvis ansvar for att genomfora atgirder kopplat till att rening av dagvatten fran vigar
och jirnvigsbangardar for att forbittra kvaliteten i vattenforekomster i staden sdsom
Brunnsviken.
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