Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Remissyttrande fran
Foreningen SPES i Stockholm Ert diarienr 12021/02884

Vi tackar for mojligheten att lamna ett remissyttrande rérande rubricerad plan.
Samtidigt noterar vi att vare sig vi eller andra viktiga organisationer som arbetar med
suicidforebyggande fragor sdsom NASP - Nationellt Centrum for Suicidforskning och
Prevention, Suicide Zero och Riksforbundet SPES finns med pa den lista dver
organisationer som inbjudits till att lamna remissyttrande.

Foreningen SPES har tva fokusomraden, suicidpreventivt arbete och anhorigstod till
efterlevande vid suicidhandelser. Det &r i speciellt den forsta rollen som vi lamnar detta
remissyttrande. Fokus har saledes varit att granska foreliggande nationella plan utifran
hur den behandlar suicidproblematiken inom transportinfrastrukturen.

Sasom planen redovisar foreligger det en stor suicidproblematik inom det statliga
jarnvagsomradet. Antalet omkomna inom det statliga jarnvagsnatet under senaste 10-
arsperiod har varierat fran en topp pa ca 100 personer per ar i borjan av artiondet till ca
80 personer per ar under senare ar. Merparten av dessa olyckor utgér suicidhandelser. Vi
kan saledes nationellt notera en viss minskning av antalet omkomna inom jarnvagsnétet
och darmed ocksa av antalet suicider vilket givetvis ar gladjande. Dock har minskningen
inte varit i niva med det egeninitierade halveringsmal for omkomna pa det statliga
jarnvagsnatet som Trafikverket haft for perioden 2010-2020.

| Stockholmsomradet, som vi inom SPES i Stockholm speciellt bevakar, ar situationen
annu mera bekymmersam. Under senaste 10-arsperiod har vi sett en tamligen konstant
niva pa antalet omkomna inom det statliga jarnvagsnatet. Arligen omkommer 15-20
personer i var region p.g.a. pakdrningar. De flesta olyckorna sker inom pendeltagsnatet,
vanligen i anslutning till pendeltagsstationerna.

Det av regeringen antagna etappmalet for trafiksakerheten innebar att antalet omkomna i
trafikolyckor i resp. trafikslag ska halveras till ar 2030. | Stockholmsregionen finns det
dessutom ett likartat regionalt antaget mal for den sparbundna kollektivtrafiken.

Hur detta mal ska kunna uppnas for det statliga jarnvagsnatet kan vi inte utlasa i
foreliggande forslag till nationell plan. Det saknas en tydlig redovisning av planerade
atgarder och forvantade effekter av dem inom detta omrade. Detta faktum finner vi
ytterst markligt, speciellt eftersom vi genom kontakter med Trafikverket kunnat utréna
att det nyligen internt tagits fram en utforlig rapport med dokumenttiteln
Planforslagens samlade effekter — utifran forslag till nationell plan och preliminara
lansplaner for transportinfrastrukturen 2022-2033”. I denna finns bl.a. en tydlig
redovisning av planens konsekvenser for sékerhetssituationen inom det statliga
jarnvagsnatet. Under rubriken Sammantagen effekt star bl.a. att lasa:

“Trafikverket bedomer att planforslaget medfor en positiv effekt pé trafiksdkerheten i
jarnvagssystemet, framst till foljd av trimningsatgarder. Etappmal for 2030 for suicid
forvantas dock inte att uppnas enbart med Trafikverkets atgarder. Mojligheten att
uppna etappmalet ar helt beroende av att flera aktorer i samhaéllet vidtar atgarder for
suicidprevention . (var kursivering)



| denna text och pa andra stallen i den nationella planen hénvisar Trafikverket till att
ansvaret for suicidbekdampning ocksa avilar andra aktorer. Jovisst, sa ar det forvisso,
merparten av suicidala manniskor lider av psykisk ohélsa som kan paverkas av
hélsovard och andra aktorer. Men, detta faktum fritar inte Trafikverket fran sitt ansvar
for att halveringsmalet inom detta omrade ska kunna uppnas. Trafikverkets verktyg i
detta sammanhang &r att inom sitt verksamhetsomrade vidta tillrackliga fysiska, tekniska
och andra preventiva sakerhetsatgarder som sammantaget forsvarar eller férhindrar
suicidolyckor. Trafikverket kan, enligt var uppfattning, inte 6verlata ansvaret for detta
pa andra aktorer.

| denna fraga vill vi ocksa hanvisa till den av Riksrevisionen nyligen redovisade
rapporten, Statens suicidpreventiva arbete, RIR 2021:26. Av denna framgar att (citat)
”..det dr angeldget att regeringen stdller krav pa Trafikverket att folja upp vilka insatser
som gors och vilka effekter de har for att uppna halveringsmalet...Riksrevisionen
bedOmer att regeringen sa hdr langt inte har stdllt tillrdckliga krav pa Trafikverket...”

Denna skrivning handlar om hur uppféljning ska ske av genomférda atgéarder. Men vi
menar att den rimligen ocksa bor tillampas i det planeringsskede som rader for den
aktuella planen.

Sékerhetssituationen i Stockholmsomradet &r mycket speciell. Som vi ovan har pavisat
sa har antalet olycks-/suicidhandelser inte minskat under den senaste 10-arsperioden.
Detta trots en del vidtagna atgérder av typen stangsling och hinder mot sparbetradande.
Det ar darfor var bedomning att langtgaende och kostnadskravande atgarder, sasom
effektiva sparbetradandelarm och plattformsbarriarer typ Stockholm City och Odenplan,
kan vara nodvandiga pa en del olycksdrabbade stationer inom pendeltagsnatet. Vi kan
emellertid inte finna nagon text om detta i foreliggande planforslag. Sodra Station ar
exempel pa en pendeltagsstation dar plattformsbarriarer borde vara en sjalvklar
sékerhetslosning.

Sammanfattningsvis: Vi inom SPES Stockholmskrets anser att den ambitionsniva som
Trafikverket redovisat for sakerhetsatgarderna inom det statliga jarnvagsnéatet under
planperioden ar otillrackliga. Trafikverket har ett ansvar for att bade det nationella och
regionala malet for antalet omkomna inom det statliga jarnvagsnatet uppfylls inom
kommande tioarsperiod. Trafikverket maste saledes tillsétta betydligt storre resurser for
att detta ska uppnas. Detta &r en brist som maste rattas till innan planen kan ga vidare till
antagande pa politisk niva.
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