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Yttrande over remiss, Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Strangnas kommun samverkar i yttrandet med kommunerna Enkoping,
Eskilstuna och Visteras, se vidare under rubrik ”Yttrande Fyra Malarstader.” Vi
delar ocksa yttrande betraffande brister och behov pa jairnvigen Jarna-
Flemingsberg med Region Sormland samt med 6vriga kommuner i Sormlands
lan. Se vidare rubrik “Nya spéar pa strackan Jarna-Flemingsberg via Sodertilje
Syd — yttrandesamverkan inom Region S6rmland”.

Hér nedan foljer forst Strangnias kommuns viktigaste synpunkter i korthet:

Svealandsbanan samt strickan Jarna — Stockholm och stickspar till
verksamhetsomraden

For att mojliggora attraktiva och héllbara pendlingsresor behovs
kapacitetsforstarkningar pa den i huvudsak enkelspariga Svelandsbanan samt
vidare till Stockholm. De mest angeldgna prioriteringar som kommunen ser ar
investeringar pa Svealandsbanan samt pa dess fortsattning "Grédingebanan”, i
form av sparutbyggnad for att mojliggora for Malartrafik AB:s trafikplaner, pa

e Strdackan Jdarna- Stockholm: Att den genomforda atgardsvalsstudien for
Jarna-Stockholm tas vidare till dtgardsplanering ar mest angeléget,
utifran Strangnis kommuns behov, da strackans kapacitetsbrister redan
idag helt begransar majligheterna till utokad regionaltagstrafik in till
Stockholm soderifran i rusningstid.

e Strdackan Strdangnds — Sodertdlje Syd: Behover utokad kapacitet i form av
dubbelspar pa hela strackan.

Atgirderna ovan behovs for att fortsittningsvis kunna dra fordel av gjorda
investeringar/medfinansiering i Svealandsbanan och resecentrum i Strangnas
stad och i Laggesta/Mariefred samt av gjord medfinansiering i Citybanan och i
forlangningen for att né en hogre funktionell ssmmanlankning av bostads- och
arbetsmarknaderna i Stockholm- Malarregionen.

e En kapacitetsforstarkning pa strdckan Folkesta-Rekarne, ger effekter pa
strackan Eskilstuna-Visteras och straket Orebro-Eskilstuna-Strangnas -

Stockholm.
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Stod for dessa atgarder finns bland annat i Milardalstrafiks och En Bittre Sits
kapacitets- och trafikeringsutredningar, vilka visar pa behov av kraftigt utokad
trafikering pa Svealandsbanan. Forslaget till nationell plan konstaterar ocksa att
mellankommunal pendling bedoms 6ka under perioden, i synnerhet i
Milarregionen, varfor behov av dessa angeldgna atgarder utokas 6ver tid.

e Stickspéar pa Svealandsbanan behover bevaras och nya behover tillkomma
for att mojliggora for hallbara godstransporter.

Kommunen ser det som mycket angeldget att industrispar pa jarnvag bevaras och
utvecklas i Stringnis kommun (Aker styckebruks-sparet och nytt spar vid
Storangen/Malmby)

Industrisparen ger anslutning for hallbar sparbunden godstrafik till omfattande
nya verksamhets- och logistikomradet, vid Svealandsbanan och E20, i Strangnis
kommun. Med nérhet till det nationellt utpekade straket for godstrafik Rv 55 i
nord-sydlig riktning.

Kommunen noterar att forslaget, linje med nationella mal, understodjer 6kad
anvandning av hallbara elektrifierade godstransporter, i synnerhet pa jarnvag.
Samtidigt har kommunen néatts av Trafikverkets remiss om nedldggning av
stickspar mot Akers styckebruk, vilket kommunen siledes ifrigasitter och
motsatter sig.

Riksvig 55 — strategisk liank for vagtransportsystemet

Riksvig 55 har stor strategisk betydelse regionalt, storregionalt och nationellt
som en vasentlig forbifart till Stockholm. Rv. 55 ar en forbifart 6ver Milaren
direkt viister om Stockholms lin. Aven om det ir klassat som regionalt strk har
riksvigen en stor nationell betydelse, sdsom prioriterat nationellt strak for tung
trafik. En utveckling av straket gynnar Sydostra Sveriges kopplingar mot Arlanda
flygplats, Uppsala samt vidare mot Gavle och Norrland. Det ar darfor av vikt att
riksvig 55 klassas som en nationell viag alternativt far en hog prioritet for
atgarder i Lanstransportplanerna for Sormlands 1an och Uppsala lan. Hela
riksviagen bor fa en standard som motesfri vag och en hastighet om 100 km/h.,
dar 2+1 korfilt ar angeldget mellan Strangnis och Enkopings centralorter.

Ny Hjulstabro - en nationell atgdrd pa Riksvdg 55

I den nationella planen saknas i huvudforslaget en satsning pa Hjulstabron och
det ar hogst osdkert nar atgird kan bli aktuell. Bron utgor en viktig komponent
for trafik 6ver Malaren pa berord vag, Rv 55. Hjulstabron samt Rv. 55 behover
upprustas samtidigt.

Behov av utokad ram
Slutligen forordar Strangnas kommun en utokning av ramen i kommande
planeringsperiod. Fordelningen av medel i den nationella planen maste 4n mer
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stodja och bidra till en positiv utveckling inom den funktionella
arbetsmarknadsregionen “Stockholm- Milarregionen”. En storre andel av den
totala ramen behover dven avsittas till den regionala Lanstransportplanen for
Sormland. Detta for att inrymma en bredare finansiering av fler angeldagna objekt
och trimningsatgairder.

Nya spar pa striackan Jiarna-Flemingsberg via
Sodertilje Syd — Yttrandesamverkan inom Region
Sormland

Jdrnvdg Jédrna — Stockholm C. via Sodertdlje Syd

I foregdende nationella plan pekades jarnvagsstrackan mellan Jarna - Stockholm
ut som en brist. Trafikverket har darfor genomfort en atgiardsvalsstudie dar tre
forslag pa strackningar for en ny jarnvag mellan Jarna- Flemingsberg redovisas. I
forslaget till nationell plan ndmns inte denna striacka eller hur Trafikverket har
for avsikt att arbeta vidare med straket.

Straket fran Jarna in mot Stockholm C utgor en trdng sektor som inte bara
paverkar Sormland negativt utan ocksd omradet soder om Milaren samt vastra
och sodra Sverige. Den negativa paverkan utgors av begransningar i antal tdg som
kan koras pa var och en av de tre banorna, Svealandsbanan, Vistra stambanan,
Sodra stambanan och snart Ostldnken, vilka l6per samman pé strackan.

Begransningarna paverkar majligheten for tillracklig framtida
regionaltagstrafikering till och fran Stockholm. Fjarrtrafiken paverkas inte i lika
stor utstrackning pa grund av prioriteringsreglerna i de arliga tdgplanerna.
Utvecklingen idag himmar utvecklingsambitionerna i Sérmland. Darfor ar det av
stor vikt att strackan Jarna-Flemingsberg atgardas snarast.

Trafikverket bor snarast paborja jairnvagsplanearbete for 6kad kapacitet i straket.
Utan atgarder pa strackan finns en risk att kommande investeringar inte kommer
att kunna utnyttjas pa ett effektivt sitt och att nya flaskhalsar snarare forhindrar
béde ambitioner for regional-, gods- och fjarrtagtrafik. Planarbetet maste forhalla
sig till att 0kad kapacitet ska utnyttja Sodertalje Syd och utveckla dess
funktionalitet.

Yttrande Fyra Milarstader

Stockholm-Malarregionen vaxer och blir allt viktigare for hela Sveriges utveckling
och konkurrenskraft. Kommunerna i Fyra Milarstidder”, bestdende av Enkoping,
Eskilstuna, Strangnis och Visteras kommuner, utgor en stor del av
Mailarregionen. Fyra Malarstader vaxer dessutom mer tillsammans an
riksgenomsnittet och ar 2050 beriknas det bo fler dn 450 000 hir. Inom Fyra
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Mailarstader finns dven en hog bostadsproduktion och fram till 2030 ar planen att
bygga runt 50 000 nya bostader i attraktiva lagen. Kommunerna i Fyra
Mailarstader ingar aven i den storre organisationen Malardalsradet och star
bakom den gemensamt framtagna Storregionala Systemanalysen 2020.

Fyra Malarstader, verkar bland annat for 6kad integration avseende arbeten,
bostidder och utbildning mellan kommunerna och med omgivande regionala
noder. Kommunerna har goda forutsattningar for en 6kad funktionell
sammanlankning sinsemellan och inom Malarregionen, inte minst da avstands-,
tathets- och storleksférhéllanden ar mycket gynnsamma:

- Centralorterna ligger pa enbart 3-4 mils avstdnd

- Befolkningen Gverstiger 400 000 invéanare vid den nationella planens utgangsar
- Milardalens universitet fordelar sig mellan de tva storsta kommunerna
-Virldsledande industrier med lokal forankring kraftsamlar for utveckling och
nyetableringar tillkommer

- Storre logistikomraden finns, planeras och byggs ut i omradet

- Eskilstuna kombiterminal ar Sveriges tredje storsta inlandsterminal sett till
omlastad volym efter Malmo och G6teborg, men har den starkaste utvecklingen
av de tre. Eskilstuna kombiterminal levererar gods till och fran hela Stockholm-
Mailarregionen.

- Vasteras hamn ar Nordens storsta insjohamn

- Strangnis och Enkoping tar stora initiativ for bostadsforsorjning i
Mailarregionen. Tatorterna Strangnas stad och Mariefred planeras for minst
fordubblat antal hushall i stationsnira lagen.

En gemensam utvecklingsplan understodjer en planeringsmassig samsyn och
okad samverkan. Langsiktig hallbarhet nés bland annat genom en gemensam
malbild om:

- Den kollektiva resan ska ta maximalt 20 minuter med en turtithet om 20
minuter mellan de ndrmaste centralorterna inom Fyra Malarstader

- God tillganglighet till Stockholm, Uppsala och Arlanda med restider ner mot 45
minuter och en turtdthet om 20 minuter

- Ett infrastruktursystem dar sjofarten far spela en mycket storre roll for
godstransporterna

Vad som forenar oss ar dven en alltjaimt pagadende sammanliankning med
Stockholmsregionen, via huvudstraken "Mailarbanan-E18” samt
”Svealandsbanan-E20”. Arbets- och bostadsmarknaderna blir allt mer
sammanvavda i dessa ssmmanhang. Vi ser oss som en part i den gemensamma
utvecklingen av Stockholm-Malardalen, med bidrag till hela Sveriges utveckling
och konkurrenskraft.

For att understodja tillvaxten i Fyra Malarstader och tidsmassigt koppla
Mailardalsregionen narmare Stockholmsregionen, behover den nationella
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transportplanen mojliggora nodviandiga satsningar for att bygga bort flaskhalsar i
transportinfrastrukturen for person- och godstransporter. Vara teknik- och
industristader har en viktig roll i klimatomstallningen av den tunga industrin i
landet med till exempel utveckling och tillverkning av batterier. Vara
varldsledande foretag, som exempelvis ABB, Northvolt och Senior, har valt sin
strategiska lokalisering inom vart geografiska omrade och har stort behov av
kompetensforsorjning. Detsamma géller myndigheten Forsvarsmakten i
Enkoping. Storre logistikomraden planeras och byggs ut i omradet, dar kan
namnas Gorsingeskogen, tatortsnara i Strangnas stad, med 300 hektar tillganglig
industrimark som dven kan inrymma tyngre industrier.

Personal- och gods behdover, utifran detta, kunna transporteras snabbt och
smidigt till och fran var region, vilket 6kar behovet pa tillginglighet i
transportsystemet.

Synpunkter pa remissforslaget

Tyvarr ser vi en franvaro av hogst angeldgna atgarder i var del av Sverige, varfor
det ar mycket nodvandigt att finansieringsramen for nationell plan utokas for att
kunna inrymma dessa. Genom att nationell plan investerar i var del av
Milardalsregionen, sa investeras det samtidigt for hela Sveriges utveckling. Har
finns en betydande del av Sveriges produktion och konsumtion samt import och
export.

Vi vill darfor sarskilt lyfta att Nationell transportplan 2022-2033 behover
innehalla foljande hogst angeldgna objekt, vilka dven aterfinns inom
Mailardalsradets framarbetade Storregionala Systemanalys 2020.

Prioriterade infrastrukturobjekt som saknas i remissversionen
Fyra Mailarstader har gemensamt pekat ut de infrastrukturobjekt som ar hogst
prioriterade inom regionen. For att na var gemensamma malbild vill Fyra
Mailarstader sarskilt belysa foljande investeringsobjekt som saknas i
remissversionen av Nationell transportplan 2022-2033.

¢ Svealandsbanan — utokad kapacitet for en sammanliankning av
Mailardalen!

For att mojliggora attraktiva resor i bada riktningar runt Milaren behovs
kapacitetsforstarkningar pa den i huvudsak enkelspériga Svelandsbanan och
vidare in till Stockholm. Att den genomforda atgardsvalsstudien for Jarna-
Stockholm tas vidare till atgardsplanering ar mycket viktigt, da strackans
kapacitetsbrister redan idag helt begransar mojligheterna till utokad
regionaltdgstrafik in till Stockholm s6derifran i rusningstid. En
kapacitetsforstarkning pa strackan Folkesta-Rekarne, den enkelspariga 4
kilometer 1dnga striackan som delas av Svealandsbanan med banan Sala-
Oxelosund ger effekter bade pa strickan Eskilstuna-Vasteras som for straket
Orebro-Eskilstuna-Striingnis-Stockholm. Stéd for bdda dessa atgirder finns
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bland annat i Milardalstrafiks och En Battre Sits kapacitets- och
trafikeringsutredningar, vilka visar pa behov av kraftigt utokad trafikering pa
Svealandsbanan.

¢ Riksvig 55 — strategisk lédnk for vigtransportsystemet!
Riksvag 55 fran Norrkoping till Uppsala har en viktig roll i det nationella vagnatet
for gods samt som lank for naringslivet och arbetsmarknaderna i Sérmland och
Uppland lan. Det ar darfor av vikt att riksvag 55 klassas som en nationell vag.
Hela riksvag 55 bor fa en standard som motesfri viag och en hastighet om 100
km/h, synnerhet mellan Strangnas och Enkopings centralorter. Detta ar inte
minst viktigt for att kunna utveckla kollektivtrafiken med buss da det inte finns
nagot sammanhingande tagsystem i straket, men dven for att minska olyckorna
pa denna mycket olycksdrabbade vig. Riksvig 55 har en viktig funktion som
alternativ till E4:an for att ta sig frdn sodra Mellansverige till Arlanda och
Uppsala och vidare mot Norrland, utan att behova passera genom Stockholm.
Vigen fungerar som redundans till straken till och genom Stockholm. Riksvag 55
sikerstaller pa sa sitt storregionala transporter mellan de storre stiderna med
mal- och bytespunkt i Stockholm—-Mailarregionen, Arlanda och norra
Storstockholm. Riksvag 55 bor ha anpassats till ovan nimnda mal fore ar 2030.

¢ Hjulstabron — anpassning till storre fartyg for smarta
godstransporter!

Hjulstabron maste inom planperioden ha en utformning som medger att de
fartyg som Malarprojektet medger (160*24*7m) kan passera bron och anlopa
Visteras och K6pings hamnar. Utan en anpassad bro fyller inte Malarprojektet
sina tillginglighetsmal och enorma investeringar gors i sluss, farled och hamnar
utan att kunna nyttjas fullt ut, s som projektmal och avtal stipulerar. Vi vill
poingtera att en satsning pa Hjulstabron ar en satsning pa sjofarten och Sveriges
internationella samarbeten. Vasteras kommun har redan investerat 1,2 miljarder
i hamnutvecklingen och totalt ligger parternas investeringsnivaer for Vasteras
och Kopings hamnar, muddring av Milarfarleden och Sodertilje sluss och kanal
pa 5,4 miljarder. Investering av ny bro beréknas till ca 800 miljoner kr och ar den
sista investeringsdelen for projektet som helhet och avgorande for att f ut nyttan
av den totala investeringsvolymen. Det ar darfor anméarkningsvart att
remissversionen av Nationell transportplan 2022-2033 inte pekar ut finansiering
av ny Hjulstabro i annat fall &n om ramen hgjs.

e Jarnviag Eskilstuna-Visteras — utokad kapacitet for hallbar
tillvaxt!

For Malardalen ar det viktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan
de tva storregionala karnorna Eskilstuna och Visteras. Stiderna delar pa
Mailardalens Universitet. For att oka tillgangligheten och utveckla mgjligheter till
storre utbyte och en gemensam arbetsmarknad mellan staderna ar det mycket
viktigt med bra tagforbindelser, vilket det av Mélardalens regioner dgda
Mailardalstrafik ocksé genomfort med kraftigt utokat utbud fran 2021. En tit
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tagtrafik underlattar ocksa for byten mellan tg pa Svealandsbanan och
Mailarbanan, vilket gor att restiderna mellan t ex Strangnés-Visteras och
Enkoping-Eskilstuna kan bli attraktiva for arbetspendling och studier. Den mest
angeldgna atgarden ar dubbelsparsutbyggnad pa striackan Folkesta-Rekarne.
Atgirden ger hogre kapacitet och robusthet for savil persontigs- som godstrafik.
Dubbelsparsutbyggnaden avser en stracka pa ca 4 km och ar av Trafikverket
kalkylerat till 370 miljoner kronor, vilket i ssmmanhanget kan ses som ett ringa
belopp for en angeldgen atgard.

e Arosstriaket — ny jirnvag for regionforstoring!
For Mailardalen &r det viktigt med fungerande arbets- och studiependling mellan
de storregionala kiarnorna. En ny jarnvag majliggor effektivare forbindelser i ost-
vastlig riktning norr om Malaren for savil gods- som persontransporter. Ur ett
storregionalt perspektiv dr en ny jarnvag viktig som en alternativ vag att ta sig
fran Mellansverige till Uppsala och vidare mot Norrland eller Arlanda utan att
behova passera Stockholm. Regionalt skulle en ny jarnvag bidra till att
kollektivtrafiken far en starkt konkurrenskraft gentemot bilen. Att lanka ihop
Mailardalens noder ger mycket storre majligheter och ger en avsevart storre
valfrihet vad giller boende, arbete och fritid vilket ar faktorer som ger ytterligare
mojlighet till bostédder i attraktiva och kollektivtrafiknira lagen for att
bostadsforsorja den vixande Malardalsbefolkningen.

e Viisteras resecentrum — utokad kapacitet for trafikforsorjning
av norra Milardalen!

For att trygga kapaciteten i den regionala nod som Visteras utgor behover
Visteras centrala bangéard vara ombyggd fore 2027. Stod for detta finns i
atgardsvalsstudier och efterfoljande utredningar kopplade till jarnvagens behov.
Utredningarna visar att den 6kning av tagtrafiken som fyrsparsutbyggnaden
medfor tillsammans med befolkningsokning och trafikoperatérernas bedémda
behov av trafikering inte kan hanteras efter 2027 i den utformning som
bangarden har idag. Detaljplanering pagar och beridknas klar under 2022 for att
forverkliga ombyggnation av resecentrum och bangard. Parallellt pagar planering
som ger 6 000 bostdder inom en 500 meters radie fran resecentrum och
ytterligare 4 000 bostidder inom en radie av 1 kilometer. Utifran detta ar det
anmarkningsvirt att remissversionen av Nationell transportplan 2022-2033 inte
pekar ut finansiering av den statliga infrastrukturen av bangard och bro 6ver spar
som beriknas uppgér till ca 600 miljoner och ar nédvindiga investeringar for
okad kapacitet.

Daniel Artaeus
Utredare
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