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Infrastruktur som bidrar till den grona omstallningen
valkomnas av Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun vill med detta yttrande framfora synpunkter pa Trafikverkets
forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033. Sundsvall vaxer och
ar inne i en mycket spannande, expansiv och hallbar omstalining som till ar beroende av
statliga investeringar i transportinfrastrukturen. Utfallet av nationell plan 2022-2033 &ar
avgorande for kommunens och regionens utveckling och tillvaxt.

Det &r positivt att Riksdagen har beslutat 6ka den totala planeringsramen till 799 miljarder
kronor for planperioden 2022-2033 jamfort med de 622,5 miljarder kronorna under
innevarande period 2018-2029. En 6kad finansiering medfor per automatik att
forvantningarna okar, att pabdrjade satsningar slutfors och att strak binds samman for att
skapa de effekter som utlovats.

En god infrastruktur som bidrar till den gréna omstéallningen kan vi nog alla enas om &r vart
gemensamma mal. Har menar Sundsvalls kommun att det finns utrymme till forandring i
forslaget som leder till en mer hallbar resursanvéandning till nytta for hela Sverige.

Sundsvalls kommuns yttrande sammanfattas i féljande prioriterade punkter:

e Bind ihop sddra och norra Sverige, ta nya beslut fér Nya Ostkustbanan i
Botniska korridoren. Regeringen bor omgaende besluta att kustjarnvagen mellan
Stockholm — Harndsand, Nya Ostkustbanan, ska byggas klart och bli en del av det
framtida nationella jarnvagsnatet for 250 km/h. Ostkustbanan blir del av Botniska
korridoren som knyter ihop norra Sverige med Europa.

e Mittstraket bor lyftas som ett av Sveriges prioriterade transportstrak.
Mittstraket mellan Sundsvall och Trondheim, knyter samman Sveriges och Norges
transportsystem pa jarnvag och bor aven framover lyftas som ett av Sveriges
prioriterade strak.

e Tafram en plan for hur delar av E14 kan motessepareras eller stéarkas for
bibehallna hastigheter pa E14 utan att trafiksakerheten aventyras. Sarskilt
olycksdrabbade avsnitt skulle initialt kunna utrustas variabla hastighetsskyltar som
anpassas efter radande trafikforhallanden och belastning.
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o Statens ekonomiska ansvar for regionala flygplatser maste 6ka. Regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att se 6ver nuvarande modell for finansiering av regionala
flygplatser samt utoka antalet beredskapsflygplatser i Sverige.

Det ar i norra Sverige det hander

Sveriges omvérld forédndras. De stora investeringarna i norra Sverige &r ett resultat av att
varlden staller om till fossilfrinet och en nollemission. Just nu investerar naringslivet 1 070
miljarder i ny innovativ teknologi och nya industrier i den norra halvan av Sverige. Behovet
av norra Sveriges resurser och kunnande &r darmed stora. Utvecklingen gar i rekordfart och
det ar darfor viktigt att &ven staten tar sitt ansvar for att underlétta den grona omstallningen.

Det finns anledning att omprioritera infrastruktursatsningarna sa att de satsningar som kravs
for att klara transporterna till och fran norra Sverige genomfors i nartid. Har ar en utbyggnad
av Nya Ostkustbanan en forutséttning for att satsningarna langre norrut blir Ionsamma och
bildar ett fungerande transportsystem i nord—sydlig riktning. Nya Ostkustbanan har ocksa en
hog grad av planmognad, vilket gor att investeringarna i sin helhet kan genomféras under
planperioden. Planmognaden innebar ocksa att risken for kostnadsfordyringar ar mindre &n
for andra projekt som har lag planmognad. Nya Ostkustbanan och den Botniska korridoren, ar
en del av den viktiga ryggraden i det nationella och Europeiska gods- och
persontransportsystemet som ar viktigt for hela Sverige.

Sundsvallsregionen en del av nyindustrialiseringen i norra Sverige

For att locka etableringar och skapa forutsattningar for vart befintliga naringsliv att vara
konkurrenskraftiga ar hallbara och effektiva transporter en nyckelfraga. Men for att detta ska
vara majligt ar det avgorande att det finns kapacitet for jarnvéagstransporter till och fran
Sundsvall.

Sundsvalls kommun planerar for energiintensiva etableringar i ndra samverkan med
kommunerna i Sundsvallsregionen. Etableringar av den storleken kommer att generera
tusentals arbetstillfallen och bidra till en starkt regional utveckling pa samma sétt som nu sker
i Norr- och Vasterbotten. Beddmningen &r att etableringar kan starta inom ett par ar. For oss
ar det viktigt att det finns forstaelse, utrymme och en beredskap for att mota upp den héar
typen av tillvaxtskapande etableringar i var region.

Sundsvall har en stor branschbredd med hég specialisering inom bland annat industrin. Har
aterfinns flera stora industrier som producerar hallbara produkter sasom tra till hallbart
byggande och nu senast, Renewcell, som atervinner bomull till modeindustrin. Renewcell ar
ett av de nya foretag med hoga krav pa hallbarhet som ligger helt i linje med den gréna
omstallningen. Vi & mana om att skapa de bésta forutséttningarna for att naringslivet i
Sundsvall ska kunna bidra till Sveriges klimatneutralitet. Vi ser idag ett stort teknikskifte
inom industrin i norra Sverige dar man aktivt véljer hallbara insatsvaror i form av el och
vétgas samt biobaserade produkter sasom skogsravara samt atervunna produkter sasom
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bomull. Det ar darfor viktigt att vi aven kan leverera dessa hallbara produkter via hallbara
transporter vilket inte ar mojligt om man véljer att skjuta investeringar pa Nya Ostkustbanan
pa framtiden.

Nya Ostkustbanan viktig transport- och urbannod for Sundsvall

Trafikverkets egna siffror visar att godsmangderna forvantas 6ka med 40 procent till ar 2040.
For sodra Norrlandskusten innebér det att antalet lastbilar som varje dygn trafikerar E4:an
kommer att 6ka fran dagens maxantal 2 500 till 3 500 lastbilar.
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Befintlig Jamvag

En undermalig jarnvag riskerar

s el At e/ L) I att aventyra den positiva
peras s posceeen B ; s il - utvecklingstrenden med stora
' & och viktiga investeringar och
; 7 en véxande beséksnéring som
e é . . .
e 2 g vi nu ser i norra Sverige.

Betydelsen av snabba och
sékra jarnvégstransporter langs
kusten for hela norra Sveriges
utveckling kan inte
underskattas.

Fartygen som angér Sundsvalls
hamn trafikerar destinationerna
Rotterdam, Kiel och London
med gods till och fran
destinationer i Europa for
vidare transport pa land eller
for omlastning till och fran
storre oceangaende fartyg for
frakter pa en globalmarknad.
Sundsvalls hamn hanterar i dag
ca 1 700 000 ton/ar och med
den nya containerkajen som
kommer att vara i drift 2024
berdknas att ca 100 000 TEU kunna hanteras i anlaggningen som har ett vattendjup vid kaj pa
15 m. Planerade fartyg har en kapacitet pa ca 3 500 TEU med en langd pa 225 m, bredd 32 m
och ett djupgdende pa 12,5 m.

Sundvall Logistikpark som byggs i direkt anslutning till Sundsvalls hamn dr en kombiterminal
for gods som transporteras med lasthil och jarnvag. Nar Logistikparken tas i bruk ar 2024
kommer den vara 12 ha, varav 6 ha &r etableringsytor for bland annat tredjepartslogistik eller
annan godshanterande verksamhet. Kombiterminalen byggs med fyra fullangdsspar varav tre
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ar lastspar, in till terminalen finns dessutom ett dubbelspar for att sjalvstandigt hantera
rangering i omradet.

Bergsakerstriangeln och vandsparet i Maland, samt elektrifieringen av Tunadalssparet till
hamnen bidrar med positiv paverkan pa godstransporterna och skapar helt nya majligheter.
Idag tar det 2,5 timme for ett godstag fran Ostersund nar de anlander till Sundsvall for att
komma ut till hamnen. 2024, tack vare de ovan namnda triangelsparen, kortas
resan betydligt och kommer efter full utbyggnad ta 30 minuter. Dessutom
oppnas trafiken mot Trondheim upp da hela strackan Sundsvall-Trondheim blir
elektrifierad. For persontrafiken har Sundsvalls resecentrum, som invigdes 2021,
bidragit till den infrastrukturella knutpunkten och for SJ:s nattagstrafik ar
Sundsvall navet.

Sundsvall har utvecklats till en av de allra viktigaste transportnoderna fér gods
och persontrafik placerat mitt i Sverige. Helheten innebér att transportnoden
Sundsvall &r attraktiv da transportslagen bat, tag och lasthil finns inom samma
omrade. Med en okad kapacitet for transporter i regionen kommer fler frakter att
ga via transportnoden Sundsvall bade via befintliga foretag samt nyetableringar.
Placeringen gor att tag kan rulla séderut p& Ostkustbanan, norrut via Adalsbanan
och vidare pa Botniabanan samt vasterut via Mittbanan mot Norra stambanan
eller vidare mot Trondheim. Genom att bygga ut Nya Ostkustbanan knyter man
effektivt samman norra, sédra och véstra Sverige samtidigt som det skapar
forutsattningar for en storre arbetsmarknadsregion till gagn for alla.

Genom god infrastruktur skapas forutsattningar

Sundsvalls arbetsmarknadsregion behdver bli storre for att langsiktig tillvaxt ska kunna
skapas. Da den befintliga infrastrukturen inte medger en effektiv arbetspendling begransas
mojligheterna att hitta ett passande jobb och utbildningar.

En utbyggnad av kollektivtrafiken som Nya Ostkustbanan mojliggor skapar en storre
arbetsmarknad inom vilket kan resa kollektivt med tag.

Tillgangligheten for kommunerna i straket Kramfors-Soderhamn cékar kraftigt med Nya
Ostkustbanan. Antalet ménniskor och arbetsplatser som nas inom 45 minuters restid kommer
att 6ka med mellan 40 procent och ett par 100 procent for aktuella kommuner. Hudiksvall,
Nordanstig, Sundsvall, Timra, Harndsand och Kramfors kommer att bilda en gemensam
arbetsmarknadsregion. Branschbredden kommer att 6ka, vilket minskar sarbarheten och 6kar
innovationsformagan. Sammantaget forbattras arbetsmarknaden, produktiviteten 6kar och en
forsiktig bedémning visar pa ungeféar 2 100 fler jobb kopplat till denna investering.

En utbyggd kustjarnvag leder till stora forbattringar for det langvéga resor. Restiden mellan
Stockholm och Sundsvall halveras till 2 timmar. Umea kan nas pa drygt 3,5 timmar. Det
mojliggor ocksa ett fullt utbyggt strak for 250 km/h mellan Stockholm och Lulea.
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Att bygga ut Nya Ostkustbanan ger helt nya méjligheter for dagpendling med tag i stallet for
med flyg, vilket gor att norra Sveriges oproportionerligt stora flygberoende kan brytas.
Analyser visar en potential pa overflyttning av upp emot en miljon passagerare per ar. 25 ar ar
en kort tid for att bygga ett transportsystem. Darfor kravs det att nddvandiga satsningar sker
nu.

Mittstraket bor lyftas som ett av Sveriges prioriterade transportstrak
Mittstraket mellan Sundsvall och Trondheim, knyter samman Sveriges och Norges
transportsystem pa jarnvag samt vag och bor aven framover lyftas som ett av Sveriges
prioriterade strak. Vi valkomnar Trafikverkets forslag om linjeratning och samtida infart pa
Mittbanan vid Erikslund, mellan Ange och Sundsvall. Med foreslagna kapacitets-,
hastighetshéjande och sakerhetshdjande atgarder utvecklas Mittbanan ytterligare och
mojliggor for mer effektiva gods- och persontransporter vilket ar positivt dven om det finns
behov av fler och mer omfattande atgarder och insatser langs med straket, inte minst for att
forbattra restiderna. | tillagg anser vi att strackningen Sundsvall-Stdde, som ar en flaskhals
bor atgardas under perioden.

Det &r bra att arbetet med att sanka hastigheterna pa E14 har pausats. Nar arbetet aterupptas
bor det goras med utgangspunkt i att hastigheterna i allt véasentligt ska lamnas oférandrade
och att det darefter utreds och tas fram en plan for hur delar av vagstrackan kan
motessepareras och att planskilda korsningar byggs pa de storre och mer olycksdrabbade av-
och pafarterna for bibehallna hastigheter utan att trafiksakerheten aventyras. Sarskilt
olycksdrabbade avsnitt skulle initialt kunna utrustas med variabla hastighetsskyltar som
anpassas efter radande trafikférhallanden och belastning.

Sundsvall Timr& Airport

Det ar framst affarsresandet till/fran Arlanda med transfer vidare till Europa och 6vriga
varlden som utgor det storsta behovet fran Sundsvall Timra Airport. Under de begransningar
och restriktioner som rader under pagaende pandemi har behovet av affarsresandet tillfalligt
minskat.

Flyget fyller ocksa andra viktiga samhallsfunktioner, inte minst ambulansflyget samt
Sundsvall-Timr& Airports funktion som beredskapsflygplats. Aven nar efterfrégan pa affars-
och privatresor med flyget har avtagit tillfalligt, framst med anledning av rddande smittlage
och restriktioner har inte behovet av ambulansflyg minskat, snarare tvartom. Under
foregaende ar genomfordes i genomsnitt nastan en ambulansflygning per dag till eller fran
Sundsvall-Timra Airport. Under 2018 hérjade omfattande skogsbrander i vart naromrade och
MSB upprattade da en helikopterbas pa flygplatsen. Insatsen blev lyckad delvis tack vare den
infrastruktur och kompetens som finns i anslutning till flygplatsen, for att namna nagra
exempel.

Nar i princip alla intakter fran det privata och affarsarendet med flyg sinat brottas de
kommunalt dgda och finansierade flygplatserna med enorma underskott. Sundsvall-Timra
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Airport prognostiserar ett underskott i storleksordningen 133 miljoner kronor. Det ar orimligt
att enskilda kommuner ska bara sa omfattande underskott med sin egen skattekraft for att
uppratthalla samhallsviktiga funktioner av nationellt intresse. Som vi tidigare papekat behdver
staten ta ett betydligt storre ekonomiskt ansvar for de regionala beredskapsflygplatserna an
vad som gors idag, med en ny ersattningsmodell som innebér att de far full kostnadstackning
for den beredskap som erbjuds.

Sundsvalls kommun foreslar darfor att en dialog mellan staten och berérda regioner och
kommuner inleds skyndsamt med syfte att hitta hallbara lsningar om hur det finansiella
ansvaret for kommunalt dgda flygplatser med ett vidare samhéllsintresse kan fordelas pa ett
mer jamlikt satt.

Sundsvalls kommun star bakom foljande yttrande

Auvslutningsvis vill Sundsvalls kommun hanvisa till och stélla sig bakom yttrandet fran Nya
Ostkustbanan AB samt Region Vésternorrlands viktigaste infrastrukturprioritering nér det
galler vagar, forbifart Ornskoldsvik.

Niklas Sawen (S)

Ordférande kommunstyrelsens plan- och utvecklingsutskott,
Sundsvalls kommun
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