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Svar pa remiss avseende

Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033

Svensk Cykling tackar for mojligheten att fa ge synpunkter pa detta forslag och vill anfoéra foljande:

Sammanfattning

1.

2.

Trafikverket prioriterar inte klimatmalet.
Trafikverket prioriterar inte malet om ett mer trafikeffektivt samhalle.
Trafikverket prioriterar inte malet fér aktivt resande.

Regeringen maste prioritera cyklingen ndr resurserna ska fordelas. Svensk Cykling
foreslar att minst 10 procent av statliga medel i nationell plan 6ronmarks for
cykelinvesteringar. Ser man dessutom till de behov som Trafikverket redovisar for att
atgarda de brister och behov som finns, uppgar det totala behovet uppgar till 5900
miljoner kronor medan detta forslag foreslas till 1 700 miljoner kronor.

Det saknas ett mal for 6kat cyklande. Det &r viktigt att det arbete regeringen inlett leder
till att ett andelsmal for cykling beslutas.

Det saknas tydliga direktiv for Trafikverkets arbete med fyrstegsprincipen. Trafikverket
ska ges tydliga direktiv att initiera, medverka och finansiera steg 1-och steg 2-atgarder.

Det saknas tydliga direktiv om att andra vag- och anlaggningslagarna. Regeringen bor
foresla fordndringar i vaglagen och anlaggningslagen sa att cykelvdgar kan byggas dar de
gor bast nytta.
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Svensk Cykling vidareutvecklar synpunkter ovan:

Trafikverket prioriterar inte klimatmalet

Klimatmalet &r prioriterat hansynsmal. | férslaget har Trafikverket stor tilltro till att en 6kad andel
elbilar i kombination med att byta till biobranslen for férbranningsmotordrivna personbilar och
att lastbilarna ska klara klimatmalen till 2030 respektive 2045. Atgarder inom transporteffektivt
samhalle tonas ned motiverat med att det tar tid och medfoér minskad tillgdnglighet utanfor de
storre tatortskarnorna.

Med rejala satsningar pa 6kat cyklande skulle klimatmalet prioriteras hogre.

Trafikverket prioriterar inte malet om ett mer Trafikeffektivt samhélle, med minskad biltrafik
och 6kad cykling.

En utmaning som lyfts fram &r den forvdantade urbanisering dvs att manga fler och en storre andel
av befolkningen bor i tatorter. Denna utmaning dr pa samma gang en stor mojlighet for fler att
uppna god tillganglighet med cykel. Detta borde forslaget till ny plan ta hdnsyn till.

En annan angransande utmaning ar att landsbygd tros blir mer bilberoende i framtiden. Har finns
en viktig roll for Trafikverket att bygga ut de regionala cykelbanorna for att minska bilberoende
och ge landsbygdsborna fler alternativ, i synnerhet de yngre och grupper utan korkort. Att cykla
till regional kollektivtrafik pa en statlig cykelbana ar ett billigt satt att oka tillgéngligheten och 6ka
kollektivtrafikens upptagningsomrade. Ser man bara cykling eller elcykling ensamt blir potentialen
mindre, men anda tillrackligt stor eftersom en elcykel i 25 km/ ger en stor rackvidd och att manga
orter ligger inom 20 km fran varandra. Idag ar manga regionala vagar i det ndrmaste omojliga att
cykla pa eftersom de ar motesseparerade och utan vagren och saknar parallell cykelvag.

Trafikverket prioriterar inte att nd mdlet for aktivt resande
Trafikverkets ofta upprepade och framforda asikt att det mesta av det aktiva resande sker pa
ickestatlig infrastruktur ar en beskrivning av nuldget men inte en beskrivning av potentialen.

Genom att det saknas ett eget mal for cykeltrafik som ar det trafikslag som har storst baring pa de
nationella folkhdlsomalen om Okad fysisk aktivitet blir cykeltrafikens stora betydelse osynliggjord
i befintliga mal bland trafikarbetet med tunnelbana och buss.

Potentialstudier i regionerna (Sérmland, Skane, Stockholm VGR m.fl.) visar att en betydande
potential for cykelresande och tillganglighet finns pa statlig vdg om det byggdes separerad
cykelinfrastruktur i stallet for otrygg cykling i blandtrafik med bilar i 70-90 km/h. Malet for aktivt
resande ar ett andelsmal som kan paverkas, framfor allt genom att trafikarbetet for bil minskar
och cykel okar.

Trafikverket prioriterar inte cyklingen nar resurserna ska fordelas

Svensk Cykling foreslar att minst 10 procent av de statliga medlem i nationell plan 6ronmarks for
cykelinvesteringar. Vill regeringen gora allvar av att cyklingen i Sverige ska 6ka, maste denna vilja
motsvaras av motsvarande resurstilldelning.

Enligt Riksdagens Utredningstjanst (Dnr 2021:1612) ser resurstilldelningen ut enligt tabell nedan.
Jamfort med den totala ramen pa 799 miljarder kronor ar det en bit kvar till att motsvara cyklingens
andel av resandet.
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Planerade atgarder inom cykelinfrastruktur i nationell plan 2022-2033

; Totalt, mkr
Atgard 2022-2033
Okad och saker cykling 1700

Varav samfinansiering av lansplaner 600
Sverigeférhandlingen
Stockholm, cykelobjekt 115
Goteborg, cykelobjekt 63
Helsingborg, cykelobjekt 66
Lund, cykelobjekt 43
Malmd, cykelobjekt 149
Totalt 2136

Kalla: Trafikverket (2021). Trimnings- och miljéatgarder. Lank.

Plan jamfort med behov

Vidare fran Riksdagens Utredningstjanst (Dnr 2021:1612):

I den nationella planen redovisar Trafikverket éiven de brister och behov som finns i de olika
atgdrdsomradena. Fér atgdrdsomrdadet 6kad och séker cykling lyfter Trafikverket upp att det totala
behovet uppgdr till 5 900 miljoner kronor medan férslag till indikativ ram féreslds till 1 700 miljoner
kronor.

Vidare uppges de stérsta bristerna inom atgdrdsomrdadet vara féljande enligt myndigheten:

e Behov av mer sammanhdngande trafiksdkra cykelvigndit, savdl inom som mellan orter, samt
bortbyggande av felande ldnkar.

e Behovet av cykelvdgar som ansluter till och frén kollektivtrafik dr stort.

e Behov av tillgéngliga och sdkra cykelparkeringar vid bytespunkter.

e Samplaneringen mellan cykel och kollektivtrafik behéver forbdttras.

e Brist pa sékra GCM-passager ldngs det nationella stamvdgniitet.

e Vissa nationella vigar som gar genom orter dr av karaktédren genomfartstrafik och saknar
parallella gdng- och cykelvdgar. Dessa védgar skapar dven barridreffekter. Detta leder till att
gdende och cyklister vistas i blandtrafik pa nationell vig som kan ha h6ga hastigheter och
fléden vilket 6kar risken fér olyckor.

e Tidigare utbyggnad av métesseparering fokuserade pa langa stréckor fér motorfordon och
inte pG samtliga trafikantgruppers behov. Detta innebdir att det idag pa flera platser saknas
separerade gang- och cykelvdgar Iéngs dessa vigar

Dessutom foreslar vi att stadsmiljoavtalet utvecklas for att forenkla att fler satsningar blir
verklighet. Hur detta bast gors hanvisar vi till féreningen Svenska Cykelstdders svar pa denna
remiss.

Det saknas ett mal for 6kat cyklande.

En grundbult fér att uppna ett dkat cyklande ar att det beslutas om ett nationellt mal for hur
mycket cyklandet i Sverige ska 6ka. Utan en sadan tydlig markering kommer fragan aldrig att fa
den prioritering den behover. Forslaget till ny plan fran Trafikverket &r ett alltfor tydligt bevis pa
detta faktum. Vi glads at att Regeringen pabdrjat arbetet med att ta fram ett sddant mal. Det
viktiga ar nu att denna ambition leder till ett beslutat konkret mal i form av en 6nskad andel (t.ex.
en fordubbling) inom en viss tid (t.ex. till ar 2030).
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Det saknas tydliga direktiv for Trafikverkets arbete med fyrstegsprincipen.

| fragan om steg 1- och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen och deras finansiering i plan efterfragar
Trafikverket ett tydligt uppdrag. Att inte arbeta mer systematiskt med steg 1- och steg 2-atgarder
forsvarar arbetet med att na klimatmalen och dvriga hallbarhetsmal samtidigt som det gor arbetet
med tillgénglighet dyrare.

Svensk Cykling anser att Trafikverket ska ges tydliga direktiv sd att de uppmanas att initiera,
medverka och finansiera steg 1- och steg 2-atgarder, det vill sdga atgarder for att paverka
transportvalet och optimera transportsystemen. For att astadkomma det maste Trafikverkets
uppdrag och direktiv fordndras. Regeringen maste ocksa avsatta medel for detta arbete.
Trafikverkets bristande mandat har lyfts till regeringen ett flertal gadnger men utan skarpa direktiv.

Det saknas tydliga direktiv om att dndra vag- och anlaggningslagarna.

Att halla kvar vid gamla interna Trafikverks-tolkningar av vaglagen hammar utvecklingen av
attraktiva cykelvagar som bidrar till malet om hallbar tillgdnglighet. Att konsekvent dra cykelvégar
nara vagar gor att cyklisterna exponeras for mer luftféroreningar dn en friare dragning som utgar
fran landskapet och cyklisternas preferenser.

Svensk Cykling anser att det ar av yttersta vikt att vaglagen och anldggningslagen dndras sa att
cykelvagar kan byggas dar de gor bast nytta. Idag satter vaglagen och anldaggningslagen kappar i
hjulet for statligt finansierade cykelvagar. Lagarna innebér dels att cykelbanor alltid maste byggas
intill en vag och inte far vara fristdende, dels att Trafikverket inte far anldgga eller dga cykelbanor
utmed enskilda vagar, som utgor den storsta delen av Sveriges vagnat.

Vaglagen kraver idag att det ska finnas ett funktionellt samband mellan cykelvagar och en allman
vag. Cykelvdgen maste med andra ord ligga sa nara den allmanna vagen att den kan ségas avlasta
den. Lagen kraver dven att samtliga trafikslag ska kunna ta sig fram pa alla allmanna vagar.

Anlaggningslagen sager att Trafikverket inte far anlagga eller dga enskilda vagar, och inte heller
anlagga fristaende cykelvagar i anslutning till befintliga enskilda vagar. Eftersom enskilda vagar
utgor den storsta delen av Sveriges vagnat skapar det stora begransningar.

Lagarna ar omoderna och tar inte hansyn till cykelns sarskilda mojligheter och behov som ett eget
transportslag. En modern lagstiftning ar ett maste for att skapa hallbara transportsystem. En
lagandring skulle skapa mojligheter att arbeta transportslagsévergripande pa ett effektivare satt.

M

Klas EIm

VD, Svensk Cykling

+ 46 8 508 938 18 (tel)
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klas.elm@branschkansliet.se
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