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Remissyttrande

Angaende Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-
2033

Er ref: 12021/02884

Svensk Handel, som ar handelsféretagens intresseorganisation och foretrader drygt 9 000 sma,
medelstora och stora féretag med nara 300 000 medarbetare, far med anledning av remissen
anfora foljande:

Allmanna synpunkter

Handeln ar en av naringslivets storsta branscher. Vara medlemsforetag sakerstaller att svenska
konsumenter har mdojlighet att handla det som de behtver och 6nskar. Genom digitalisering, e-
handel och internationalisering har kundernas férvantningar pa var man kan kopa en vara och
vart man kan fa varan levererad forandrats radikalt. Det stéller allt hogre krav pa snabba och
tillforlitliga leveranser dver hela Sverige. Samtidigt Okar transportkostnaderna vilket ar kédnnbart
i en bransch dar manga aktorer redan har laga marginaler. For handelsbranschen &r en
valfungerande infrastruktur och mdjlighet till tillférlitiga och prisvarda transporter darmed en
grundfdrutsattning.

Handelssektorn ar den svenska bransch, bortsett fran malmtransporter, som transporterar mest
matt i tonkilometer. Dessutom ar partihandel med livsmedel ar den delbransch i det svenska
naringslivet som transporterar det storsta aggregerade vardet i monetéara termer. Med det blir
transporter en essentiell férutsattning fér handeln och utgor en betydande del av
verksamhetens kostnader. Som exempel kan ndmnas att livsmedelssektorns
transportkostnader uppgar till 12 procent av butikernas totalkostnader och att resterande
delsektorer inom handeln &r underskattade i statistiken. Okade transportkostnader leder
darmed till kannbart 6kade kostnaderna for handelsforetag vilket ocksa i slutandan drabba
konsumenter genom ett behov av prisjusteringar for att kompensera 6kade transportkostnader.
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Svensk Handels medlemsforetag har generellt sett hdga ambitioner att effektivisera transporter
— dels for att minska kostnader, dels for att bidra till hallbarhetsomstalliningen. Da handeln har
en kombination av relativt manga transporter till glesbygden och en stor del bradskande
farskvaror medfor det att lastbil &r det mest lampade transportmediet. Definieras
handelssektorn som varugrupperna livsmedel, mébler och textilvaror, transporteras 93 procent
med lastbil inom Sverige. Genomsnittet for naringslivet ligger pa 65 procent.

Livsmedelssektorns vaglogistik uppvisar en hog fyllnadsgrad. Enbart 8,8 procent av
transporterna gar tomma. Det kan jamféras med naringslivets genomsnitt p& 20,4 procent.

Handelssektorns jarnvagstransporter, varav livsmedel utgér majoriteten, uppgar till 6 procent av
transporterna och okar i absoluta termer. Handelssektorn nyttjar nastan inga nationella flyg eller
sjotransporter.

Sektorns sjotransporter beddoms dock vara underskattade i den officiella statistiken, da
statistiken inte inkluderar en stor del av godset som gar under den allménna klassificeringen
containertrafik. Den absoluta majoriteten av de varor som séljs i handeln ar importerade och da
huvudsakligen via sj6fart.

Med de foérutsattningar som redogors for ovan kan det konstateras att handeln ar beroende av
tillférlitliga och prismassigt konkurrenskraftiga transporter éver hela landet. Ett upprustat och
valunderhallet vagnat ar en forutsattning for detta. | de fall omflyttning till sjcfart eller jarnvag
ska ske kravs goda prisméassiga villkor samt kombiterminaler for omlastning till vagtransporter.

Svensk Handel &r medlemmar i Svenskt Naringsliv, Svensk Turism och Néaringslivets
Transportrad och hanvisar darfor ocksa till deras remissvar som vi stéller oss bakom

Synpunkter pa utredningens forslag

Stark underhallet

D& handelns foretag behover leverera varor till alla hushall och butiker runt om i Sverige ser vi
med oro pa att vagunderhallet slapar efter och Svensk Handel noterar i likhet med Naringslivets
Transportrad att Trafikverket sarskilt understryker betydelsen av ett systematiskt forebyggande
underhall. Trafikverkets analyser visar pa att vidmakthallande av befintlig infrastruktur har hog
samhallsekonomisk I6nsamhet och pengarna som satsas ger saledes stor nytta for hela
samhallet. En uppenbar risk med ett efterslapande férebyggande underhall ar att man riskerar
att i langden inte kunna tillgodose naringslivets behov av tillforlitliga transporter.

| likhet med Naringslivets Transportrad foreslar vi att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att ta
fram en plan som visar vad som skulle kravas for att aterta det efterslapande underhallet pa
vag och jarnvag fram till ett tydligt artal da underhallsskulden ska vara minimerad.
Malsattningen ska vara att na ett lage dar fokus kan ligga pa forebyggande underhall istallet for
akut avhjalpande underhall. Vi delar ocksa asikten att nya stambanor bér finansieras utanfor
plan da det annars riskerar att trycka undan mer bradskande och samhallsekonomiskt
Ibnsamma satsningar — inte minst for godstrafiken.
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Omstallning med bibehallen konkurrenskraft

Handelns foretag vill vara en del av I6sningen av klimatutmaningen och arbetet med att stélla
om till mer klimat- och miljévanliga transporter pagar standigt. Tillsammans med
konsumenterna staller vi okade krav pa de som transporterar varor och de av vara
medlemsfdretag som transporterar sjalva staller om sina fordonsflottor till mer miljévanliga
branslen. Omstallningen maste dock ske med en bibehallen konkurrenskraft.

Det innebar dels att kostnadsokningarna inte far bli for hoga (i synnerhet om rimliga alternativ
saknas) och att takten pa omstallningen &r rimlig i férhallande till kraven pa nyinvesteringar,
dels att staten tar sin del av ansvaret genom en kraftigt utbyggd laddinfrastruktur och stabil
tillgang till billig el. Det hade ocksa varit dnskvart att mer tydligt Ianka ihop de olika initiativen
som nu pagar parallellt: elektrifieringskommissionen, elektrifieringsstrategin samt den nationella
planen for transportinfrastruktur. Utover elektrifieringen ar en kad och hallbar produktion av
biodrivmedel i Sverige centralt. Bade for att framja omstallningen till fossilfritt pa kort och
medellang sikt men aven for att minska de samhallsviktiga godstransporternas beroende av
importerade drivmedel.

Svensk Handel menar, liksom Naringslivets Transportrad, att de insatser som leder till 6kad
transporteffektivitet och som tas upp i den nationella godstransportstrategin behdver fortsatta
och intensifieras. Istéllet for att lagga ytterligare palagor pa vagtransporter behover staten
undanroja hinder som forsvarar anvandningen av de trafikslag som politiken 6nskar se
overflyttning till. Knutpunkter for jarnvag och sjofart behover fortsatta utvecklas for effektiv
omlastning for vidare transport pa vag till slutkund.

Dessutom bor atgarder for att maéjliggora for saval tyngre som langre vagfordon prioriteras. |
planforslaget lyfter Trafikverket fram att langre lastbilar med upp till 34,5 meters langd ar ett
effektivt satt att bade forbattra naringslivets godstransporter och minska transportsektorns
klimatpaverkan. Ett mojliggérande av langre fordon pa vag har en mycket hog
samhallsekonomisk ldnsamhet. Redan i juni 2019 presenterade Trafikverket ett omfattande
regeringsuppdrag som visade att sammanhangande strak pa upp till 450 mil skulle kunna
Oppnas for langre lastbilar. Med métesseparering pa fler vagar skulle sannolikt ytterligare
strackor kunna dppnas. Finland inforde langre lastbilar pa upp till 34,5 meter i januari 2019.

Okat internationellt perspektiv

Handeln ar den mest internationella branschen. En mycket stor del av det som séljs i Sverige &r
importerat och en valdig majoritet av det som importeras till och exporteras fran Sverige gor sa
med fartyg. Det innebar att infrastrukturen kring sjéfart och hamnar maste folja med i
utvecklingen. Det galler inte minst digitalisering dar det bor finnas stora mdijligheter till
effektivisering. Dessutom behdvs investeringar i en isbrytarflotta for att sékerstalla leveranser
over hela landet under alla tider pa aret.

Det internationella perspektivet rér inte bara hamnimport utan aven behovet av en internationell
harmonisering av infrastruktur och regelverk for att underlatta och effektivisera godstransporter
over granser. Liksom Naringslivets Transportrad vill Svensk Handel understryka vikten av en

dimensionering av transportkorridorerna sa att de moter industrins och handelns behov. Sadan
dimensionering av korridorer kan exempelvis handla om lastprofiler, axellaster och meterlaster
for jarnvagen. Det kan ocksa handla om att tillata tyngre fordon i gransoverskridande trafik. For
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naringslivet &r dimensioneringen av korridorerna en mycket viktig faktor vid valet av
transportsatt. TEN-T och det europeiska perspektivet maste integreras i den svenska
infrastrukturplaneringen. Det géller inte minst till exempel Fehmarn Balt och tillganglighet till
Nordsjdhamnar och andra viktiga noder.

Mer flexibilitet i planerna

En valunderhallen och valutbyggd infrastruktur ar en forutsattning for bibehallen och starkt
svensk konkurrenskraft — inte minst inom handelns omrade. Den starkta konkurrenskraften ar
det som mojliggor foretagande och arbetstillfallen i Sverige varfor det i hogre utstréackning bor
vara vagledande for de infrastrukturatgarder som gors. Infrastrukturatgéarder behodver kunna
anpassas oOver tid efter utvecklingen som sker och vi ar darfér oroade éver att alltmer utrymme
lases upp Over planperioderna. Det bor finnas en stoérre utrymme for flexibilitet och
omprioriteringar i planerna for att kunna stérka effektiviteten i godstrafiken over tid.

SVENSK HANDEL
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