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Svenska Cykelstaders yttrande gallande Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022—2033, TRV 2021/79143

Svenska Cykelstader ar en forening med 36 svenska kommuner, é regioner och 8
associerade partners som arbetar mdlmedvetet med dkad och séker cykling. | vart
yttrande har vi granskat Trafikverkets forslag fill nationell plan fér fransportinfrastrukturen
utifrén ett cykelperspektiv.

Sammanfattning

L&t frafikpolitiken bidra till et héllbart samhdlle

Vagtrafiken stdridag fér cirka 30 procent av Sveriges totala koldioxidutsldpp och
Riksdagen har beslutat att vagtrafikens utsiGpp ska minska med 70 procent fill 2030,
jamfért med 2010. Okad cykling ér en del av 16sningen, som dessutom bidrar till minskad
risk for valfardssjukdomar.

Under coronapandemin har mé&nga europeiska Idnder storsatsat pd cykling som ett led i
att skapa forbattrad folkhdalsa pd kort sGval som I&dng sikt — samtidigt som man skapar mer
levande och hdllbara stader. Har har Sverige halkat efter.

Svenska Cykelstdders vision @r att halften av alla resor under fem kilometer ska ske p&
cykel. Ju fler som valjer cykel i stallet for bil, desto battre ar det for klimatet, folkhdlsan och
for minskad fraingsel i frafiken. For att vi ska nd dit kravs flera férandringar. Nedan listar vi
vara viktigaste punkter.

Anta ett nationellt cykelmal. Svenska Cykelstader valkomnar att regeringen i
propositionen Framtidens infrastruktur — hdllbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151) angett att den avser att ta fram mal fér dkad cykling, samt att VTl har fatti
uppdrag att ta fram foérslag pd ett sddant. Svenska Cykelstader féresldr att regeringen
uppréttar ett tidssatt och kvantifierat cykelandelsmdl dé det dr en forutsattning for att
cyklingen ska prioriteras, och kunna medverka fill att de transportpolitiska mdalen nds.

Méjliggor statliga medel till steg 1- och 2-atgdrder. Svenska Cykelstader foreslér att
Trafikverket ska ges mojlighet att initiera, medverka och finansiera steg 1- och steg 2-
atgarder, det vill saga atgdarder for att pdverka transportvalet och optimera
transportsystemen. For att dstadkomma det mdste Trafikverkets uppdrag och direktiv
foréndras. Regeringen mdste ocksé avsatta medel for detta arbete.

Andra véglagen och anldggningslagen. Svenska Cykelstéder féresldr att regeringen
foréndrar véglagen och anléggningslagen sé att cykelvagar kan byggas ddr de gor bast
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nytta. Idag satter dessa lagar k&ppar i hjulet for statligt finansierade cykelvagar. Lagarna
ar omoderna och tar inte hansyn till cykelns sarskilda mojligheter och behov som ett eget
transportslag. En modern lagstiftning ér ett méste for att skapa hdllbara transportsystem.
Detta skulle dessutom underlatta i skapandet av ett nationellt sammanh&ngade
cykelvagnat.

Avsatt mer pengar till cykel och gor det lattare att ta del av pengarna. Svenska
Cykelstader foreslar att de statliga investeringarna i cykelinfrastruktur utdkas och att
l&nsplanerna far en stoérre del av de statliga investeringarna. Vi féreslar att minst 10
procent av de statliga medlen i den nya nationella planen éronmarks for
cykelinvesteringar. Svenska Cykelstdder foreslér ocksd att reglerna i stadsmiljdavtalet ska
foréndras. Svenska Cykelstdder vill utveckla stadsmiljidavtalet s& att pengarna 16per dver
fler &r och successivt utdkas. Vi vill ocksd se lattade och/eller foréndrade krav pd
motprestation, framférallt ndr det gdller cykelsatsningar.

Ge Trafikverket tydligare direktiv att arbeta med ett hdllbart transportsystem. Svenska
Cykelstader foresldr att regeringen ska ge Trafikverket tydligare direktiv att framja cykel
och andra fransportslag som bidrar till minskade klimatpdverkande utslépp, minskad
trangsel och 6kad folkhdlsa. Som ett led i detta arbete féreslar Svenska Cykelstader ocksd
att Trafikverket fér i direktiv att uppdatera sina berdkningsunderlag, de s kallade
basprognoserna. Prognoserna mdste battre spegla potentialen av kombinationen av olika
styrmedel och bidra fill m&luppfyllelse av de transportpolitiska mdlen saval som de globala
malen.

Méjliggor aktiva och sdkra transporter for alla. Svenska Cykelstéder foresldr att Trafikverket
ges i uppdrag att ta fram atgdrder som bidrar till att mdlet om aktivt resande nds. Aktivt
resande innebdr resor med cykel, gdng och kollektivirafik och cykelfrafik ar det mal som
har storst bdring p& de nationella folkhdlsomdlen om dkad fysisk aktivitet. Att det mesta
aktiva resandet idag sker p& ickestatlig infrastruktur &r endast en beskrivning av hur det ser
ut —inte av potentialen. D& det saknas ett eget mal fér cykeltrafik blir cykeltrafikens stora
betydelse osynliggjord i befintiga mal. Vidare féresldr Svenska Cykelstader att Trafikverket
ges i uppdrag att ta fram &tgdrder for att nd nollvisionen som battre inkluderar oskyddade
trafikanter, i synnerhet cyklister.

Synpunkter pa forslaget till nationell plan 2022-2033

| nedanstdende avsnitt redogdrs for véra synpunkter pd de olika delarna i férslaget fill
nationell plan. D& vara fradgor &terkommer i olika delar av forslaget till nationell plan har vi
valt att samla dem under olika dmnesrubriker, snarare an att gé igenom avsnitt fér avsnitt.

L&t trafikpolitiken bidra till et héllbart samhdlle

Trafikverket underskattar cykelns potential for att na de transportpolitiska malen
Vagtrafiken stéridag fér cirka 30 procent av Sveriges totala koldioxidutsidpp. Riksdagen
har beslutat att vagtrafikens utsldpp ska minska med 70 procent fill 2030, jGmfort med
2010. Okad cykling ar en del av 16sningen, som dessutom bidrar till minskad risk for
valfardssjukdomar.
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Under coronapandemin har ménga europeiska Idnder storsatsat pd cykling som ett led i
att skapa forbattrad folkhdlsa pd kort séval som Iang sikt — samtidigt som man skapar mer
levande och hdllbara stéder. Ett exempel &r Paris ddr man nu satsar pd den sé kallade 15-
minutersstaden ddr jobb, skola och vardagsdrenden ska kunna nds inom en kvart p&
cykeln.

For att nd klimatmdlet, évriga fransportpolitiska mdal samt de globala malen fill 2030 stdr vi
infor ett systemskifte utan dess like — dessutom pd kort tid. Forslaget till nationell
transportplan for transportinfrastrukturen strécker sig 2022-2033 och ar darfor ett helt
cenfralt dokument for att nd mdélen. Trafikverket verkar i forslaget till nationell plan ha
resignerat och dr inte berett att féresld tillrdckliga satsningar pd alternativa trafikslag,
delvis med motiveringen att 85 procent av persontransportarbetet och 50 procent av
godstransportarbetet utgors av vagtrafik och végen fill att nd klimatmdlen dérmed i forsta
hand handlar om att goéra véagtrafiken fossilfri. Detta trots att det tidigare konstaterats att
den brénsledrivna trafiken behdver minska med ungefdr en tredjedel fér att Sverige ska
nd 2030-mdlet med 70 procent minskade utsl@pp. Trafikverket skriver i forslaget att
transportsektorns utsi@pp kan minskas med minskad vagtrafik, viket medfoér flera positiva
miljdeffekter sGsom minskning av buller, trangsel och olyckor. Andé framhdlls inte
cyklingsinvesteringar i sammanhanget med den stora potential det erbjuder att styra om
trafik till mindre energikrévande fordonsslag.

Svenska Cykelst&der anser fortsatt att Trafikverket for ett cirkelresonemang. For att nd ett
transporteffektivt samhdlle dér alternativa trafikslag som cykel, gdng och kollektivirafik har
en 6kad andel av den totala trafikméngden krévs att man prioriterar satsningar pd dessa
trafikslag. Det @r ingen naturlag att vagtrafiken for alltid ska vara sé stor som idag.
Darutdver bor tilldggas att Trafikverket i férslaget till den nationella planen lyfter fram att
regeringen i sin infrastrukturproposition frdn 2021 noterat att fransportarbetet som utférs ska
vara fransporteffektivt. Det framhdlls att transporteffektivitet kan uppnds genom att
transporter éverflyttas till andra fdrdmedel som har lagre resursférbrukning, eller genom
fysisk planering. Svenska Cykelstdder anser att dkad cykling har en stor potential att fylla
behovet av ett mer transporteffektivt samhdlle.

Trafikverket vdljer istdllet att ta sig an utmaningen genom att skruva i befintligt system och
satsa pd elektrifiering och biobrdnslen. Vi delar inte beddmningen att det ré&cker. Vi
kommer inte att n& kimatmdalen och dvriga transportpolitiska mdl utan att anvénda alla
Atgdrder som stér till buds och kombinera dem. Det finns &tgdrdspaket med stora
synergier, till exempel en kombination av 6kad cykling ihop med 6kad kollektivtrafik,
foréndrat pris p& personresande med bil och lastbil, dkad digital mobilitet, féréndrat
fritidsresande och sé& vidare. Detta skulle ge en annan totaleffekt, vilkket Trafikverkets
modeller inte fangar upp. En mdjlig anledning fill det kan vara att for lite kraft har lagts p&
att utreda paket av dtgdrder och synergier mellan olika &tgérder inom malet
transporteffektivt samhdlle.

Trafikverkets forslag till nationell plan goér att Sverige I&ser fast sig i ett trafiksystem som
fortsatt ar tradngselskapande, energikrévande och klimatpd&verkande. Svenska Cykelstader
foreslér darfér att regeringen ska ge Trafikverket tydligare direktiv att frémja cykel och
andra transportslag som bidrar till minskade klimatpdverkande utsldpp, minskad trangsel
och ékad folkhdlsa. Regeringen behdver i ndsta steg anta en nationell plan som har en
realistisk chans att klara bdade klimat- och hdllbarhetsmdlen. Sddana anpassningar bor
prioritera cykel som en mdjlighet bdade fér att framja god tillgénglighet fér den urbana
befolkningen, samt for att bygga ut det regionala cykelvagndatet vilkket har en stor
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potential i kombination med utbyggd kollektivirafik pd landsbygden. En nationell
infrastrukturplan behoéver i hdgre utstrdckning vila pd benet transporteffektivt samhdlle.

Trafikverkets prognoser leder fel och behéver moderniseras

Svenska Cykelstader foresldar att Trafikverket fér i direktiv att uppdatera sina
berdkningsunderlag, de s& kallade basprognoserna, s& att det battre speglar potentialen
av en kombination av olika styrmedel och bidrar fill maluppfyllelse av de transportpolitiska
madlen savdal som de globala malen.

Mdanga kommuner vittnar om att basprognosen har en kraftig styrande betydelse i hur
Trafikverket regionalt beddmer infrastrukturplanering i kommuner. Bland annat krévs ofta
att dimensionering av trafikldsningar ska goras utifrén basprognosen istdllet for
samhdallsmdl. Dé&rmed blir prognoserna ett styrande verktyg och ett reellt problem for
progressiva stéders omvandling och bostadsbyggande. Vi menar att detta leder till en
sorts prognosstyrning snarare an att styra utifrén de transportpolitiska malen.

Nar Trafikverket tittar pd cyklingens potential fér att minska biltrafiken gér man det endast
pd& en aggregerad niva, istdllet for att sérredovisa Idnga och korta resor. Det dr
problematiskt eftersom cykeln har stoérst potential nér det gdller att ersdtta bilresor pd
korta strackor. Potentialstudier frén flera regioner indikerar att ett stort antal resor kan
dverflyttas frén bil till cykel. Exempelvis visar en potentialstudie frén Region Stockholm att
70 procent av ldnsborna har mindre &n 30 minuters cykelavstand fill jobbet. Region Skdne
har berdknat att om antalet cykelresor fredubblas i Ské&ne finns en hypotetisk potential for
att minska biltrafiken med upp emot 10 procent i regionen. Statens Vag- och
Transportforskningsinstitut (VTI) berdknade i en potentialstudie utférd for Region Sérmland
att 45 procent av inv@narna ndr sin arbetsplats inom 15 minuter med cykel. Inom 30
minuter pd cykel kan 62 procent av sérmldnningarna nd sin arbetsplats. Skulle alla
skolbarn i regionen hypotetiskt g& i sin nGrmaste skola skulle 42 procent av barnen nd
skolan inom 10 minuters cykling. Vidare visar en potentialstudie i Region Gavleborg frén
2021 att 48 procent av befolkningen kan pendla kan till jobb och skola p& under 15
minuters cykling. P& 30 minuter skulle 67 procent kunna né sina arbetsplatser och skolor om
de vdljer elcykel. Elcyklarnas breda intdg gér cykelns potential &nnu stoérre. Mindre studier
av elcyklister visar ocksd att mé&nga har minskat sitt bilresande tack vare elcykeln.
Dessutom har ellastcyklar, framférallt containerlastcyklar, en potential att ersétta
godstrafik i stadskarnor.

Anta ett nationellt cykelmal

Svenska Cykelstader valkomnar att regeringen anger i propositionen, Framtidens
infrastruktur — hdllbara investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) att den avser att ta
fram mal for 6kad cykling och att regeringen har foljt upp detta med ett
regeringsuppdrag till VTI. Svenska Cykelstadder ser fram emot att ta del av resultatet av
VTl:s arbete. Vi vill h&drmed understryka vikten av att regeringen upprattar ett tidsatt och
kvantifierat cykelandelsmal som pekar ut riktningen for framtida arbete kopplat till cykling.
Det ar en forutsattning for att cyklingen ska prioriteras, och kunna medverka fill att de
transportpolitiska malen nds.

Ett nationellt cykelmdl skulle Gven vara ett stort stdd fér kommmuner och regioner i deras
planerings- och prioriteringsarbete. Det skulle ocksd underlétta arbetet med Trafikverkets
mailbild 2030 om det fanns ett tydligt mal att férhdlla sig fill. Malstyrningen behdver baseras
& hur vi vill att trafiken ska se ut i framtiden, i stallet for den prognosstyrning som vi menar
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sker idag. Det skulle ge myndigheterna méjlighet att arbeta fér att klara mdl inom klimat,
tillganglighet och folkhdlsa.

MO3jliggor statliga medel till steg 1- och 2-atgdrder

Regeringen skrev i infrastrukturpropositionen att de i stdrre utstrdckning avser att prioritera
kostnadseffektiva dtgdrder. Men ndgra nédvandiga direktiv for att det ska bli mojligt syns
inte i propositionen. Vi vill att Trafikverket ska ges mojlighet att genomféra och finansiera
fler av fyrstegsprincipens steg 1- och 2-&tgdrder én idag. Det handlar framforallt om
information och marknadsféring, dar Trafikverket skulle kunna uppmana fill aktivt och
héllbart resande enligt de behov som beddms finnas fér att né de transportpolitiska
malen.

Svenska Cykelstader anser att Trafikverket ska ges tydliga direktiv s& att de uppmanas att
initiera, medverka och finansiera steg 1- och steg 2-atgdrder, det vill sadga atgdrder for att
pdverka transportvalet och optimera transportsystemen. Trafikverkets bristande mandat har
lyfts till regeringen ett flertal gdnger men utan skarpa direktiv - fill stor frustration fér véra
medlemmar. Trafikverket bor darfér f& i uppdrag att arbeta aktivt med och ta ansvar for
steg 1- och 2-atgdrder, s& att dessa datgdrder kan finansieras med statliga medel.
Regeringen mdste ocksd avsatta medel for detta arbete. Ju fler som vdljer cykel i stdllet for
bil, desto battre @r det fér klimatet, folkh&lsan och for minskad trangsel i trafiken.

Andra véglagen och anlédggningslagen

Svenska Cykelstader féresldr att regeringen férdndrar vaglagen och anldggningslagen sé
att cykelvagar kan byggas dér de gor bdast nytta. Idag satter véglagen och
anladggningslagen kdppar i hjulet fér statligt finansierade cykelvagar. Lagarna innebdr dels
att cykelbanor alltid mdste byggas intill en vag och inte far vara fristdende, dels att
Trafikverket inte f&r anldgga eller dga cykelbanor utmed enskilda végar, som utgér den
stérsta delen av Sveriges vagnat. Nuvarande lagstiftning dr omodern och tar inte hdnsyn
till cykelns sarskilda mojligheter och behov som ett eget transportsiag.

Vaglagen kraver idag att det ska finnas ett funktionellt samband mellan cykelvagar och
en allmdan vag. Cykelvégen mdste med andra ord ligga s& néra den allménna vagen att
den kan sdgas avlasta den. Lagen kréaver dven att samtliga tfrafikslag ska kunna ta sig
fram pd alla allmdnna vagar.

Anldggningslagen sager att Trafikverket inte far anlégga eller dga enskilda vagar, och
inte heller anlégga fristdende cykelvagar i anslutning till befintliga enskilda végar. Eftersom
enskilda vagar utgdr den storsta delen av Sveriges vagnat skapar det stora
begrdnsningar.

Trafikutskottet har gjort ett tillknnagivande till regeringen dér man skriver att regeringen
"poér dterkomma med forslag som gor det mojligt att anldgga friliggande cykelvégar utan
krav pd direkt anslutning till végar avsedda for motortrafik”. Utskottet menar att
myndigheternas tolkning av véglagen, ndmligen att en gdng- och cykelvég endast fér
byggas om den ar i anslutning till allmén vég, ar ett hinder for 8kad cykling. Utskottet vill i
sammanhanget dven peka pd behovet av att hdmta in erfarenheter frdn andra I&nder.
Som exempel kan ndmnas de regionala snabbcykelvagarna i Tyskland (Radschnellweg).

Flera regioner vill se ett férenklat regelverk for att bygga statliga cykelvagar, bland annat
att begreppet allman samfardsel fortydligas till att innefatta cykelvégar i Trafikverkets
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planeringsdirektiv och i véglagen. Dessutom foreslér regionerna att begreppet funktionellt
samband omdefinieras i vaglagen s& att cyklisternas behov prioriteras fére kravet pd
narhet till statlig vag. Svenska Cykelstdder menar fortsatt att regeringen behodver ta
Trafikutskottets tilk&dnnagivande pd allvar och modernisera véglagen. | detta arbete
madste regeringen ocksd se dver anldggningslagen. En modern lagstiftning ér ett mdste for
att skapa héllbara transportsystem.

Avsatt mer pengar till cykel och gor det |Gttare att ta del av pengarna

Svenska Cykelstader féresldr att de statliga investeringarna i cykelinfrastruktur utékas och
att Iansplanerna far en stérre del av de statliga investeringarna. Vi féreslér att minst 10
procent av de statliga medlen i den nya nationella planen och lansplanerna éronmdarks
for cykelinvesteringar. | den aktuella planen uppgdr cykelpotten till kad och sdkrare
cykling endast till 1 700 miljoner kr, varav 600 miljoner ar dronmdarkt fér samfinansiering av
l&nsplaner. Stérre samlade investeringar i cykelinfrastruktur &r nddvandiga for att bygga
ihop cykelvagndat och skapa stdrre regionala nyttor.

Under Iang tid har cykelinfrastrukturen varit underfinansierad. Tretton procent av
persontransportarbetet skedde med cykel 2019. Trots detta f&r cykeln i férslaget Hill
nationell plan mindre @n 1 procent av investeringarna. De statliga medlen fill
cykelinfrastruktur har inte heller dkat p& samma satt som fér andra transportslag.
Trafikverket har i underlagsrapporten till forslaget redovisat att dtgdrdsomrddet 6kad och
sdker cykling kréver 5 900 miljoner kronor men forslaget till indikativ ram ligger endast pd 1
700 miljoner kronor (Riksdagens utredningstjanst Dnr 2021:1612).

| forslaget till nationell plan skriver Trafikverket upprepade gdnger om flera samhdallsnyttor
med att satsa pd kollektivirafik och cykel. Bland annat skriver Trafikverket att investeringar i
cykel- och kollektivirafik och &tgérder kan skapa mycket stora samhallsnyttor genom att
de okar tillgangligheten fér medborgare och ndringsliv utan att ge 6kade klimatutsiGpp
och i ndgon mén kan bidra till att minska vagtrafiken. Vi hdller med Trafikverket i denna
beddmning. Vi tycker att det i nGsta steg borde féljas upp med skarpa och
proportionerliga atgdrder for att frdmja de listade fransportsiagen och trafikanterna.

Svenska Cykelst&der anser att det dr en positiv utveckling att medel avsatts till ett sarskilt
anslag, den sd kallade “cykelpotten” for att framja 6kad och sdker cykling som del av
forslaget. Cykeldtgdrder aterfinns i flera poster i forslaget men en samfinansiering av
l&nsplanerna har dronmarkts, viket ses som en positiv utveckling. Samtidigt framhailler
Svenska Cykelstader att mer avsatta medel till I&nsplanerna hade gett dkade maojligheter
for Iadnsplaneupprdattarna, dd sarskilt nér det kommer fill att bygga ut nédvéndig
infrastruktur for cykling p& de regionala végar 1angs det statliga vagnatet dér Trafikverket
ser behov av trimnings- och milid&tgdrder. De dvergripande anslagen till Idnsplanerna har
i och med kostnadsindex inte 6kat i négon avsevard utstréckning i forslaget till nationell
plan. Darutdver hanvisar Trafikverket till att dtgérdsbehovet fér 6kad och sdker cykling inte
ar mojligt att ange eftersom det inte skett en sammanstdlining av behovet pd de
regionala vagarna. Att behovet inte sammanstdlits betyder dessvarre inte att 600 miljoner
kommer aftt rdcka. Svenska CykelstGder har inhndmtat synpunkter frdn sina
medlemsregioner och dessa framhdller att den féreslagna summan ligger i stark
underkant fér att kunna tdcka de samlade behoven pd de regionala végarna. Fortsatt ser
Svenska Cykelstdder att utékade medel till Idnsplanerna med éronmdarkta medel fér att
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utveckla cykelinfrastruktur vore ett valkommet inslag for att tdcka regionala behov och se

till att férutsattningarna for dkad och sdker cykling frémjas.

Ett innovativt satt att 16sa finansieringsfrdgan ar att se éver gamla projekt. Manga
ldnsamma cykeldtgdrder i nationell och regional plan blir inte av eftersom stora delar av
den ekonomiska ramen ar uppbunden av gamla projekt. Planens helhet och
maluppfyllelse skulle ocksd kunna bli battre om de dldre projekten i den befintliga planen
sAgs dver och kompletterades med cykeldtgdrder och/eller andra &tgérder for ett
transporteffektivt samhdlle.

Okade statliga medel fér cykling méjliggér battre folkhdlsa och ékad tillganglighet i sGval
st@der, tatorter som pd landsbygden. Sammanhdngande cykelvdgndat ér centralt for att
ge cykeltrafiken likvardiga férutsattningar som andra trafikslag. Brister i cykelvagnéten
bromsar fillvéxten i cykeltrafiken. Regionerna bdr darfor i sitt Idnsplanearbete ges ett
uppdrag att beskriva en strategi for cykeltrafikens utveckling och infrastrukturens regionala
andamadlsenlighet, exempelvis genom kopplingar éver kommmungrdnser,
kombinationsresande och majligheten att koppla samman cykelvégnatet med
knutpunkter for kollektivirafik.

Trafikverket missar mojligheten att cykla pd landsbygd for barn och personer utan kérkort
eller bil. Elcykeln ritar om geografin och goér att Idngre och backiga avstand blir
acceptabla for fler att cykla. For atft tappa av denna nya potential av hdllbar mobilitet
behodver fler regionala cykelvéagar byggas och planeringsprocessen dven omfatta fler
typer av cykling é&n arbetspendling sGsom fritidsresor och skolresor samt cykling fill
busshdllplatser.

Svenska Cykelstader féresl@r ocksd att reglerna i stadsmiljidavtalet ska férandras. Under
pandemidren har kraven p& motprestationer for cykelvagar sénkts, viket valkomnats av
Svenska Cykelstader. Bland annat har det underlattat for mindre kommuner, exempelvis
Amal, Alingsds och Lysekil har kunnat séka och ta del av medlen i stadsmiljidavtalen.
Svenska Cykelstader férordar att de Iagre stdllda kraven dven fortsatt bor gdlla. Manga
kommuner anser att det dr for krdngligt att séka pengar frén stadsmiljdavtalet. Detta leder
till dubbelarbete for ansvariga tjidinstepersoner bdde pd kommuner och pd Trafikverket.
Under é&r 2020 stod en betydande del av medlen outnyttjade, vilkket kan harledas bland
annat fill att ansdkningar inte beviljats. Dagens modell stéller hdga krav pd
motprestationer och kréver uppfdlining pd en nivd som inte alla kommuner kan leverera.
Kraven pd data och uppfdlining bor kunna léttas, eftersom smdé enskilda atgérder sallan
ger systemeffekter i form av ékat hdllbart resande. En annan dndring kan vara att dndra
formuleringen avseende stadsmiljdavtalens syfte, for att snka de administrativa
trosklarna, frén att stadsmilidavtalen ska dka andelen cykel- och kollektivirafik, till att de
ska leda till dkade satsningar pd dessa fardmedel. Svenska Cykelstader vill utveckla
stadsmiljdavtalet sé& att pengarna I6per 6ver fler ar och att medlen successivt Okas istdllet
fér som rédande dagsldge dd kort genomférandetid gdller. Vi vill ocksd se lattade
och/eller férandrade krav p& motprestation, framférallt ndr det gdller cykelsatsningar. En
modell kan vara den som finns i Norge dar atgérder for att minska biltrafiken réknas som
en motprestation. Trafikverket foresldr att en miljard kronor per &r bér avsattas i den
nationella planen fram till 2030, efter vilket verket inte budgeterar fér kommande
stadsmiljdavtal under den resterande perioden &ver vilken férslaget stracker sig.
Trafikverket beskriver att stadsmiljdavtalen ska utvarderas i syfte att ta fram ett nytt
beslutsunderlag fér fortsatta satsningar efter 2030. Svenska Cykelstader motsatter sig i
princip inte en utvardering d& detta skulle kunna leda till utvecklade stadsmiljidavtal med
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forenklade ansdkningsprocesser. Ddremot ifr&gasdtter Svenska Cykelstéder varfor
Trafikverket inte budgeterat for hela planperioden fram fill 2033. Féreningen férordar aft
stadsmiljdavtalen blir kvar och utvecklas snarare an att tilldelas farre medel.

Forslaget till nationell plan nGmner potentialen i en annan organisering av urbana
transporter, ddr cykeltransporter kan spela en storre roll. Trafikverket framhdller dven att de
vill fokusera pd att skapa goda foérutsattningar for barns resor, arbets- och studiependling
samt resor mellan andra mdlpunkter sdsom fritidsaktiviteter och service dar Trafikverket
skriver om just samfinansiering fill IGnsplanernas cykelatgdrder fér att underldtta ndmnda
transporter. Trafikverket har i tidigare inriktningsunderlag konstaterat att regeldndringar for
cykeltrafiken har en mycket hég kostnadseffektivitet. Vi har Idnge drivit dessa frdgor och
har med gladje sett hur Trafikverket féreslagit tilldten hogersvang mot roétt, cykling mot
enkelriktat samt férenklade och fértydligade vajningsregler vid &verfart dver vag. Svenska
Cykelstader valkomnar det uppdrag regeringen gett Transportstyrelsen om att analysera
regelfrdgor s& att andelen som reser med cykel kan 6ka, dér Svenska Cykelstéder fort en
dialog med Transportstyrelsen. Vi vill dock betona att den absolut viktigaste &tgarden for
okad cykling ar att det finns trygg, séker och bekvam infrastruktur s& att manniskor i alla
Aldrar kan cykla.

Ambitionen d@r ocksd att hoja drift- och underhdlisstandarden pd cykelstrdk dér det ger
stor samhdallsnytta. Regionerna podngterar sarskilt att ett fértydligande behdvs vilka
cykelstrdk som réknas som samhdlisnyttiga, d&d mdnga regionala cykelstrdk i dagsldget
inte underhdlls. Det saknas en tydlighet vilka cykelstrék som beddms medféra
samhdllsnytta att underhdlla, vilket medfor att det &r oméjligt att folja vilkka vagar borde
underhdllas och om de fakfiskt gjort det.

Aktiva och sdkra transporter for alla

Madlen for aktivt resande nas inte — féréodande for folkhdlsan

Svenska Cykelstader féreslér att regeringen férdelar mer medel till dtgdrder som bidrar till
att mdlet om aktivt resande nds. Aktivt resande innebdr resor med gdngtrafik, cykeltrafik
och kollektivtrafik och ar ett viktigt mal for folkhdlsan. Mdalet for aktivt resande ér att 25
procent av frafikarbetet ska ske med aktivt resande till 2025 med sikte p& férdubbling. |
inriktningsunderlaget skrev Trafikverket att mdlet for aktivt resande inte kommer att nés.
Trafikverket prioriterar inte mdlet om aktivt resande tillrdckligt hdgt. Darfor krévs tydligare
direktiv fran regeringen som omférdelar medel i den nationella planen med syfte att n&
madlet. Trafiksystemet har stor pdverkan pd folkhdlsan inte minst genom aftt s& mycket tid
for forflyttning gérs med passiva tfransportmedel som bil. Dagens transportsystem goér det
svart for ménga att vara fysiskt aktiva i samband med forflyttning. Halsan pdverkas ocksd
av motortrafikens utsl@pp av avgaser som férsamrar lungfunktionen hos barn och vuxna
och goér att manga doér i fortid. Trafikverket har vid flera tillfallen framfort sikten att
merparten av det aktiva resandet sker utanfor statlig infrastruktur. Svenska Cykelsté&der vill
dock podngtera att nuldgesbilden inte anger potentialen som finns for aktivt resande att
ske mer pd statlig infrastruktur framdver.

Att mdlet om aktivt resande inte nds dr forédande for folkhdlsan. Detta drabbar inte minst
barnen. Barn som cyklar eller gér till skolan — aktiva skoltransporter — har battre hdlsa och
skolresultat. Med aktiva skoltransporter grundidggs tidiga goda vanor vilket har en tendens
att félia med upp i vuxen dlder. Samhdllsvinsterna av en ékning av barns aktiva
skoltransporter ar betydande. Genom aktiva skoltransporter minskar klimatpdverkan,
folkhdlsan starks och tillgéngligheten i fransportsystemet dkar.
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Nollvisionen maste ta sikte pa cyklister

Svenska Cykelstader féresldr att Trafikverket ges i uppdrag att ta fram atgdrder for att né
nollvisionens etappmdl till 2030 som battre inkluderar oskyddade tfrafikanter, i synnerhet
cyklister. Arbete med trafiksdkerhet har kallats Nollvisionen och malet ar att skapa ett
sAkert system. Det innebdr att Trafikverket arbetar proaktivt med att dtgérda kénda
sGkerhetsbrister.

Tyvarr minskar inte antalet cykelolyckor, varfér arbetet med trafiksGkerhet behdver skalas
upp med fokus pd cyklisters sdkerhet. Cyklister utgdr en stor del av de svart skadade
trafikanterna och flera personer dér varje ar ndér de cyklar. Over hélften av alla
personskador som leder till allvarliga skador i vagtrafiken drabbar cyklister och flertalet av
personskadorna som drabbar cyklister uppstar i singelolyckor. For att cykeltrafiken ska bli
sdker och trygg krdvs fler och mer riktade &tgdrder mot de oskyddade trafikanterna,
ndgot som vi upplever ar nedprioriterat hos Trafikverket. Det é&r emellertid viktigt att
Atgdarder som syftar fill att 6ka sGkerheten for ett trafikslag inte samtidigt minskar
sGkerheten for ett annat. Motesseparering, exempelvis genom 2+1-vag, ékar kraftigt
otryggheten for cyklister. Detta eftersom mdtesfria vagar saknar vagren ddr cyklisten kan
bli omkérd med en sdkerhetsmarginal p& minst 1,5 meter. Darfér bér alltid en separerad
cykelbana byggas bredvid. | sammanhanget valkomnas det regeringsuppdrag som
Transportstyrelsen har att utreda majligheten till regeldndringar nér det kommer till sGkra
omkodrningar av cyklister, viket gérs med bakgrund av VTI:s litteraturstudie som éven tagit
fram ett nytt alternativ till 1,5-metersregeln fér hur sGkra omkdrningar av cyklister kan ske.

En annan &tgérd som okar sdkerheten vasentligt for oskyddade trafikanter ér sankt
bashastighet.

Ungefdr 70 procent av vagndatet i tatort har idag bashastigheten 50 km/tim. Krockvaldet
mot oskyddade trafikanter blir vésentligt hogre ju hogre hastighet. Risken att dédas
mangdubblas vid 50 km/tim jamfort med 40 km/tim eller 30 km/tim. Det ar ett skal till att
mdnga kommuner valt att minska bashastigheten i tatorterna, men dven att det leder fill
minskade bullerféroreningar och mer trivsamma trafikmiljder. Det skapar &dven en sékrare
och mer gynnsam miljé fér barn som rér sig i stadsmiljén. Darutdver skapar det battre
forutsattningar for mer aktiv mobilitet i véra tatorter.

Svenska Cykelstader
info@svenskacykelstader.se
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