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Sammanfattning

Svenska Transportarbetareférbundet har via remiss 2021-11-30 beretts mojlighet att avge
synpunkter pa rapporten Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033.
Rapporten presenterar de ekonomiska ramarna for utvecklingen och vidmakthallande av den
svenska transportinfrastrukturen samt argumentation kring vad som ar samhéllsekonomiskt
kostnadseffektiva och hallbart. Transport anser att vissa delar i planen &r bra, daremot anser

forbundet att det finns vissa brister i planens slutsatser och atgardsforslag.

Forbundets synpunkter
Transport har synpunkter pa rapporten och férslagen som presenteras. Nedan féljer de

kommentarer som Transport anser sérskilt viktiga.

Positivt med utokade ekonomiska ramar men det ar inte tillrackligt

Transport ar positiva till de utokade ekonomiska ramarna for utveckling och vidmakthallande
av den svenska transportinfrastrukturen. Planen &r ambitiés men den &r inte tillrdcklig for att
mota samhallets behov eller uppréatthalla det nuvarande skicket pa vag och jarnvag, vilket
konstateras av Trafikverket. Tillstandet pa svensk véag och jarnvag ar kraftigt eftersatt och
Sverige har en underhallsskuld som véxer. Med nuvarande anslagsnivaer kommer
forslitningstakten vara hogre an atgardstakten. Darmed anser Transport anser att mer resurser
behover tillforas for att forstarka underhallet och utvecklingen av transportinfrastrukturen.

Hela Sverige ska leva

Transport ar positiva till att anslagen for utveckling och vidmakthallande gérs for att skapa
mojligheter i hela landet. Forbundet &r &ven positiva till att investeringar gors i forbattrade
pendlingsmajligheter. Det kan ifragasdttas och efterfragas transparens i hur valen av projekt
har gjorts eftersom majoriteten av underhallsbehoven pa glesbygden efterséatts aterigen i

planperioden. For ett levande Sverige behover investeringar goras som i framtiden kan bidra
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till stora samhallsekonomiska effekter. Transport efterfragar satsningar runt om i landet for att

starka infrastrukturen dar det verkligen behovs.

Forstarkning av vagnatet

Planen foreslar en investering om 18 miljarder pa att forstarka ett fatal végar till
barighetsklassen BK4. Barighetsklassen innebar att 74 tons lastbilar &r godkénda att kora pa
dessa vagar. Bertrda parter ska i dialog med Trafikverket arbeta fram vilka delar av vagnatet

som ska inkluderas i forstarkningssatsningen.

Transport anser att forstarkningar i vagnatet enligt BK4 enbart bor genomforas pa vagar som
saknar parallella jarnvagar eller mojlighet att frakta gods sjovagen. Pa sa satt undviks negativa
overflyttningseffekter fran jarnvag och sjovag till vag. Forbundet anser aven att BK4 inte ar
att likstélla med langre lastbilar. Att det finns en klimatnytta i langre lastbilar stimmer inte.
Enligt Cabotagestudien (Sternberg et al., 2020) &r grénsen ca 25 meter, langre an detta blir
overflyttningseffekten och klimatnyttan negativ. Dessutom bor en ny koérkortsklass inféras for
tunga, och eventuellt langre fordon, detta for att 6ka sakerheten pa vagarna. Innan ett
eventuellt godk&nnande av langre lastbilar kraver Transport att omfattande studier gors for att
undersoka hur sakerheten paverkas for vara medlemmar som ska kéra dessa fordon och om
det finns en klimatnytta. Vi motsatter oss inférande av regler enbart efter patryckningar fran

naringslivet.

Kravet pa BK4 har en tydlig koppling till naringslivet och deras efterfrdgan om langre och
tyngre lastbilar for fortsatt billiga transporter. Andra viktiga mal och krav som projekten ska
leva upp till fortjanas analyseras mot néringslivets behov. En aspekt som bor stallas mot detta
ar det underhallsunderskott som finns i det perifera vagnatet dar vagen ar det enda valet for
transporter, bade privat och professionellt. Manga underhallsprojekt som skjuts pa i framtiden
ar projekt i det perifera vagnatet med, redan idag, stora underhallsbehov. Dessa vagar ar
Transports medlemmars arbetsplats och de ska inte behdva riskera sina liv varje dag pa grund

av bristande underhall.
Stambanor for hoghastighetstag ska finansieras utanfor plan

Transport anser att de nya stambanorna for hoghastighetstag ska finansieras utanfor planen, i
enlighet med Trafikverkets inriktningsunderlag. Finansiering utanfor plan skulle ge de basta
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organisatoriska forutsattningar for projektet, sanka totalkostnaderna och tidigarelagga
nyttorna av investeringarna. Nya stambanor skulle vara den storsta infrastrukturinvesteringen
pa flera generationer. Denna unika kostnadsmassa motiverar en sarskild hantering av

projektet.

Nollvisionens etappmal 2030 ryms inte i planen

Transport anser att det dr oacceptabelt att nddvandiga atgarder for att klara Nollvisionens
etappmal 2030 inte ryms i planen. Trafiksakerhet och arbetet for att forhindra att manniskor
omkommer och skadas i trafiken borde ges hogre prioritet for att sékerstalla att etappmalet
uppnas. Detta ar aven en viktig arbetsmiljofraga for Transport, eftersom vagen ar en

arbetsplats for manga av vara medlemmar, till exempel lastbilschaufforer.

Bristande kostnadskontroll vacker oro

Transport anser att Trafikverkets bristande kostnadskontroll & mycket orovdckande. Att
planerade investeringar far skjutas pa framtiden pa grund av bristande kostnadskontroll ar
oacceptabelt. Trafikverket skriver att det finns ett fortsatt behov av att utveckla och se éver
kostnadsstyrningen, produktiviteten och effektiviteten i verksamheten. Trots att Trafikverket
arbetar med starkt kostnadsstyrning ar det uppenbart att det inte ar tillrackligt. Transport anser
att det ar rimligt att préva om en béttre kostnadskontroll kan uppnas genom att delar av

verksamheten skots i egen regi.

Inkludera ordning och reda pa arbetsmarknaden i planen

Transport anser att Trafikverket som upphandlande myndighet maste vérna ordning och reda
pa arbetsmarknaden. Transport vill uppmarksamma departementet pa planens bristande analys
av de stora problem med fusk, social dumpning och illojal konkurrens som vi ser i
transportsektorn. Som sektorsmyndighet bor Trafikverket tydligare uppmérksamma dessa

problem och foresla atgarder mot desamma.

Forbundet uppmanar Trafikverket att inkludera skrivelser i den nationella planen om att
sakerstalla ordning och reda pa svensk arbetsmarknad, véarna goda arbetsvillkor med

kollektivavtalade 16ner och arbetsvillkor samt forhindra arbetslivskriminalitet. Krav bor


mailto:i.remissvar@regeringskansliet.se

Infrastrukturdepartementet
Transportmarknadsenheten
i.remissvar@regeringskansliet.se
i.transport.remissvar@regeringskansliet.se
12021/02884

stallas i upphandling pa sarskilda arbetsrattsliga villkor samt att arbetet ska utforas i enlighet
med gallande svenska regler, nar det kommer till exempelvis krav pa arbetstillstand samt
skattskyldighet. Kraven ska lopande foljas upp och sanktioneras med kraftfulla sanktioner.
Detta ar viktigt inte bara for att skydda arbetstagares villkor och svenska skatteintakter utan
ocksa for att for att ge svenska foretag och arbetare en schysst mojlighet att konkurrera pa lika
villkor och pa sa satt sakerstalla att en stérre del av det valstand som skapas i arbetet med att
bygga nya vagar och jarnvagar kommer den svenska ekonomin till del.

Utslapp fran transportsektorn och infrastrukturprojekt

Utsléapp fran transportsektorn ar en av de stora utmaningarna for att na de klimatpolitiska
malen om nettonollutslapp 2045. Trafikverket menar att planforslaget bidrar till och passar in
med klimatmalen samt att forslaget bidrar till en liten minskning av transporternas
koldioxidutslapp. Enligt Trafikverket bekréftar det den vanliga slutsatsen att
infrastrukturinvesteringar har mycket sma effekter pa utslappen av véxthusgaser. Transport
anser att denna lilla minskning av transporternas utslapp inte ar tillrackligt. Trafikverket bor
gora mer for att minska transporternas paverkan pa klimatet, transportsystemet &r en viktig del

i att minska utslappen i Sverige.

Transport staller sig fragande till varfor klimatberakningar inte har gjorts av de olika
projekten. Kompetens och teknik finns for att rakna pa ett projekts klimatpaverkan i
anlaggning och anvandning. Genom att rakna pa klimatpaverkan samt inkluderar

overflyttningseffekter ar det mojligt att rikta investeringarna rétt.

Samhallsekonomiska icke-kvantifierbara kostnader och vinster

Transport efterfragar en tydligare redovisning kring hur de icke-kvantifierbara kostnaderna
och vinsterna har resonerats fram, viktats mot varandra samt mot kvantifierbara kostnader och
vinster. Dessutom ar Trafikverket skyldig att analysera planen utifran Agenda 2030 och

forbundet anser denna redovisning bristfallig.

Det kan aven ifragasattas om de samhallsekonomiska modellerna som anvénds i dagens
analyser behéver moderniseras for att battre spegla dagens samhalle och framtidens behov.

Exempel pa detta ar att internalisera klimatpaverkan, detta &r majligt, anda ses detta som en
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icke-kvantifierbar kostnad/vinst. Slutligen kan en modernare kostnadsanalys ta hansyn till

sociala delar som arbetsvillkor, sakerhet och hélsa, vilket inte gors i planen.

Stockholm den 24 februari 2022

SVENSKA TRANSPORTARBETAREFORBUNDET

Tommy Wreeth Sandra Tenggren

Forbundsordférande Foredragande
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