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Trafikverkets Rapport: Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Sveriges geologiska undersckning (SGU) har den 2021-11-30 tagit emot ovanstaende drende for
yttrande. Med anledning av detta vill SGU framfora foljande:

SGU vill hir framfor allt betona att i stora framtida projekt som ingar i nationell plan for
transportinfrastrukturen dr det viktigt att beakta och arbeta med de geologiska forutsittningarna tidigt i
planeringen. For att fa de geologiska underlagen tidigt i planeringsprocessen behévs att SGU och
Trafikverket samverkar och planerar tillsammans vilken grunddata behévs f6r projektet. Detta kan
fungera som viktig grunddata for vidare férdjupade undersokningar. Det blir dven lattare att fOrutse
kostnader som annars kan dyka upp vid oférutsedda geologiska utmaningar i bygefasen.

For specifika synpunkter 1 olika delar av rapporten se nedan:

Sid 11

Trafikverkets arbete med kostnadsstyrning (s 11), kan genom tillgang till modernt geologiskt underlag
ge sikrare och effektivare kostnadskalkyler for kommande projekt om detta utfors 1 ett tidigt skede. Det
geologiska underlaget kan dven bidra till att minska kostnadsokningar i byggfasen genom att geologiskt
komplexa omriden kan identifieras tidigt. SGUs insamling och analys av geologiska data (paverkan pa
skyddsvirt yt- eller grundvatten, férekomst av sura sulfatjordar, sulfidbirande bergarter, markens
byggbarhet, bergmassors kvalitéer, masshantering med mera) kan géra mycket nytta i ett tidigt
planeringsskede for att undvika eller férutse stora kostnader.

Sidan: 14

"Den bedimda kostnaden for nya stambanor enligt nuvarande systemutformning ar 325 +/- 55 miljarder kronor.
Trafikverket har fordjupat arbetet kring mijligheter att reducera investeringskostnaderna och bedimer att det finns
betydande potential ndr det giller forenklade titortspassager och stationsutformmningar, anpassade fordon, anpassade
tekniska standarder, landbroar, masshantering och industrialisering. Trafikverkets mal dr att investeringskostnaderna for
hela systemet ska reduceras med 65 miljarder kronor jamfort med den bedomda kostnaden for nuvarande
systemutformning.”
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Masshantering ir en viktig fraga. Tidig kunskap om losshallna och uppgrivda massors egenskaper ér ett
viktigt underlag for planering f6r masshantering i projekt. Detta giller bade massor som skall
nyttiggoras 1 projektet och planering for hantering av eventuella 6verskottsmassor.

Sid 16:

"En fortsatt birighetssatsning bidrar till att de viktigaste vigarna for tung trafik ska kunna upplitas for den higsta
barighetsklassen (BK4) och for att kunna uppritthalla nivan pa framkomligheten for tung trafik dret runt. 1 dgndtets
robusthet pa dessa delar kommer ocksd att forbittras genom dtgdrder for att minska sarbarbeten for klimatrelaterade
héndelser som higre vattenfliden och okade ras- och skredrisker. De végar som dtgdrdas via barighetssatsningen kommer
ddrfor att vara robusta och tillgangliga for bade tung och latt trafik.”

En god kontroll 6ver jordartsgeologiska forhallanden, marklutning och stabilitet i bergsslinter dr viktigt
1 omriaden med hogre vattenfléden och 6kade ras- och skredrisker. Detta bor beaktas i ett tidigt skede
av linjeval. Birighetssatsningar (som vidare nimns pa sidorna 77 och 147) ar ocksa viktigt for att sikra
tilledng och underlitta hallbar ravaruforsorjning. Det ér bra att Trafikverkets plan nimner detta och
planerar satsningar fOr att uppritthalla och utveckla birighet.

Sidan: 17

Planen innehaller 6kade medel f6r att minska miljopaverkan fran transporter och infrastruktur, bland
annat en sarskild pott till miljéatgarder lings statlig infrastruktur. Planen omfattar exempelvis medel till
sanering av fororenad mark, viltpassager, bekimpning av invasiva arter, vattenskydd, bullerskydd,
landskap (natur- och kulturmilj6) och vatten. Bra maringeologiskt underlag beh6vs for att planera
muddringprojekt och planligga hantering av muddermassor i samband med till exempel underhall eller
uppgradering av farleder. For att dessa medel ska kunna utnyttjas effektivt beh6évs i de flesta
situationerna ett modernt geologiskt underlagsmaterial.

Sidan 129:
"Av den ovan némnda kostnadsreduktionen forutsatter 5—10 miljarder kronor forandringar av juridiska regelverke och
andra styrande parametrar som ligger utanfor Trafikverkets mandat. 1 foljande fragor dr Trafikverket beroende av stod
fran andra parter for att realisera kostnadsreduceringar:
- Firdndrad lagstifining for effektivare och mer hallbar masshantering.
- Sdrskilt uppdrag till linsstyrelser och andra myndigheter gillande samverkan kring stabila
planeringsforutsitiningar och effektiva processer for nya stambanor. (Se vidare avsnitt 7.6.6)”

SGU instimmer i att masshanteringsplanering ar viktigt, inklusive tidig planering f6r mellanlagring av
massor och férindrad lagstiftning dir massor som ej nyttjas inte automatiskt klassas som avfall. Det
behovs ocksa myndighetssamverkan och ett tydligare uppdrag for Lansstyrelserna att géra en
materialférsorjningsplanering. Materialforsorjningsplanering dr en mellankommunal friga eftersom
olika kommuner kan ha olika férutsittningar att tillgodose samhaillets behov av material, och
materialférsorjningsplanering bor darfor goras 1 regional skala, exempelvis av Linsstyrelserna. For att
kunna ta fram bra materialférsorjningsplaner behovs ett bra geologiskt underlag i respektive omrade.
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Sidan 209:

"Den nationella planen ticker en lang tidsperiod. Objekten som ingar i planen har kommit olika langt i planering och
genomforande. Ny kunskap om till exempel geologiska forutsatiningar tillkommer och omprivningar och avvégningar av
inneball i objekten bebiver giras under resans gang. Det dr en viktig anledning till att innehallet i den nationella planen
normalt uppdateras vart fidrde dr, och ocksd behover kunna omprivas om vésentlig ny kunskap framkommit.”

SGU instimmer. Bra att detta tas upp i Trafikverkets plan.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektor Anneli Wirtén. I den slutliga handldggningen av
arendet har dven, statsgeologerna Thomas Eliasson, Mattias Gustafsson, Paula Lindgren och Eva
Wendelin deltagit. Enhetschef Mugdim Islamovic har varit féredragande.

Anneli Wirtén Mugdim Islamovic
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