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Remissyttrande ang

Forslaget till nationell plan for transportin-
frastrukturen 2022-2033 (dnr 12021/02884)

Sveriges Ingenjorers asikter, sammanfattning

» Samhaéllsekonomisk effektivitet ska vara utgangspunkten 1 infrastruktur-
planeringen. Detta for att sékerstalla att medborgare och naringsliv far
storsta mojliga nytta for sina skattepengar. Vi tillstyrker att planférslaget har
fokus pa optimering och trimning av transportsystemet da detta ger sarskilt
stor nytta for godstransporter i form av 6kad kapacitet och effektivitet.

* Vi konstaterar i regeringens direktiv till Trafikverket att den nu géllande
nationella planen ska fullfdljas. Vidare konstateras att nya stambanor ska fi-
nansieras inom den planen. Det leder ofrankomligen till att mer samhéllse-
konomiskt effektiva atgarder trangs ut. Sveriges Ingenjorer anser att nya
stambanor bor lyftas ur den nationella planen for att frigéra utrymme for
I6nsamma investeringar och 6kat underhall. Nya stambanor skulle ensamt
iansprakta 30 procent av anslagen, i en redan 6vertecknad plan.

* Regeringen bor uppdra at Trafikverket att ta fram ett underlag om vad som
kravs for att minimera det efterslapande underhallet. Detta ar nodvandigt da
anslagen for de kommande perioderna redan ar intecknade och det darfor
inte finns resurser till nya investeringar. Har bor kostnadseffektiva insatser
aven goras for att minska de regelmaéssiga kostnadsékningarna i tidsut-
dragna projekt.
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* Den nationella planen bor kompletteras med investering i nya isbrytare och
statlig finansiering av driften.

« Ett fossilfritt transportsystem ar moéjligt. Elektrifieringen av
transportsektorn maste paskyndas och béttre hanga ihop med elférsorjning
till fordonen.

Bakgrund till Sveriges Ingenjdrers stallningstaganden

Den nationella transportpolitiken maste verka for ett effektivt och klimats-
mart logistiksystem som frdmjar konkurrenskraft, handel och sysselséttning
i hela landet. Tillforlitlighet ar industrins viktigaste transportpolitiska fraga
och har sin grund i en val fungerande infrastruktur.

Trafikverket menar att forslaget till nationell plan for transportinfra-
strukturen 2022—-2033 innehaller viktiga satsningar for ett smidigt, grént och
tryggt transportsystem for medborgare och néringsliv. Sveriges Ingenjorer
delar uppfattningen att planen innehaller viktiga satsningar, men vi vill anda
havda att de alltjamt viktigaste atgarderna som behovs for att pa riktigt
stérka transportsystemet och darmed den svenska industrins konkurrenskraft
saknas.

Alla trafikslag ar viktiga och kompletterar varandra. Utgangspunkten for
transportpolitiken maste vara en politik som samlat ser till hela transport-
kedjan. Transportsystemet maste vara effektivt, tillforlitligt, hallbart och
forbattra industrins konkurrenskraft. Detta ar sarskilt viktigt da svensk
industri ofta har transportkostnadsnackdelar jamfort med konkurrenter i
andra lander.

Tillgang till och kvaliteten pa transportinfrastrukturen ar viktiga faktorer for
industriella investeringar. Det handlar ocksa om att atgarda bristfalligt
underhall, hastighetsnedsattningar, barighet, redundans, vintervaghallning,
tillfalliga avstangningar och andra fragor kopplade till trafikering. Det
behovs tydligare framjandeuppdrag till berérda myndigheter att verka for
effektivare godstransporter. Vid industriinvesteringar maste staten arbeta
proaktivt for att utveckla infrastrukturen kopplat till investeringen. En god
grund for det fortsatta arbetet finns i den godstransportstrategi som
regeringen redan beslutat om.

Att sakerstalla underhallet av landets befintliga infrastruktur ar en statlig
karnverksamhet. Den samhallsekonomiska nyttan &r mycket stor men
sektorn praglas av decennier av underfinansiering. Underhallsskulden
paverkar svensk konkurrenskraft negativt da saval tillforlitlighet som
redundans och robusthet férsamras.
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Lag tillforlitlighet leder till att leverenskedjorna paverkas negativt och
industrin riskerar att inte kunna leverera enligt ingangna avtal. Bristande
fortroende for leveranssékerhet ar direkt negativt for industrins fortroende-
kapital och darmed forutséattningarna for exportindustrin.

Eftersom manga av de redan beslutade investeringarna, som stracker sig
bortom den nuvarande planperioden, har genomférandetider till efter 2029
ar utvecklingsanslaget till stor del redan ianspraktaget. Trafikverket skriver
sjélva att den forvantade nadstkommande planperioden 20262037 i det
narmaste ar dvertecknad. Det har sin grund i att redan beslutande betydande
investeringsvolymer fortséatter efter 2033.

Det ar inte rimligt att infrastrukturplanerna blir mer fastlasta och éver-
tecknade for varje planperiod. Sveriges Ingenjérer menar att det ar béttre att
de objekt som lyfts fram verkligen genomfors an att manga projekt
byggstartas men inte har finansiering for att slutforas.

Ett annat problem med &ver tid utdragna projekt ar de, med fa undantag,
regelmassiga kostnadsokningarna. Trafikverket konstaterar att det
begrénsade budgetutrymmet medfor att ett stort antal kostnadseffektiva
atgarder inte kunnat inrymmas i forslaget. Samtidigt skriver Trafikverket att
det inte kan uteslutas att hogre samhallsnytta hade skapats om vissa av dessa
kostnadseffektiva atgarder hade kunnat inrymmas i planforslaget. Eftersom
regeringens direktiv anger att gallande plan ska genomforas har Trafikverket
inte provat fragan. Detta menar Sveriges Ingenjorer &r ett orimligt
forfarande.

En samhéllsekonomiskt effektiv transportférsorjning betyder bland annat att
de offentliga medlen till infrastrukturens utveckling och underhall anvands
sd att det skapas sa stor samhéllsnytta som majligt i forhallande till
atgardskostnaderna. De atgarder som ar sa I6nsamma att de ger dubbelt
tillbaka per satsad krona maste genomforas. Enligt Trafikverket ar
exempelvis underhall av vagar och jarnvagar liksom trimnings- och
miljoatgarder ofta lonsamma. Trafikverket bedomer ocksa att det skulle vara
samhallsekonomiskt effektivt om dessa anslag kunde 6kas ytterligare.
Sveriges Ingenjorer delar denna uppfattning.

Utgangspunkten for godstransporter maste vara att se samlat till hela
transportkedjan. Primart handlar det om langsiktiga forutsattningar for
forbattring av befintlig infrastruktur. Rimligen ingar en fornyelse av den
statliga isbrytarflottan som utifran direktiven lyfts ur forslaget till plan vilket
Sveriges Ingenjorer finner méarkligt. Tillforlitlighet och tillganglighet &r
industrins och handelns viktigaste transportpolitiska fragor.

En bérande princip for transportpolitiken &r att alla trafikslag ska behandlas
lika. Vintervaghallningen hanteras dock annorlunda. Snérdjning for jarnvég
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och vag dr en statlig angeldgenhet och anslagsfinansieras genom Trafik-
verket. For isbrytning, dvs vintervaghallning av sjévéagen, finns dock ingen
anslagsfinansiering. Detta trots att sjofart &r ett politiskt prioriterat trafikslag
och regeringen vill se en 6kad trafik genom 6verflyttning fran andra trafik-
slag. Isbrytningen finansieras idag i praktiken helt av industrin och handeln
genom farledsavgifter. Detta sker samtidigt som regeringen i andra
sammanhang stimulerar dverflyttning till sjofart.

Tre av Sjofartsverkets fem nuvarande isbrytare &r i idag cirka 50 ar eller
aldre. Detta gor att risken for haverier och av det féljande storningar i
sjotrafiken vintertid och darmed betydande kostnadsdkningar for industrin.
En investering i nya isbrytare ar angeldget for att sakerstalla att industrin i
norra Sverige ska ha avsattning for sin produktion. Isbrytning ar en statlig
karnverksamhet med ett naturligt monopol. Det &r latt att glomma bort att
Ostersjon ar ett av varldens mest trafikerade sjéfartsomraden och star for ca
15 procent av vérldens sjofart. Mer an 750 miljoner ton transporteras arligen
till och fran Ostersjons hamnar. Till och frdn hamnarna i Bottenviken
fraktas ndrmare 10 miljoner ton per vinter vilket motsvarar ca en miljon
lastbilar. Sjofartsverket konstaterar att utebliven isbrytning riskerar att
stanga norrlandska hamnar upp till 130 dagar om aret.

Transportsektorn kan och behdver ocksa minska sina utslapp. Ett fossilfritt
transportsystem ar mojligt. Det finns tekniker och manga potentiella
I6sningar som kan tas tillvara. Den storsta mojliggoraren for att minska
utslappen i transportsektorn finns i elektrifiering av vagtrafiken da ca 95
procent av utslappen fran inrikes transporter harror fran vagtrafik. Forutom
att sdnka utslappen bidrar elektrifieringen, tillsammans med automatisering
och digitalisering, till effektivitet liksom till industrins konkurrenskraft.

Elektrifieringen av transportsektorn behover paskyndas med nyinvesteringar
i statlig vaginfrastruktur for elektrifiering, inklusive laddinfrastruktur, Vi
vill dock betona att en kommande elektrifiering inte gor behovet av infra-
strukturella atgarder mindre, aven elfordon behdver en vél underhallen
infrastruktur att kora pa.

SVERIGES INGENJORER

Johan Kreicbergs Patrik Bjornstrom
Chef for Politik och paverkan Utredare



	Remissyttrande ang   Förslaget till nationell plan för transportinfrastrukturen 2022-2033 (dnr I2021/02884)

