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Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033, 12021/02884

Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC, har bjudits in att svara pa Nationell Plan
2022-2033. SMC har tidigare besvarat Nationell Plan 2017 samt 2013.

Vigarnas underhallshehov ar mycket hogre an tilldelade medel

90 procent av transporterna i Sverige sker pa vig och tio procent pa rils. Anda ir det en kraftig
overvikt av medelfordelning till jirnvagens fordel i Nationell Plan 2022-2033. Endast en
fjardedel, 197 av 799 miljarder kronor ar 6ronmarkta for vidmakthallande av viag. Satsningar ska
framst goras pa vagtyp 1-3, 29 procent av vagnitet. Samtidigt sagerTrafikverket att en tredjedel
(vagtyp 6) av vagnitet kommer att forsdmras under planperioden, 36 030 av 98 500 kilometer.
Vigarnas underbyggnad i vagtyp 4 och 5 som ar viktiga for landsbygd och naringsliv kommer
ocksé att forsamras, vilket motsvarar ytterligare 28 000 km vig eller 29 procent av det statliga
vagnatet. Detta innebar en snabbare forsamring och 6kad nedbrytning eftersom vagarna inte
prioriteras. De lagtrafikerade vagar som redan har storst behov av atgarder (vagtyp 6) kommer
att forsamras dnnu snabbare under planperioden. Nollvisionen forutsatter ett delat ansvar dar
systemutformarna har det yttersta ansvaret for vagtransportsystemets utformning, skétsel och
anvandning och har darmed ett ansvar for hela systemets siakerhetsniva. Genom att medvetet
underlata att underhalla vagarna forsamras trafiksdkerheten for trafikanterna och motverkar
Nollvisionen.

Trafikverket sdger att det finns risk att mindre storningar och tillfalliga restriktioner 6kar pa
denna del av vignatet men att man kommer att sdkerstilla att vagarna inte blir sa daliga att
framkomligheten for litt trafik paverkas. Den 16sning som man da vidtar ar sankta hastigheter.
Att forsumma det underhéll som krévs for sikra vigar och samtidigt sinka hastigheten pa
bekostnad av de som bor pa landsbygden ar en utveckling som oroar. SMC anser inte att det ar
rimligt att minimera vigunderhall under de kommande tolv &ren och tvingas sdnka hastigheten
for att befolkningen ska kunna kora pa vagen. Obalansen i prioritering ger samtidigt en vixande
underhéllsskuld som kommer att paverka generationer framét.

An virre ir att Trafikverket beskriver att det under andra halvan av planperioden kommer att
bli ytterligare forsamringar pa vagtyp 4—6. Det forsamrade tillstindet kommer att paverka
kapaciteten, punktligheten och anvindbarheten pé vagtyp 5 och 6.

Planen sdger att forutsagbarheten ska ligga pa nuvarande niva for hela vignatet under
planperioden men samtidigt sager Trafikverket att det bygger pa mer dtgarder i form av "lappa
och laga”, avhjilpande underhéll och dtgarder som sikrar funktionen pa kort sikt. Allt detta
kommer att medfora 6kade storningar for trafikanterna. Denna typ av atgarder leder redan idag
till stora olagenheter for medborgarna, skenande glasskador for bilister och att en fjardedel av
de motorcyklister som skadas allvarligt gor det pa grus som ligger kvar efter underhéllsarbeten.

Da det giller trafiksdkerhet sdger man i planen att den hoga trafiksdkerhetsnivan ska bibehallas
genom besiktningsverksamheten eller med hjilp av mer digitala kontrollsystem. Tyvarr fungerar
inte besiktningsverksamheten idag. Trots larm till Trafikcentralerna och trots att trafikanter och
deras fordon skadas pa grund av uppenbara brister efter utfort arbete uppfattar SMC att
Trafikverket uteslutande stodjer sina entreprenorers arbete. Har méaste Trafikverket tydligt
borja genomlysa entreprendrers ataganden och ocksa pavisa de brister som finns for att
uppritthalla trafiksdkerheten for trafikanterna. Annars kommer antalet skadade bla
oskyddade trafikanter pA MC och moped att 6ka ytterligare. &
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Det ar beklagligt enligt var uppfattning att Trafikverket inte kopplar det eftersatta underhallet
pa ett tydligare sitt till de allvarliga brister i vagmiljon som férekommer bade sommar och
vinter. Dessa brister leder till att olyckor sker och ger bdde dodade och allvarligt skadade. Att
Trafikverket inte tilldelar resurser for att uppratthélla vagstandarden pa en dryg tredjedel av det
statliga vagnatet rimmar inte med uppdraget om framkomlighet, trafiksakerhet samt att
infrastrukturinvesteringar och andra offentliga atgarder i transportsystemet ska vara
samhallsekonomiskt effektiva.

Trafikverket sager att man stravar efter att arbeta ekonomiskt hallbart men ocksé att andelen
avhjalpande underhall kommer att 6ka under planperioden for att forsoka klara av att leverera
funktionalitet. Ambitionen &r att klara de allra mest akuta reinvesteringsbehoven pa
hogtrafikerade delar av vignitet. Men man sdger ocksa att man maste satsa pa mer kortsiktiga
atgarder som dr mindre optimala ur ett livscykelperspektiv, med f6ljden att behoven for
vidmakthéllande pa vag successivt kommer att 6ka. Kort sagt, fordelningen i den Nationella
Planen kommer att forsdmra ndarmare tva tredjedelar av det statliga viagnitet vilket kommer att
forsamra livskvalité och levnadsvillkor for medborgarna och samtidigt forsamra villkoren for
naringslivet i stora delar av landet.

Rapporten ”"Langsiktiga effekter av ett underfinansierat vagunderhéall” som Transportforetagen
tagit fram faststéller att det behovs en vigunderhallsbudget pa 7,4 miljarder per ar, vilket ar mer
an en dubblering av nuvarande underhallsbudget for att minimera underhallsskulden fram till
2030. Enligt den rapporten overstiger endast 3,4 procent av det totala vagnatet
underhéllsstandarden. Utan utokade budgetanslag forvantas andelen mycket daliga vagar oka
fran 13 procent ar 2020 till 32 procent ar 2030. De handlar frimst om lagtrafikerade vagar pa
landsbygden. Trafikarbetet forviantas oka fran g till 16 procent pa mycket déliga vigar mellan
2020 och 2030. For att underhéllsskulden inte ska 6ka fram till 2030, samtidigt som viagnatet
som helhet har ett liknande tillstind som 2020, kravs en arlig underhallsbudget pa i snitt 5,4
miljarder kronor. For att minimera andelen mycket daliga vagar till maximalt 1 procent av
vaglangden 2030 kravs en arlig underhallsbudget pa 7,4 miljarder kronor. Nuvarande budget ar
ca 4,2 miljarder per ar mellan 2022 och 2033 enligt rapporten ovan.

Det ar viktigt att tdnka pa helheten. SMC anser darfor att man maste vidmakthalla och
sakerstilla kvalité pa bade befintligt vagnat och befintligt jarnvagsnit. Underhall av befintlig
jarnvag och viag maste prioriteras for att hela Sverige ska leva och fungera. Det finns inget
utrymme for hoghastighetstag mellan nigra fa stader i sodra Sverige i Nationell plan.

SMC anser att investeringar for hoghastighetsjirnvag, 104 miljarder, omfordelas
for att istéiillet laggas pa viagunderhall over hela vigniitet klass 1-6 under
planperioden.

Vaginvesteringarna

Endast 15 procent av planforslaget handlar om vaginvesteringar. Trafikverket sdager att man
prioriterat viaginvesteringar som bidrar till att minska antalet omkomna péa viagarna vilket
innebar mittseparering samt satsningar som minskar olyckor bland fotgdngare och cyklister.
Samtidigt som satsningar gors pa fler 2+1-vagar 6kar underhéallskostnaderna pa dessa vigar
vilket man i planen forklarar att det inte finns medel till. Varje 2+1-vag i nuvarande utformning
innebar samtidigt en 6kad skaderisk for motorcyklister och mopedister, racken ar det vanligaste
krockvéldet i singelolyckor med dédlig utgang pa MC. Dessutom dor fyra personer varje ar da de
av nagon anledning maste stanna med sin bil pa vigen. Denna olycks- och skaderisk nimns
aldrig. Inte heller mojligheten att bygga vagar med mittrafflor och omkorningsfalt istallet for
mittracken samt bredda vagarna och bygga en asfalterad vagren istallet for sidoracke. Dessa
atgarder skulle mgjliggora fler investeringar och skapa siakrare vagar dven for os lade pa MC
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och moped samt for dem som maéste stanna pa 2+1-vag. Eventuellt skulle ocksa de 6kade
underhéllskostnaderna pa 2+1-viagar minska.

SMC foreslar att Trafikverket i all framtida planering dir mittseparering
diskuteras ocksa utreder andra alternativ som finns i andra léinder, till exempel
mittrafflor med omkorningsfilt samt asfalterad vigren istillet for sidoréicken.

Elvagar

I slutet av januari 2021 publicerade Trafikverket en rapport som avradde fran utbyggnad av
elvagar i nuldget och istillet patalade 6kade behov av stationdra laddplatser. Nagra manader
senare beslutade Trafikverket att gora ett storskaligt test av elvdag mellan trafikplats 106 vid
Brandasen och trafikplats 110 Adolfsberg pa E20. Strackan ar totalt ca 21 km lang, med tva
korfalt i vardera riktningen. Kostnaden ar enligt Nationell Plan 500-600 miljoner kronor,
knappt 30 miljoner kronor per kilometer. Aven om det ar viktigt att 6ka mojligheten till
laddning for godstrafik far det inte ske pa bekostnad av trafiksiakerheten och framkomligheten
for ovrig trafik. Vilken teknik som ska anviandas ar annu inte faststéllt men flera av dem som
testas innebar forsamringar av friktionen sa att den motsvarar halkbana eller isvag for alla
ovriga fordon som fiardas pa vigen . SMC svarade nyligen pa Elviagsutredningens betinkande
(I2021/02450) och framforde att krav pa trafiksikerhet méaste finnas pa elvigar. Investeringar i
elvig ska tas av potten for vidmakthallandeviag dar medel saknas for att uppratthalla befintlig
vigstandard i stora delar av landet.

SMC anser att satsning pa elvigspilotprojketet ska bordliggas i avvaktan pa
utvirdering av den utveckling som sker pa omradet i andra linder.

SMC anser ocksa att teknikforetagen bakom elvigarna bor vara med och betala
investeringskostnaderna.

Starkt kostnadsstyrning

Riksrevisionen har i olika rapporter de senaste aren framfort kritik mot Trafikverket gillande att
de flesta storre investeringsprojekt blir dyrare dn berdknat. Allvarlig dr ocksa rapporten som
visade att underhallskostnaderna for vag 6verskrids med 40 procent och att kostnaderna for
jarnvagsunderhall 6kar med 74 procent jamfort med vad som upphandlats. Samtidigt beskriver
Trafikverket i Nationell Plan att de beraknade kostnaderna for annu ej paborjade investeringar i
vagar och banor i genomsnitt 6kat med 50 procent sedan gallande plans faststillelse. De
beraknade kostnaderna for ej paborjade jarnvagstekniska system har 6kat med nira 8o procent.
SMC kan inte bedoma om de forslag som foresléds av Trafikverket i Nationell Plan kommer att
losa de galopperande kostnaderna som bidrar till mindre utrymme for investeringar samt till
forsamrat underhall av bade vag och jarnvag.

SMC foreslar att kostnadsstyrningen i Trafikverket far hogsta prioritet for att
minska de enorma kostnadsokningarna i forhallande till budget som i sin tur leder
till forsimrade vagar och jarnvigar.

Riksrevisonen bor fa i aterkommande uppgift att félja upp arbetet genom nya
granskningar, for att sikerstiilla att en forbittring sker.

Forskning och innovation
Trafikverkets forslag ar fyra prioriterade forsknings- och innovationsomraden under
planperioden: ett framtida transportsystem utan paverkan pa klimat, miljo och natur, 6kad
produktivitet i infrastruktursektorn, ett effektivt och inkluderade transportsystem i hela landet
samt digitalisering av transportsystemet for ett hallbart samhalle. Trafikverket fick sommaren
2021 ett uppdrag av regeringen om okad MC-sakerhet. Trafikverket har svarat att man ska fa
fram ett underlag for forbattrade krav pa racken genom FOL.
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Forskningen ska omfatta hur eftermonterade underglidningsskydd fungerar tillsammans med
de vanligaste befintliga rackestyperna. Har finns mycket stora samordningsvinster att gora
forutsatt att Trafikverket ar beredda att ta del av forskning pa omrédet samt samt tar till sig av
erfarenhet av befintliga installationer som redan finns runt om i varlden.

SMC utgar fran att motorcyklar och mopeder ingar i det inkluderade
transportsystemet och att FOI-medel avsiitts till de atgirder man lovat regeringen
under 2021.

SMC anser i Ovrigt att 6kad produktivitet i infrastruktursektorn ir viktigast av alla
punkter med tanke pa kostnadsokningarna i bade investeringar och underhall.

Trafikverkets prognoser och kalkyler

SMC forvanas over vissa uttalanden i kapitlet om prognoser och kalkyler. Trafikverket antar att
brénslepriset ska fordubblas fram till 2040 genom framtida 6kningar av bransleskatter och
reduktionsplik medan elpriset forvintas 6ka med tva tredjedelar genom politiska beslut. Dessa
kostnadsoknignar ska leda till minskat bilinnehav och 6kar trafik pa jarnvag vilket da ska gora
jarnvagen nagot mer lonsam och vaginvesteringen mindre lonsamma. Detta dr en medveten
strategi liksom satsningarna pa jarnvag istallet for vag. Ett forsamrat vignat bidrar till mindre
vagtrafik och passar in med klimatmalen sdger Trafikverket i Nationell Plan. Man siger ocksa
att resande med jarnvig kommer att 6ka med 50 procent utifrdn utékade transporter och
oforandrade biljettpriser.

Trafikverket kan inte ha undgéatt de negativa konsekvenser som dagens brianslepris gett svenska
medborgare och niringsliv. Den prognos som maélas upp kan endast nés genom att fler personer
flyttar fran glesbygd till storstdderna dar det finns jarnvag som kan anvandas for samtliga behov
vilket ar en utopi. Detta synsitt leder istillet till ytterligare forsamringar for personer och
foretag i glesbygd genom samre viagar och hogre kostnader for transporter samtidigt som
skattesubventionerade kommunala transporter forbattrar levnadsvillkoren f6r dem som bor i
vara storre stader. Trafikverket ar vaghallare for det statliga vagnatet och méste darfor ha
framkomlighet som hogsta prioritet istéllet for att medvetet forsamra viagarna for att fler ska aka
tag.

De samhillsekonomiska kalkylerna for belagd vag visar att planforslagets atgarder for det
belagda viagnétet ar samhallsekonomiskt lonsamt. Kalkylerna visar ocksa att samhéllsnyttan blir
hogre om dagens tillstand ar oférandrat under planperioden. Varje ytterligare skattekrona som
laggs pa en optimal underhallsstrategi ur ett livscykelperspektiv skulle ge nyttor som uppgar till
1,44 kronor per skattekrona. Ett 6kat barighetsanslag av hela det tidigare BK1-vagnétet skulle
ge tillbaka 2,50 kronor per satsad skattekrona. Samtidigt ar stambaneetappernas samhalls-
ekonomiska lonsamhet negativ.

SMC anser att en betydligt hogre andel av Nationell Plan behovs for framst
vigunderhall eftersom 90 procent av alla transorter gors pa vag.

SMC anser att det ar Trafikverkets uppdrag att ha framkomlighet som hogsta
prioritet vilket framfor allt bor gilla det statliga vagnitet dar 9o procent av
transporterna sker.

Jamvag

SMC haller med Trafikverket om att jairnviagen maéste prioriteras i Norrbottens och
Visterbottens ldn med anledning av de stora industrisatsningarna i omradet. Det fortsatta
inférandet av det nya digitala signalsystemet ERTMS behover ocksa prioriteras. Nodvandigt
underhall maste genomforas. Men, att 80 procent av de namngivna investeringarngssisa ga till
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jarnviag ar inte rimligt med tanke pa den stora underhéallsskulden pa vigarna som drabbar
medborgare, niringsliv, kommuner, regioner och turismen i stora delar av landet dar det inte
finns ndgot alternativ. Den samhéllsekonomiska lonsamheten for etapperna av nya stambanor
ar dessutom negativ medan satsningar pa vag ar lonsamma.

SMC anser inte att 104 miljarder ska avsittas for hoghastighetstag av de
begrinsade medel som finns for Nationell Plan. Utover denna enorma summa
kommer de nya stambanorna att behova ytterligare minst 250-300 miljarder
kronor pa sikt, parallellt med att stora delar av vignitet forsamras.

Ovrig verksamhet inom utvecklingsanslaget

Trafikverket foreslar att 17 miljarder kronor avsitts for planering, stod och myndighetsutévning.
SMC har under manga ar konstaterat att motorcykel och moped inte ingér i det regelverk som
styr gators och viagars utformning. Detta ar en sjdlvklarhet i manga lander men tyvérr inte i
Sverige. I alla samrad som SMC tagit del av och besvarat har varken motorcykel, moped klass I
eller moped klass II ingétt i underlaget.

Kunskap saknas ocksé om vilken effekt bristande friktion i kombination med hinder i vigmiljon
har pa olycksrisk och skadegrad bland motorcyklister och mopedister. Detta ar stora brister och
kanske beror det pa att kompetens och kunskap om dessa fordonslag saknas.

SMC foreslar att en del av anslaget avsitts for utbildning om MC och moped av
berorda inom planering, utformning, drift och underhéll. SMC star girna till
tjanst for att ta fram kursplan och delta i utbildningen.

Exempel pa andra atgarder dn byggnadsdtgarder

I kapitel 8.3.1 beskrivs att Trafikverket har en standigt padgaende dialog med kommuner som ar i
skeden av befolkningsminskning, utveckling och stadsomvandling. P4 strategisk niva sker en
dialog med bland annat naringslivet, i syfte att trimma systemet och hitta smarta losningar for
okad tillgdnglighet och effektivitet.

SMC har sedan 1980 arbetat for att 6ppna fler kollektivkorfalt for MC i vara storre stader. Det ar
en kostnadseffektiv atgard som okar framkomligheten for MC utan att forsamra den for
busstrafiken samtidigt som trafiksikerheten 6kar. Det dr den trafiksidkerhetsatgird som,
tillsammans med vagunderhall, efterfragas mest av MC-pendlare i storstdderna. Det finns goda
erfarenheter sedan tidigare. Fragan behover lyftas av Trafikverket for att fa igdng denna
trafiksdkerhetshGjande atgard. SMC vill gdrna samarbeta med Trafikverket i fragan da vi har
gedigen erfarenhet av trafiksikerhetskunskap géllande att 6ppna kollektivtrafikkorfalt for
motorcyklister.

SMC foreslar darfor en dialog mellan Trafikverket och SMC for att se over
mojligheten att 6ppna fler kollektivkorfilt for motorcyklar.

Till sist- 1at inte OECD-ITT-konferensen bli en papperstiger!

Under 2021 genomfordes OECD/ITF tillsammans med bland annat Trafikverket den globala
workshopen “Riding in a safe system — a workshop on safety for powered-two-wheelers”. Syftet
var att inkludera MC och moped i Nollvisionen och Safe System. Ett av atta prioriterade
omraden som man enades om var vagmilj6 for MC och moped:

“Redesign infrastructure - Improve infrastructure safety for PTW”. Governments and road
authorities should comply to latest standards and update their road manuals and design and
maintenance guidelines to include best practice and safe system principles for PEjpk
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Infrastructure managers, researchers, and institutions should update and promote road
design standards, manuals, and guides to reflect latest best practice knowledge on PTW safety.
All stakeholders should develop new (and radical) ideas by rethinking the traffic system,
reorganising infrastructure space allocation and design, to consider the relatively higher
proportions of PTWs in traffic in some regions. Researchers, manufacturers, and governments
should share knowledge and experiences on safe and efficient infrastructure solutions which
support the mix of PTWs, other vehicles, and other Vulnerable Road Users (VRUs) in road

traffic.

Det finns inget i Nationell Plan for de kommande tolv &ren som handlar om oskyddade
trafikanter pa tva hjul, varken motorcyklar eller mopeder. Aven moped klass IT har exkluderats
fran GCM-vigarna dar de forvantas framforas.

SMC forutsitter att Trafikverkets mal med att leda en global workshop for 6kad
trafiksikerhet for alla som firdas pa motorcykel och moped ér att verkstilla de
goda resultat man kom fram till.

SMC forutsitter att moped klass IT omfattas av satsningarna pa GCM-vigar samt
att moped klass I kan fa framforas pa vissa GCM-vigar diar man annars hiinvisas
till 2+1-vagar utan vagren.
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