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REMISSVAR " FORSLAG TILL NATIONELL PLAN FOR
PERIODEN 2022 - 2033 OCH 2022 - 2037”

Swedavia kan konstatera att den nationella planen saknar ett trafikslagstvergripande
perspektiv och inte alls kopplar ihop samtliga trafikslag pa det satt som kravs. Vi kan vidare
konstatera att forslaget i stor utstrackning fokuserar pa jarnvag och att vaginvesteringarna
endast utgdr en mindre del av de totala investeringarna.

Nedanstaende remissvar fokuserar darmed pa de delar som beror flyget samt de delar som
beror vag- och jarnvagsinfrastruktur med paverkan pa Swedavias flygplatser. Remissvaret
paborjas med en sammanfattning av vara karnpunkter, en évergripande del och detaljerar
sedan specifika atgarder och behov kopplade till Swedavias flygplatser.

Sammanfattning

Trafikverkets uppdrag ar att ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och drift av statliga vagar och jarnvagar.
Infor detta forslag till nationell plan har underlag samlats in genom samrad med flera aktérer
och myndigheter, daribland Luftfartsverket. Swedavia har dock inte tillfragats, vilket &r
olyckligt med tanke pa Swedavias agande, vidmakthallande samt langsiktiga planering av tio
flygplatser inom Sverige. Dessa flygplatser, utpekade som riksintressen for kommunikation,
bor darmed ingd i ett trafikslagsévergripande forhallningssatt och knytas ihop med 6vriga
trafikslag inom Sverige och Norden.

Vara internationella flygplatser ar ocksa utpekade som TEN-T core flygplatser, vilket staller
ytterligare krav pa stark tillganglighet till dessa. | exempelvis EU-kommissionens senaste
forslag till forordning om transeuropeiska transportnatverk (TEN-T) stipuleras det att
flygplatser i Core-natverket ska kopplas ihop med den langvaga jarnvagsnatet, inklusive
hoghastighetstaget, samt med vagnatet innan den 31e december 2030, om inte specifika
geografiska eller fysiska hinder omdjliggor dettal. Vi anser att Trafikverkets prioriteringar
frangér fran denna princip.

Swedavia saknar darmed ett trafikslagsévergripande perspektiv. Den nationella planen
behover ha som mal att koppla samman alla trafikslag, vilket da ocksa omfattar vag- och
jarnvagsanslutningar till flygplatser for resenarer, frakt och fér de som arbetar pa och i
flygplatsernas naromrade.

Swedavia vill betona foljande synpunkter:

- Det behdvs en fortsatt satsning pa ett konkurrenskraftigt transportnat med
internationella flyglinjer och effektiva byten till lokala och regionala transportslag, bade
for resenérer och for godstrafiken.

- Vid prioriteringar i den nationella planen maste hansyn tas till flygplatserna och det
behov av effektiva, tillforlitliga resor till och fran vara flygplatser, och sarskild hansyn
ska tas till TEN-T néatverket.

- Det kravs fler satsningar for att stétta elflyget, fran forskning till bidrag for ny
infrastruktur och den fortsatta elektrifieringen av transportsektorn.

1" Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on Union guidelines for the development
of the trans-European transport network (COM(2021) 812).”
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- Pandemins effekter pa flygtrafiken anses inte paverka de langsiktiga
flygtrafikprognoserna och bor saledes ej ha en inverkan pa de langsiktiga inriktningar
och prioriteringar for transportsektorn

- Vi ar bekymrade 6ver de prioriteringar som har gjorts i den nationella planen, dar
namnsatta samhallsekonomiska effektiva atgarder pa vag har valts bort till forman for
atgarder pa jarnvag med lagre eller negativa samhallsekonomiska bidrag.

- Det ar direkt skadligt for bAde Sverige och Norden om vara flygplatser inte blir
naturliga och integrerade noder i framtidens transportsystem.

- Swedavia har ansvaret att finansiera och driva flyginfrastruktur, vi anser darfér att
Trafikverket har det yttersta ansvaret att finansiera och driva vag- och
jarnvagsinfrastruktur med koppling till vara flygplatser.

- En eventuell tidigarelaggning av nerlaggningen av Bromma understryker vikten utav
av att tidigarelagga investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur kopplat till Arlanda.
Annars kommer de existerande kapacitetsbristerna att forvarras.

Overgripande synpunkter

Den Nationella planen har en central roll i den strategiska infrastrukturplaneringen i syfte att
skapa samsyn och langsiktighet sa att infrastruktursatsningar genomfors pa ett
samhéllsekonomiskt effektivt satt.

Trots en 6kning med 176,5 miljarder kronor till 799 miljarder kronor har den nationella planen
en alltfor begransad investeringsram och satsningar sker framst pa jarnvagen. Trafikverket
har, liksom belyses i férslag till den nationella planen, haft ett mycket begransat
handlingsutrymme att foresla investeringar i samhallsekonomiskt effektiva objekt. Manga
objekt som har valts bort foreslas emellertid inrymmas vid en utdkad ram om 10% mer medel.
Trafikverket papekar dessutom att nyttorna med dessa bortvalda investeringar &r betydande
(se bild s.180). Vi vill sarskilt citera foljande del fran s.9:

"Det begrédnsade utrymmet inom utvecklingsanslaget innebér att ett stort antal
kostnadseffektiva atgarder inte kunnat inrymmas i planforslaget. Det kan inte uteslutas att mer
samhallsnyttor hade kunnat skapas for den givna budgeten om vissa av dessa hade kunnat
inrymmas i planférslaget”

Att harda prioriteringar kommer att behdvas for att klara av den ekonomiska ramen inser
Swedavia ar oundvikligt. Prioriteringar ska dock inte leda till Idsningar som inte bidrar till ett
effektivt utnyttjande av nya investeringar eller med laga samhaéllsekonomiska varden.

Inom de namnsatta vagatgarderna som har &sidosatts i planférslaget och som namns som
kandidater vid en utokad ram ryms manga atgarder som Swedavia har lyft i flera remissvar
och yttrande till Trafikverket. Dessa atgarder behovs for att sakerstalla tillforlitliga resor till
vara flygplatser. Med hansyn till flygets stora samhallsnytta vill vi understryka att staten
kraftigt behover prioritera och underlatta for en snabb omstéllning vad galler flygets klimat-
och miljopaverkan. Swedavias flygplatser ar sedan 2021 fossilfria. Nu aterstar att mojliggora
for hallbara flygbranslen samt att sakerstalla hallbara marktransporter till och fran flygplatsen.
Trafikverket &ger ett stort ansvar for det senare och Swedavia vill fortsatta stétta och vara
behjalpligt med den expertkunskap vi har inom resor kopplade till vara flygplatser.

En eventuell tidigarelaggning av nerlaggningen av Bromma understryker vikten utav av att
tidigarelagga investeringar i vag- och jarnvagsinfrastruktur kopplat till Arlanda. Annars
kommer de existerande kapacitetsbristerna att forvarras.

Swedavia delar dessutom Trafikverkets syn om att de nya vanor och den dkade digitala
mognad som pandemin skapat, sannolikt inte kommer att ndmnvart &ndra de mycket
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langsiktiga utvecklingar inom resor och transporter som har praglat vara samhéllen sedan
flera &rhundranden (s.47). Av denna anledning &r det av ytterst vikt att sékerstalla goda
kopplingar samt arbeta for forbattrade hallbara resmdjligheter med hogre tillforlitighet och
tillgénglighet till vara flygplatser.

Swedavia anser i likhet med Trafikverket att mer satsning behovs inom forskning och
innovation inom elektrifiering av luftfarten (s.66) och vill belysa att &ven annat stod, i
synnerhet stod eller bidrag for ny infrastruktur kopplat till elflyg pa eller i anslutning till
flygplatserna behovs for att framja elektrifieringen av luftfarten. De investeringar som kravs for
att mojliggora de forsta kommersiella elflyg ar omfattande och kan bli svara att baras i sin
helhet av de aktorer som avser bedriva elflygstrafik under de forsta aren av kommersiell trafik,
innan vi ser stérre volymer av elfarkoster.

Investeringar kopplade till vara flygplatser
Stockholm Arlanda Airport:

Fyrspér Uppsala - Lansgrans

Utbyggnaden av jarnvagen fran tva till fyra spar mellan Uppsala C och lansgransen bor
prioriteras och tidigarelaggs i den nationella planen, inte minst for att férbattra tillforlitigheten
for de kollektiva resorna mellan Stockholm Arlanda Airport och Uppsala C samt Stockholm C.

Vi ser aven att forbattrings- och trimningsatgard langs med strackan tas med i den nationella
planen. Dessa ar bland annat forbattrade tagstationer langs med strackan och forbattrade
resecentrum for smidigare byten mellan transportslagen.

Aven befintlig infrastruktur kring Arlanda bor utnyttjas till fullo och att de begransningar som
skapas av Arlandabanans avtalskonstruktion lases upp.

Vag E4 mellan Stockholm och Uppsala

Swedavia vill uttrycka sin oro att inga kapacitetshojande investeringar for straket Haggvik -
Arlanda finns med i huvudforslaget, och att endast vid en utdkad ram pa 10 procent sa kan
tvd namngivna investeringar inrymmas i planen. Det fortsatte tillvaxten och dkade trafikarbetet
i Region Stockholm kommer att fortsatta belasta trafiklederna mellan tatorterna och
flygplatsen, med allt storre risker for bristande tillganglighet, tillforlitlighet och trafikskerhet fér
straket. Bristande tillganglighet till Stockholm Arlanda Airport, inte minst genom
redundansvagar, far konsekvenser for Sveriges ekonomi som ar till stor del beroende av
utrikeshandel. For att denna ska kunna fungera kréavs hég och utvecklad tillganglighet med
flyg, och att transportstréken till och fran flygplatsen erhaller den kapacitet samt redundansen
som kravs for en val fungerande internationell flygplats.

Vi vill darfér att Trafikverket ser dver mojligheterna till att bygga ut flera korfalt mellan
trafikplats Haggvik och trafikplats Arlanda samt bygger ut trafikplats Maby till en fullstandig
trafikplats. Kapacitetsbrister uppmarksammas redan idag vilket pavisar ett akut
utbyggnadsbehov.

Forlangd Roslagsbana upp till Arlanda

Vi vill belysa de mgjligheter som en forlangd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport kan
ge for regionen, sarskilt for tillgangligheten till flygplatsen och méjligheten till fler effektiva
hallbara resor for vara resenarer samt de som arbetar pa flygplatsen eller inom
flygplatsstaden manga och diverse foretag. Ett storre krafttag behovs tas for att fordjupa
denna frdga och paborja arbetet med forlangningen. Vi 6nskar att Trafikverket tillsammans
med Swedavia och 6vriga intressenter fortsatter att utreda fragan.

Goteborg Landvetter Flygplats:

Nya stambanor Goteborg-Boras
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Swedavia arbetar aktivt med att férbereda Goteborg Landvetter Airport for den nya
stambanan och for att mojliggéra en attraktiv motespunkt for taget, flyget och 6vrig
kollektivtrafik. Vi arbetar for att erbjuda en hallbar somlds resa fran dorr till dorr vilket innebéar
att starka andelen hallbara resor till och fran flygplatsen, bland annat med tag. Swedavia ser
allvarligt pa den forsening av den pagaende planlaggningsprocess for delen genom Harryda
kommun. Swedavia vill darfér lyfta foljande:

- ett fortydligande kring den férvantade fardigstallande av etappen Goteborg — Boras
for att effektivt kunna planera vara insatser pa flygplatsen.

- att korridorsvalet skyndsamt faststélls och reduceras i bredd da denna agerar
hammande pa flygplatsens utveckling.

- att ett integrerat stationslage vid flygplatsen faststalls for vi ska kunna pabdorja var
fysiska planeringsprocess men ocksa for att vi ar bekymrade éver de olika utspel
kring kostnadsreduceringar for projektet, vilket kan leda till borttagande av stationer
langs strackan, i synnerhet vid flygplatsen.

Vi vill betona att det ar direkt skadligt for bAde Sverige och Norden om varken Goteborg
Landvetter Airport eller Stockholm Arlanda Airport blir naturliga och integrerade noder i
framtidens transportsystem, samt strider mot EU-kommissionens forslag om TEN-T natverket.

Riksvag 40 mellan Goteborg och Boras

Swedavia har deltagit i flera utredningar och i atgardsvalsstudier for riksvag 40, och flera
atgarder togs fram for att forbattra tillgangligheten samt tillforlitigheten for resorna till och fran
flygplatsen. | likhet med Stockholm Arlanda Airport saknas redundansvagar till Goteborg
Landvetter Airport samt att tillfartsvagarna till flygplatsen ar redan idag anstrangda. Swedavia
vill darfor se kraftfulla satsningar p& vagnatet som gynnar framkomligheten for resor till och
fran flygplatsen, samt forbattrar tillférlitigheten for resorna i stréket. Atgarderna som &r
aktuella for att avlasta samt utbka kapaciteten i Flygplatsmotet beddms vara av den
omfattningen att de bor spelas in som ett namngivet objekt i nationell plan. Nya investeringar i
riksvag 40 ar dessutom sarskilt viktiga vid en mdjlig férsening av den nya stambanan mellan
Goteborg och Boras, vilket kommer att senarelagga en forflyttning av resenérer fran
vagfordonstrafik till taget.

Malmo Airport:
E65, Svedala — Bérringe

Swedavia ser positivt pa arbetet med att forbattra och utoka vag E65, sarskilt med den nya
trafikplatsen séder om flygplatsen. Flygplatsens kopplingar till regionen behdver dock
forbattras och fler satsningar maste goras for att starka maéjligheterna till hallbara resor fran
naromradet. Vi efterfragar en samlad utredning eller atgardsvalsstudie med fokus pa
flygplatsens roll och majligheter for regionen. Vi vill sarskilt lyfta att sparbunden trafik till
flygplatsen bor utredas, vilket skulle skapa kraftigt forbattrad tillganglighet for denna.

Vi vill se satsningar for tillgangligheten for hallbara resor kopplade till Malmé Airport som &r i
paritet med de satsningar som planeras av Trafikverket for Kdpenhamn Kastrup flygplats.

Luled Airport:

Norrbottniabanan

Swedavia arbetar aktivt med att forbereda Luled Airport for en majlig koppling till taget. Swedavia
har tidigare lamnat synpunkter kring korridorsval for jarnvagen och vill ater igen papeka
mojligheterna och vinsterna for resenarerna och for regionen med en tagstation som kopplas ihop
med flygplatsen. Vi dnskar &ven att planprocessen accelereras, inte minst genom att korridorens
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bredd avgransas vid flygplatsen, i syfte att kunna utveckla och planera den mark som idag
blockeras av korridorens markansprak.Ronneby Airport:

Blekinge kustbana, motesspar och hastighetshéjning (etapp 1)

Swedavia ar positivt installd till investeringarna i Blekinge kustbana. Vi vill ocksa papeka
mojligheterna att anlégga ett nytt stationslage strax séder om Ronneby Airport, vilket skulle
mojliggora nya kopplingar mellan flygplatsen och regionen, samt vidareutveckla nodpunkten
mellan flygplatsen och den narliggande trafikplatsen. Vi ser garna att Trafikverket utreder
fragan vidare med berorda intressenter och vi bidrar garna med var kunskap och var tid.

Stockholm Arlanda 2022-02-23

Jonas Abrahamsson

VD, Swedavia AB

John.nilsson@swedavia.se

Tel: 076-495 18 10
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