Remissvar fran Sydostlinkenintressenterna pa
Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033

Bakgrund

Den 30 november limnade Trafikverket 6ver sitt forslag till nationell transportplan 2022 —
2033 till regeringen. Samtidigt skickades planen ut pé remiss. Remisstiden péagar till 28
februari 2022. Regeringen fattar det slutliga beslutet om den nationella transportplanen viren
2022.

Sydostlinkenintressenterna dr en regiondverskridande intressentgrupp bestiende av
representanter frin regioner, kommuner och det privata niringslivet. Gruppen bildades f6r
att forverkliga och piskynda arbetet med Sydostlinken. Tillsammans arbetar vi f6r att
jirnvigen mellan Olofstrém och Almhult ska rustas upp och elektrifieras och for att den
felande linken till Blekinge Kustbana byggs ut. Dels moderniserar man den nuvarande
jarnvigen som dr livsavgbrande f6r Volvo Cars globala produktion, dels uppstar en helt ny
transportkedja i jairnvigssystemet genom kopplingen till Blekinge kustbana. Detta ger svensk
industri och féretag i var region och vidare i Sverige en systemlésning f6r godstransporter i
sydostlig riktning for internationell handel som inte funnits tidigare. Sydostlinken kan ocksa
mojliggdra persontrafik for en 6kad arbetsmarknad i motet mellan tre regioner.

Synpunkter

Over tid har sydostra Sverige inte fatt del av nddvindiga infrastruktursatsningar vilket
paverkat storregionens utveckling negativt. Aven om Sydostlinken kan ses som en satsning
som pekar pid motsatsen visar dnd4 statistik 6ver utfallet under en lingre period pd en
betydligt ligre investeringsvolym i vir del av Sverige vilket bér uppmarksammas.

Trafikverket har varit tydliga med att befintlig plan ska fullféljas, ndgot som ocksa aterspeglas
1 det plantérslag som presenterats f6r 2022—-2033. Samtidigt visar den nya planen att manga
av de nédvindiga infrastruktursatsningarna i befintlig plan, Sydostlinken inkluderat, drar ut
pé tiden och forskjuts. Sydostlinkenintressenterna stiller sig mycket kritiska till detta,
en senareliggning av projektet dr inte acceptabelt da det skulle innebir mycket
negativa effekter f6r niringslivet i regionen och f6r den regionala utvecklingen.

Vi har tidigare argumenterat f6r varfér Sydostlinken behévs och vilka positiva effekter det
far £6r hela Sydsverige, men det tals att trycka pd det igen. En satsning pa Sydostlinken
kommer att ge f6ljande viktiga effekter som Skar méjligheten att skapa nya jobb och en 6kad
tillvixt i sydostra Sverige:

e Sydostlinken kommer att underlitta importen och exporten i och med den
snabbaste transportméjligheten till den vixande marknaden i 6stra Europa och
Asien och utnyttja samverkan mellan jirnvig och sjofart. Detta innebir ocksa
klimatsmarta och kostnadseffektiva transporter som Okar regionens och féretagens
konkurrenskraft. Idag tar en sj6transport frin Sverige till Kina 6—8 veckor. Med
Sydostlinken tar motsvarande transport 2 veckor. En avgbrande konkurrensférdel
for Sveriges niringsliv.

e Sydostlinken innebir en vixande arbetsmarknad i syddstra Sverige genom Skad
persontrafik pa jirnvig och en halverad restid jaimfért med dagens kollektivtrafik.
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Det kommer att 6ka minniskor méjlighet att pendla mellan bostad och arbete, vilket
ocksd innebir stérre méjlighet for féretagen att anstilla kompetent personal.

e Den mycket hért belastade S6dra stambanan séder om Almhult kommer att avlastas
med ca 20 godstdg per dygn genom att utnyttja Sydostlinken. Detta innebir en
avlastning pa Stambanans sddra del vilket kommer att vara till nytta f6r savil
persontigstrafik som godstigstrafik pd en nationell nivd. Utbyggnaden av
Sydostlinken innebir ocksa att godstig fran Almhult inte behover ledas séderut via
Hissleholm till Karlshamns hamn pd hért belastade banor, utan kan ga direkt
Ssterut, mellan Almhult - Olofstrém - Karlshamns Hamn.

For kommunerna lings Sydostlinken ger satsningen betydande utvecklingsméjligheter,
kopplat béde till gods- och persontransporter. Den avlastningseffekt av S6dra stambanan
som skapas genom byggandet av Sydostlinken ska inte férringas. Enligt Trafikverkets egna
prognossiffror dr belastningsgraden pa Sédra stambanan idag mycket hég. Genom att
Sydostlinken byggs enligt gillande tidplan skapas bittre férutsdttningar f6r en fungerande
tagtrafik lings S6dra stambanan. En senareliggning av atgirden skulle innebdra att den
befintliga problematiken kvarstar under en lingre tid.

For Volvo Cars som 4r den stOrsta privata arbetsgivaren i Blekinge har Sydostlinken tidigare
handlat mycket om redundans i tigsystemet f6r deras godstransporter dd kinsligheten f6r
stopp 1 nuvarande transportvig varit hég. I och med foretagets ambitiésa klimatmal har
fokus skiftats och héllbarhet dr nu den viktigaste faktorn. Att Sydostlinken firdigstills enligt
nu gillande tidplan dr ddrfor inte lingre ett 6nskemdl, det dr en forutsittning for att trygga
Olofstromsfabrikens framtid. En senareliggning skulle dventyra fabriken och riskera
tusentals jobb i storregionen. Det dr ddrfér mer dn Onskvirt att regeringen ger 1 uppdrag at
Trafikverket att underséka mojligheten for ett firdigstillande som accelererar nuvarande plan
och dd med siker marginal befinner sig pa ritt sida om 2030.

Ytterligare en aktdr som paverkas vid en férsening av Sydostlinen dr Karlshamns hamn med
kunder. Stora investeringar dr gjorda for att méta fortsatt volymuppgang:

- DFDS Seaways investerade 2.5 miljarder i 2 nya firjor som kraftigt 6kar kapaciteten. De
har nu gatt i trafik.

- Karlshamns Hamn investerar med EU bidrag nidrmare 300 mkr i nya kajer och utbyged
infrastruktur f6r att klara volym&kningar genom den ut6kade firjetrafiken. Hamnen dr
ddrmed ocksa beredda pé att kunna ta hand om ytterligare firjelinjer om detta skulle bli
aktuellt, vilket ligger i ambitionen f6r fortsatt tillvixt.

Sydostlinken har varit ett aktuellt projekt under en lingre period och diskuterats flitigt
genom aren. Byggstarten har redan forskjutits ett antal ganger. Forst lovades en byggstart
2022, sen skots det upp till 2024 for att efter det forskjutas ytterligare en gang till 2027. Nu
befinner vi oss i en liknande situation dér Trafikverkets planforslag innebir ytterligare en
forskjutning. Allt det jobb som lades ner under 2013-2014 blev ogjort i och med tidigare
torskjutningar. Vi ser en risk i att samma sak upprepas med de utredningar och studier som
gjorts 1 Sydostlinkenprojektet de senaste dren. Forskjuts byggstarten ytterligare finns risken
att dven detta jobb blir utdaterad och behdver géras om igen vilket ér ett sléseri med savil tid
som pengar.

Sydostlinken beh6vs nu. Berérda aktorer i omradet har planerat sina verksamheter efter att
Sydostlinken byggs enligt nu gillande tidplan. Detta giller savil kommuner som det privata
néringslivet. Det kan inte nog understrykas vilka negativa konsekvenser en férsening innebir.
Sydostlinkenintressenterna férutsitter darfor att regeringen justerar Trafikverkets forslag till
nationell plan och ser till att byggandet av Sydostlinken pabétjas senast 2027.
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Elin Petersson, ordfsrande Sydostlankenintressenterna och ordforande regionala ntvecklingsnénmnden Region
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