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Teknikforetagen tackar for mojligheten att svara pa forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen. Ett valutvecklat och valfungerande transportsystem for
saval gods som persontransporter ar en viktig forutsattning for att industrin, som
exporterar en majoritet av sin produktion, ska kunna bibehalla sin konkurrenskraft
och verksamhet i Sverige. Mgjligheter att tidigt rulla ut ny teknik kan ocksa framja
innovationsklimatet i Sverige och pa sa satt bidra till kommersialisering av nya
svenska exportprodukter for hallbara transporter.

Teknikforetagen ar en bransch- och arbetsgivarorganisation som foretrader
svensk tillverkningsindustri. Tillsammans star vara drygt 4 200 medlemsforetag
for en tredjedel av Sveriges export. Vara medlemmar verkar inom bland annat
fordonsindustrin, telekom, elektronik och kraftutrustning. Gemensamt for dem ar
att nastan all forsaljning sker i global konkurrens. Teknikféretagens uppdrag ar
att ge foretagen basta mdjliga konkurrenskratft.

Utdver detta remissvar stodjer Teknikforetagen aven innehallet i remissvaret fran
Naringslivets Transportrad, och hanvisar till dem i fragor som ej tas upp i detta
remissvar.

Trafikslagsovergripande kommentarer

Som industrination med stor export ar vi beroende av valfungerande och robust
infrastruktur i hela landet. Det pagar stora industrisatsningar och industrin har
behov av modern och palitlig infrastruktur. Detta &r oavsett om det handlar om:

e Sjofart med en modern isbrytarflotta som sakerstaller tillgangligheten pa
vara farleder aret runt.

o Véagtrafik med mdjlighet till laddning, langre och tyngre lastbilar och ett
vagnat med hdg barighet.

e Jarnvag med tillgang till kapacitet och hog barighet.

¢ Moderna digitala system for alla transportslag.
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Vélfungerande infrastruktur ar aven viktigt utifran ett
kompetensforsorjningsperspektiv. Genom ett valfungerande transportsystem
breddas arbetsmarknader och manniskor far mojlighet att bo och arbeta pa de
platser som passar dem sjalva bast, ndgot som &r av stor betydelse for vara
medlemsféretag.

Robust och valutbyggd infrastruktur ar alltsa en av forutsattningarna for svensk
industri att konkurrera pa en global marknad och halla Sveriges position som
industrination. Det i sin tur paverkar var gemensamma valfard.

Med ovanstaende som bakgrund ser Teknikforetagen allvarligt pa beskrivningen
fran Trafikverket att delar av den infrastruktur som ar viktigt for naringslivet,
dagliga resor och arbetspendling under perioden férvantas brytas ner i hdgre takt
an de kan atgardas med bland annat stérningar och nedsatt barighet som effekt.
Detta innebar att vi fortsatter skjuta en underhdllsskuld pa framtida generationer.
Har kravs prioriteringar for att sakerstalla att vi i stallet atertar funktionalitet och
samtidigt passar pa att uppgradera. Tar vi tillfallet i akt och uppgraderar med ny
teknik sa kan vi, i stallet for lappad och lagad infrastruktur, komma ur perioden
med en modernare och starkare infrastruktur som ar redo for klimatomstallningen
och framtida generationer. Det ar alltsa avgorande att vi inte endast underhaller
utan utvecklar med modern, smart, teknik. Darfor kravs en kombination av
utokade anslag till vidmakthallande och prioriteringar inom planen.

Under planperioden ar forslaget att paborja manga nya projekt samtidigt som det
finns ett antal pagaende projekt. Mycket av detta handlar sjalvklart om att hantera
de resurser som finns tillgangliga. Samtidigt ar det viktigt att undvika att for
manga projekt startas och haller pa under lang tid, eftersom nyttan uppkommer
forst nar projekten ar fardigstallda. Darfér anser Teknikforetagen att Trafikverket
bor prioritera att fardigstélla projekt i hogre takt innan nya projekt paborjas.

Teknikforetagen vill aven papeka vikten av att Trafikverket blir vasentligt mer
innovativ och samarbetsinriktade. Teknikféretagen anser att Trafikverket bor
arbeta for att bygga en intern organisation med hogre grad av nyfikenhet, mod
och entreprendrskap. Genom detta bor Trafikverket bidra till svensk industris
utveckling av ny teknik genom att vaga lara sig om, testa och bestélla teknik som
ar under utveckling. Offentlig upphandling kan vara en drivkraft for 6kad
innovationstakt, 6kad hallbarhet och nya tekniska lésningar som ocksa kan sénka
kostnaderna for bade underhall och ny infrastruktur. Genom samarbete kan
Trafikverket bidra till att f& mer innovation och stérka svensk industri, vilket
kommer aterbetala sig. Trafikverket bor aven bygga upp en snabbare och
flexiblare organisation dér ledtider kortas. Detta kan till exempel géras genom att
utveckla och i storre utstrackning anvanda system som den s kallade
naringslivspotten som finns pa jarnvagen. | takt med samhallets snabba
utveckling bor ett mer agilt arbetssatt utvarderas som inte enbart tar hansyn till
planperioder.

Vi ser aven att manga upphandlingar har en begransad ambitionsniva och det
efterstravas ofta kostnadsbesparingar. Det upplevs att Trafikverket i manga fall
gor specificerade upphandlingar utan att tydligt lyssna p& marknaden och vara
Oppen for diskussion. Detta gor att det skapas begransat utrymme for innovation
och ny teknik. Trafikverket bér vara modigare i sin upphandling och till en stérre
del anvanda sig av innovations- och funktionsupphandlingar dar industrin pa
riktigt kan vara med och bidra med sin kunskap. Detta kommer leda till battre
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utveckling och pa lang sikt kostnadsbesparing nar den senaste tekniken
anvands, i stallet for teknik som i vissa fall redan blivit utdaterad.

Teknikforetagen foreslar:

e Att satsningarna pa underhall och utveckling 6kas for att sakerstélla att
underhallet inte blir mer eftersatt utan att vi tar igen tidigare eftersatt
underhall, samtidigt som vi passar pa att uppgradera med ny smart teknik.

e Att det prioriteras att avsluta projekt innan nya paborjas, for att sakerstalla
att nyttan realiseras snabbare.

e Att Trafikverket omgaende paborjar ett arbete med malsattningen att 6ka
innovationskraften och modet i att vara med och bidra till ny teknik genom
lara sig om den, testa och vaga bestélla, i dialog med industrin som star
for I6sningarna.

e Att Trafikverket maste bli modigare i sin upphandling och atminstone
anvanda sig av mer innovations- och funktionsupphandling. Trafikverket
maste vaga prata med industrin for att ta del av den senaste tekniken.

Vag

Vagnatet med bade de tungt trafikerade lederna och mindre vagarna &r viktiga
for naringslivet. Darfor ar det viktigt att 6ka ambitionerna i utrullningen av 6kad
béarighet. Trafikverket skriver att med nuvarande ambition ska 70-80 procent av
det s& kallade strategiska vagnatet for tyngre transporter 6ppnas for BK4 till
2029. Genom att tka detta skulle vi kunna oka effektiviteten pa godstransporter
och transportera mer gods pa samma vagar utan att oka mangden trafik.
Satsningen pa BK4 ar viktigt for att skapa en an mer hallbar transportsektor och
enligt Trafikverket &ven samhallsekonomiskt l6nsamt med 2,5 kronor tillbaka per
satsad skattekrona. Darfor anser Teknikforetagen att denna satsning bor
tidigarelaggas for att snabbare fa ut effekterna fran dessa satsningar. Dessutom
bor det understkas vilka ytterligare vagar som det skulle kunna vara vart att
satsa pa att hoja barigheten pa.

Teknikforetagen anser aven att det ar angelaget att genomféra de férandringar i
trafikférordningen som kravs for att kunna 6éppna upp de vagar som Trafikverket
har foreslagit for langre lastbilar snarast. Det ar nu tre ar sedan Trafikverket
redovisade sitt regeringsuppdrag om langre fordon, trots detta har regeringen
inte gatt vidare med fragan. Detta &r en liten insats som har potential att ge stora
positiva effekter pa vagtransporter. Langre och tyngre fordon kan ocksa bidra till
stark innovationskraft i Sverige sarskilt om langre och tyngre fordon kombineras
med jarnvagstransporter. Dessutom planeras forsok i nartid med elektrifierade
ldnga och tunga fordon.

Med anledning av 0kad barighet och langre lastbilar ar det &ven viktigt att stod
ges till kommunerna for att anpassa det kommunala vagnatet i anslutning till
viktiga industri- och logistikcentrum for langre och tyngre fordon.

Det ar viktigt att 6ka satsningen pa ITS system och andra digitala I6sningar med
okad automatisering och uppkoppling pa vara vagar, da digitaliseringen skapar
stora effektvinster. Genom smartare styrning kan vi anvanda existerande system
pa battre satt. Dessutom kan smarta digitala system bidra till okad trafiksakerhet
och darmed ta oss narmare nollvisionen. | forslaget finns ett antal forslag pa
satsningar, men Teknikforetagen skulle vilja se en stdrre satsning pa att verkligen
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utnyttja digitaliseringens mojligheter. Att "verka for att tillvarata digitaliseringens
mojligheter”™ samt som forskningsomrade ar inte tillrackligt.

Elektrifieringen av fordonsflottan ar en av de viktigaste delarna i en mer hallbar
transportsektor. Att Trafikverket da, oavsett om det formellt ar korrekt eller inte,
anser att laddinfrastruktur inte tillhor nationell plan &r oroande. Det ar vasentligt
att Trafikverket ar med och bidrar till att sékerstélla att olika aktorer kan etablera
laddinfrastruktur 6ver hela landet. Har behdvs dven samverkan for att sékerstélla
att det redan fran planeringen finns tillgang till el langs med vagarna.
Teknikforetagen hade velat se en plan for detta i forslaget till nationell plan. Pa
samma satt ar elvagar ett viktigt komplement att fortsatta utreda, utveckla och
testa.

Teknikforetagen foreslar:

e Att 6ka takten och tidigareldgga investeringen i BK4 i vagnéatet.

e Att det snarast beslutas om forordningsandringar for att tillata langre
fordonsekipage for gods pa vag.

e Att stdd ges till kommunerna for att anpassa det kommunala vagnatet i
anslutning till viktiga industri- och logistikcentrum for langre och tyngre
fordon.

e Att Trafikverket tydligare far i uppdrag att 6ka satsningarna pa ITS system
och andra system for att pa riktigt kunna utnyttja digitaliseringens
mojligheter.

e Att Trafikverket inkluderar att sakerstalla tillgangen till laddinfrastruktur i
sina planer.

Jarnvag

De kapacitetsokningar som de nya hoéghastighetsstambanorna kommer att tillféra
jarnvagssystemet ar valdigt viktiga, men behdéver komma snabbare.
Teknikforetagen stodjer darfor Trafikverkets forslag om att lyfta ut projektet nya
stambanor fran nationell plan och finansiera dessa med separata medel. Detta
kommer 6ka mojligheten att bygga i hdgre takt och darmed snabbare fa ut
effekterna av de nya banorna. Sa lange byggnationen pagar eller hela strackan
inte slutfors blir effekten endast begransad. For att 6ka hastigheten boér projektet
aven laggas utanfor Trafikverkets organisation. Detta for att fa till en mer effektiv
organisation for ett projekt av denna storlek. Projektet maste daven upphandlas
genom storre innovationsupphandlingar sa att projektet inte blir nedbrutet i
manga smadelar.

Det nya signalsystemet ERTMS ar en forutséttning for digitaliseringen av svensk
jarnvag och kan nar det &r i drift 6ka kapaciteten i befintlig anlaggning. Framtida
uppdateringar kommer dessutom att 6ka kapaciteten ytterligare. Trafikverket &r
tydliga i sitt forslag att det inte finns nagot alternativ till ERTMS och att foreslagen
utrullning inte ar tekniskt optimal och kommer leda till att projektet blir dyrare, inte
minst d& en betydande del av nuvarande signalsystem, ATC, kommer ha
passerat sin tekniska livslangd 2026. Att fortsatta skjuta pa tidsplanen och
forsena digitaliseringen av jarnvagen ar sloseri pa skattepengar. Teknikforetagen

1 Sid 18 i forslaget till nationell plan
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anser darfor att ERTMS utrullningen maste paskyndas med malsattningen att na
malaret 2030 i TEN-T forordningen. Teknikforetagen star aven bakom forslaget
fran Trafikverket att utreda stod for konvertering till aktorer som skt men inte fatt
hela eller nagot stod fran EU. Detta ar viktigt da det, likt Trafikverket skriver, finns
ett antal fordon som &r nddvandiga for jarnvagssystemets funktion men som har
materiella varden som understiger kostnaden for konverteringen.

Jarnvagen behover aven uppgraderas vad géller 6kad barighet for godstransport
av tunga laster. Utvecklingen gar mot stérre och tyngre komponenter vilka
behover transporteras till Sveriges och varldens alla horn. Tilldelningsprocessen
behdver prioriteras for att mojliggora effektiva transporter av detta slag. Darvid
kravs okad barighet, profil och kapacitet pa viktiga jarnvagsstrak, storre mojlighet
for battre redundans och tillforlitlighet (t.ex. sidospar och omledningsmajligheter),
samt jarnvagsaccess till hamnar med tillrécklig barighet.

Naringslivspotten for jarnvag behover aven den behallas samt utvecklas for att
via snabbspar kunna genomféra bade mindre och storre atgarder som har stor
betydelse for hallbara och effektiva transporter.

Teknikforetagen foreslar:

e Att projektet nya stambanor laggs i ett projekt med separat finansiering
utanfor nationell plan.

e Att projektet nya stambanor l&ggs i en organisation utanfor Trafikverket,
for 6kad effektivitet, och att det gors stora innovationsupphandlingar for
att undvika att projektet blir uppbrutet i manga sma delar.

e Att inforandetakten pa ERTMS Okar vasentligt, med malsattningen att na
malet i TEN-T forordningen om ERTMS pa stomnétet till 2030.

e Att utreda mdjligheten till stod for konvertering till ERTMS for aktérer som
inte fatt hela eller nagot EU bidrag, i enlighet med Trafikverkets forslag.

e Att tunga godstransporter prioriteras battre i tilldeIningsprocessen och att
barighet, profil och kapacitet for tunga transporter pa jarnvagen okar och
tillgdngen via jarnvag till hamnar med tillracklig barighet sakras.

e Att Naringslivspotten for jarnvag behalls och utvecklas vidare.

Sjofart

For att vi aret runt ska kunna utnyttja den konkurrensfordel som vattenvagarna
runt landet ger, sa finns det ett antal saker vi behover sakerstalla. Har ar en
modern isbrytarflotta viktig for svensk industri, inte minst i den norra delen av
landet. Detta blir i manga avseenden en forutsattning for att sakerstalla att den,
for svensk industri och Sverige, viktiga exporten kan l6pa stoérningsfritt under alla
delar av aret. Teknikforetagen foreslar att en modern isbrytarflotta upphandlas
snarast, med finansiering inom den nationella planen.

Flera svenska foretag levererar utrustning som kan minska sjofartens
miljopaverkan, darfor ar en svensk satsning pa valfungerande sjofart viktigt for att
stotta utvecklingen i Sverige.

Det ar aven viktigt med ytterligare trimningar av vag- och jarnvagsinfrastrukturen
som forbattrar tillgangligheten till hamnar for att stotta exporten.
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Teknikforetagen foreslar:

e Att det investeras in en ny isbrytarflotta inom nationell plan.
e Att olika former av trimningsatgarer som underlattar sjofartens samverkan
med vag och jarnvag prioriteras.

Teknikforetagen

Maria Rosendahl
Naringspolitisk chef
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