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Tillvéxtberedningen &r ett gemensamt politiskt organ for Norrbottens Kommuner och Region
Norrbotten i strategiska tillvaxtfragor och agerande rorande transporter och infrastruktur i lanet.

Sammanfattande synpunkter
Viktiga investeringar som ar tidskritiska i den snabba samhallsomstallningen

Tillvdxberedningen menar att regeringen har all anledning att se éver prioriteringar i forslaget till
nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033 utifran den industriutveckling som pa kort tid ritat
om kartan. Langsiktig och forutsagbar transportplanering ar avgérande for att kommunerna ska kunna
utvecklas positivt utifran den méjlighet den nya industriutvecklingen med dess kringeffekter.

Forslaget innehaller mycket viktiga investeringar pa Malmbanan och kritiska atgarder for att 6ka
kapaciteten mellan Luled-Boden samt Lule& C. Atgarder som redan utifran dagens kapacitetsbehov &r
nodvandiga att genomfora i nartid. Tyvarr kommer inga av dessa atgarder att slutféras fram till 2033.
Samtidigt investerar naringslivet mer an 1070 miljarder kronor for en gron omstéllning och storre
delen sker av dessa investeringar sker nu i Norrbotten med full produktion till 2030. Planforslaget
behdver méta den nya industrins transportbehov med kritiska atgérder i nartid och en utveckling av
jarnvagen i norra Sverige som starker svensk konkurrenskraft. Férst med investeringar som leder till
sammanhangande jarnvagsstrak far vi mer klimatsmarta och kostnadseffektiva jarnvagstransporter.

Tillvéaxberedningen valkomnar planforslagets farledsatgarder till Luled hamn som ar en viktig
prioritering for att maéta industrins transportbehov i den grona omstéllningen och det ar darfor
gladjande att Trafikverket foreslar att objektet ska finansieras under planperioden.

Tillvaxberedningen ser att lanstransportplanerna behover ékad tilldelning da risk att uteblivna
satsningar pa sikt kan innebéra ett 6kat tryck pa anspraken i lanstransportplanerna vilka kan komma
behdva finansiera stérre ombyggnationer av nedslitna regionala végar.



Ett snabbt genomforande av foreslagna atgarder enligt regeringsuppdraget avseende
Norrbotten och Vasterbotten ar tidskritiskt

Trafikverkets redovisning av kapacitetsbehovet med anledning av de da kanda etableringarna ar
tydligt. Utan de mest kritiska atgarderna pa Malmbanan, Lulea-Riksgransen, kommer inte industrins
transportbehov pé jarnvagen att kunna tillgodoses. Finansieringen behover darfor sakerstallas for ett
snabbt genomfdérande och ar av hogsta prioritet da H2 Green Steel beréknar vara i gang produktionen
redan 2024.

Norrbotniabanan &r en forutsattning for en hallbar samhallsutveckling i den gréna
industriomstéalliningen

Planforslaget saknar atgarder for intensifiering av planering och bygge av Norrbotniabanan i dess hela
strackning, i stéllet foreslar Trafikverket en senarelaggning av strackan (Umed) Dava- Skelleftea med
ett fardigstallande efter 2033. For en lyckad gron omstéllning av industrin & kompetensforsorjningen
en stor utmaning. Ett fardigstallande av Norrbotniabanan langt efter planperiodens slut riskerar att
hamma den grona omstallningen.

Tillvaxberedningen vill se atgarder for en intensifiering av planering och byggande och efterfragar
malar for ett fardigstallande av hela banan. Ett fardigstallande av Norrbotniabanan langt efter
planperiodens slut riskerar uppenbart att hdmma den gréna omstéliningen och majligheterna att ta vara
pa de mojligheter som den medfor.

E10 ar en pulsader i den grona omstallningen dar framkomlighet och sékerhet behover
sakerstéllas

Trafikverket foreslar att de planerade maotessepareringsobjekten pa vag E10 fullfoljs vilket ar
gladjande, liksom valkomna trimnings- och miljéatgarder. Den gréna industriutvecklingen innebar
stora satsningar i Malmfilten och E10 &r en viktig och i dag enda lanken for vagtransporter. Okade
transporter, saval gods- som persontransporter innebar att atgarder for att sakerstalla framkomligheten
och sdkerheten behdver fortsatta. Darfor anser Tillvéxberedningen att Trafikverkets forslag inom det
sa kallade 10-procentsalternativet, métesseparering E10 Mertainen—Kauppinen, inkluderas i den
ordinarie planen.

Tillvaxberedningen

Overgripande synpunkter pa planforslaget

Tillvédxberedningen anser att en vélintegrerad bebyggelse- och transportplanering &r en
grundforutsattning for att skapa en hallbar samhallsutveckling och understryker behovet av samverkan
mellan kommuner, regioner, Trafikverket och andra aktorer for att uppna detta. Utéver industrin
investeringar gors satsningar inom besoksnaring, biltestnaringen och tjansteforetag i lanet vilka ocksa
staller krav pa transportsystemet.

Utvecklingen gar i ett extremt hogt tempo vilket ocksa ar nodvandigt for att na de klimatmal som
driver utvecklingen i den dnskade riktningen. Nya etableringar och utveckling av befintliga kraver
Okad kapacitet i transportsystemet som redan idag har en hég nyttjandegrad. Om Sverige menar allvar
med att na klimatmalen behover satsningar i nationella planen méta naringslivets behov av grona
transporter. Saval godstransporter som persontransporter.

Tillvaxberedningen valkomnar det regeringsuppdrag, med anledning av de stora industrietableringarna
och industriutvecklingen som sker i Norrbotten och Vasterbotten, som Trafikverket har redovisat.
Gladjande nog sa visar naringslivet ett fortsatt stort intresse for den grona omstallningen och driver pa
utvecklingen i hogt tempo med nya satsningar i Norrbotten.



Trafikverkets redovisning av kapacitetsbehovet med anledning av de da kanda etableringarna ar
tydligt. Utan de mest kritiska atgarderna pa Malmbanan, Lulea-Riksgransen, kommer inte industrins
transportbehov pa jarnvagen att kunna tillgodoses. Ett snabbt genomforande ar darfor av hogsta
prioritet da produktionen berdknas vara i gang redan 2024.

For en lyckad gron omstallning av industrin ar kompetensforsorjningen en stor utmaning. For
Norrbotten och Vasterbotten kommer Norrbotniabanan vara mojligheten till storre
arbetsmarknadsregioner och 6kad attraktivitet for boende i regionerna som bidrar till en hallbar
utveckling. Ett fardigstallande av Norrbotniabanan langt efter planperiodens slut riskerar att hamma
den gréna omstallningen. Darfor ar Tillvaxberedningen mycket bekymrad éver att Trafikverkets
forslag innehaller en senarelaggning av Norrbotniabanan.

Tillvédxberedningen anser att systemperspektivet ar avgorande for konkurrenskraften. Darfor ar ett
snabbt fardigstallande av hela Botniska korridoren, som bestar av Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan
och Godsstraket genom Bergslagen, avgérande for den nya industrin och for att Sverige ska na malet
att bli den forsta fossilfria véalfardsnationen. En kustjarnvag Gavle-Lulea for 250 km/h &r den gréna
infrastrukturen som kan mota utvecklingen av gréna industrin nér naringslivet investerar mer an 1 070
miljarder i norra Sverige. Dartill &r en kustjarnvég en av EU:s viktigaste prioriteringar och &r darfor
beredd att medfinansiera 30-50 procent.

Trafikverket foreslar att finansiera paborjandet av tre etapper pa nya stambanor for hdghastighetstag i
sOdra Sverige for 104 miljarder kronor inom den ekonomiska ramen for kommande planperiod.
Tillvaxberedningen ifragasatter inte behovet av mer jarnvagskapacitet i sédra Sverige utan férordar i
stallet att utbyggnaden av nya stambanor for hoghastighetstag finansieras och organiseras i sarskild
ordning utanfor den nationella planen. Andra redan planerade, viktiga och mogna objekt kan da
finansieras och fardigstallas inom kommande planperiod samtidigt som de nya stambanorna kan
planeras, finansieras och byggas sammanhallet och rationellt.

Norrbotten &r centrum for gron industriomstéallning och Sverige kan bli varldens forsta
fossilfria valfardsland

Industrin staller om och pa kort tid ska stora investeringar ske i ny grén och hallbar teknik for att mota
de globala miljomalen. Trafikverkets analys visar pa kraftigt 6kade godsfloden och nya investeringar
och foretagsetableringar tillkommer standigt. Att sakerstalla de kritiska atgarderna for att méta den
grona omstéllningens transportbehov i nértid ar hogst prioriterat. Tillvaxberedningens uppfattning ar
att atgarder enligt planforslaget inte kan méta den industriutveckling som sker i Norrbotten och
Vésterbotten, och anser att atgardsforslaget som presenteras for Malmbanan i regeringsuppdraget
avseende Norrbotten och Vasterbotten &r helt nédvéandigt. Den fortsatta utvecklingen och en
samhallsomvandling stéller stora krav pa en robust och kapacitetsstark jarnvag i nord-sydlig riktning
liksom behov av 6st-vastliga forbindelser i anslutande strak, bade for godstransporter och personresor.

Kompetensutmaningen &r en avgorande pusselbit for att lyckas med den gréna omstéliningen. Med en
forvéntad befolkningskning i Norrbotten och Vasterbotten for att klara kompetensbehovet ar
effektiva persontransporter en viktig forutsattning. Norrbotniabanans fardigstéllande ar helt avgorande
for en hallbar samhéllsomvandling som tillsammans med ett fardigstallande av Nya Ostkustbanan
skapar mojlighet till attraktiva och effektiva persontransporter langs hela Norrlandskusten.

| dag ar arbetspendling mellan de stérre orterna langs Norrlandskusten begréansat pa grund av langa
restider dé en kustjarnvag saknas. 10 ar med Botniabanan Ornskoldsvik- Umeé vittnar om fantastiska
effekter for arbetsmarknaden och regionens utveckling.

Att Norrbotniabanan, i sin helhet, nu foreslas inga i den nationella infrastrukturplanen ar mycket
gladjande. Dessvarre &r Tillvédxberedningen mycket oroad dver den ofullstandiga finansieringen som



enligt forslaget innebar en senareldggning av etappen Umea-Skelleftea och ett fardigstallande av hela
banan langt efter EUs malar 2030.

Regeringen har under nuvarande planperiod tagit ett antal beslut som bidragit till en effektiv framdrift
av Norrbotniabanans planering vilket Tillvaxberedningen ar mycket glad for. Utifran regeringens
tydlighet &r darfor Trafikverkets forslag till genomférande i den nationella infrastrukturplanen
forvanande. Ett senarelaggande av strackan (Umed)Dava-Skelleftea med fardigstallande efter
planperioden slut dverensstammer inte med regeringens direktiv om ett genomférande under
planperioden. Tillvaxberedningen valkomnar en tidigarelaggning med 1-2 &r enligt regeringsuppdraget
men saknar samtidigt en analys om mdjligheten att intensifiera fardigstallandet av Norrbotniabanan i
hela dess strackning. Tillvaxberedningen anser att strackan Skelleftea-Lulea saknas i uppdragets
analys, som en del av nu géllande plan da planeringsarbetet for strackan ar paborjat.

Tillvéaxberedningen vill ocksa uttrycka gladje over att Trafikverket foreslar att medel avsatts till
Lansstyrelserna for att de ska ha tillrackligt med resurser for sitt arbete med Norrbotniabanan och inte
bli en bromskloss i den fortsatta processen. Dessvarre har de synpunkter som lamnats fran landets
lansstyrelser inte hérsammats. Trafikverkets forslag, att pengarna endast kan anvéndas till
miljobalksrelaterade drenden, riskerar &nda att bromsa tillstAndsprocessen da lansstyrelserna arbete ar
mer omfattande &n bara kopplingen till miljobalken.

Exportlanet Norrbotten

Redan innan de nu aktuella industriinvesteringarna for gron omstallning har Tillvaxtberedningen i
yttrande 2017 infor Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 lyft foljande prioriterade
investeringar utifran stora behov; Norrbotniabanan, dubbelspar Malmbanan-Lulea hamn,
forbattringsatgarder E10 samt stambanan.

Att Norrbotten star for Europas skattkista vad galler naturresurser som skog, mineraler, gron energi
har lange varit kant och understryks av att ca 65% av Sveriges ravaruexport kommer fran norra
Sverige. Darfor maste det internationella perspektivet fa stérre utrymme i nationella planen, genom
fokus pa korridorer, noder och floden. Riksdagen har beslutat att Sverige ska vara klimatneutralt 2045.
Det innebdr att transportsystemet i huvudsak behdver vara fossilfritt. FOr att det ska ske maste det
satsas pa ny infrastruktur, automatisering, elektrifiering och hallbara godstransportldsningar.

| dagsldget kompletteras bilden genom stora innovationskluster med globalt ledande testbéddar inom
rymd och flyg, skogsindustrin, gruv- och mineral, transport, telecom och ICT. Genom de
branschoverskridande klustersamverkan forvantas tjanste- och kunskapssektorn dka vilket innebar
behov av 6kad tillganglighet saval inom som till lanet.

Norrbottens bestksnéring utvecklas stdndigt och har en 6kande attraktion for den globala resenéren
vilket innebér exportintakter. Som exempel kan namnas vérldsledande beséksmal som ICE-Hotel och
TreeHotel. Fortsatt utveckling av branschens konkurrenskraft kraver hallbara och tillgangliga
persontransport saval i nord-sydlig riktning som i gransoverskridande ost-vastlig riktning.

En sammanhallen transportinfrastruktur for starkt konkurrenskraft

Investeringarna i norr &r beroende av ett transportsystem som ar sammanhallet och darfor behdver
analysen om hur transportinfrastrukturen paverkas av de stora investeringarna aven goras pa
systemniva. Produkterna ska exporteras ut till marknaden med klimatsmarta och kostnadseffektiva
jarnvagstransporter. Tillgdngen pa gron transportinfrastruktur, kapacitet och logistik kommer vara
viktiga forutsattningar for konkurrenskraften dar ett sammanhallet jarnvagssystem kopplas ihop med
sjofart och dvriga transportslag.



For att mojliggora for och stimulera till mer éverflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart
behover staten, utover att fardigstalla Norrbotniabanan och hela Botniska korridoren, i framtiden ta ett
stdrre ansvar och 6ka sin medfinansiering till utbyggnader av allménna och kommunalt dgda hamn-
och terminalbyggnader.

EU:s mal ar att stomnétet i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ska vara utbyggt till 2030 och
Sverige har en éverenskommelse med EU att bygga Botniska korridoren som en del av TEN-T. |
Trafikverkets forslag blir varken Norrbotniabanan eller Nya Ostkustbanan fardigstalld, trots
regeringens tydliga intention att intensifiera bygget av Norrbotniabanan och utbyggnaden av jarnvégen
i norra Sverige.

Som en del av TEN-T har bygget av Norrbotniabanan, liksom évriga delar av Botniska korridoren,
mojlighet till medfinansiering fran EU med 30-50 procent av den totala kostnaden. Malaret for
fardigstallande ar 2030 och da behdver Norrbotniabanan vara fullt finansierad i kommande plan.
Tillsammans med investeringar for att fardigstalla Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom
Bergsslagen nas full effekt i hela Botniska korridoren.

Tillvaxberedningen ser mot bakgrund av Industrietableringar och dkat godsflode att Trafikverket
fortsatter att utreda upprustning av Inlandsbanan. Straket kan komma att fa betydelse bade for lagring
och transport av vatgas men daven for omledning och godstransporter vid framtida etableringar 1angs
strackningen.

Gransoverskridande strak och trafikering sékrar klimatomstallningen
Tillvaxberedningen vill dessutom tydliggora vikten av att utveckla de gransoverskridande
transporterna som en forutséttning i den grona omstéllningen som aven sker i norra Norge och Norra
Finland.

I norra Sverige finns gransoverskridande transport till tva grannlander som dessutom ar nagra av vara
storsta import- och exportlander. Gransovergangen Haparanda — Torned korsas av tva av EU:s nio
stomnatskorridorer, Skandinavien — Medelhavet och Nordsjén — Ostersjon. | Bottenviken ligger Luled
hamn som &r en av EU:s prioriterade stomnétshamnar som via Malmbanan/Ofotenbanan kopplas ihop
med Narviks hamn i Norge, dar ScanMed-korridorens ena forgrening slutar. EU &r tydlig med att det
europeiska stomnatet ska sta kart 2030 och darfor finns stora maéjligheter till medfinansiering med 30-
50 procent for genomférandet.

| forslag till nationell infrastrukturplan saknas en tydlighet kring Sveriges avsikter om samplanering av
atgarder med grannlanderna samt beaktandet av att gransévergangarna ar en del av saval
stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet som stomnatskorridoren Nordsjon-Ostersjon.

Utveckling av infrastrukturen sker i bade Norge och Finland och darfor bor det i Sveriges nationella
infrastrukturplan vara tydligt hur Sverige avser att samplanera sina atgarder med grannlanderna. Detta
for att undvika administrativa och tekniska hinder nér ett land genomfort investeringar som r till
fordel for de gransdverskridande transporterna samt moéjlighet att samordna ansékan om
medfinansiering fran EU.

Planering av dubbelspar mellan Narvik och Luled ar pa sikt nodvandigt i ett systemperspektiv nar
saval satsningar pa fossilfritt stil som exporten av sjémat fran norra Norge staller krav pa 6kad
kapacitet. Gransterminalen i Haparanda &r ett annat exempel av nationell och internationell betydelse
som maste utvecklas for att hantera alla sorter gods och lastbarare med 6kad effektiviteten for
transporter i bada stomnétskorridorerna. P4 samma sétt knyter gransovergangen Haparanda — Tornea
ihop tva landers kollektivtrafiksystem. Ytterligare en viktig fraga inom transportnatets kopplingar med
vara grannlander ar de sakerhetspolitiska aspekterna och fragan om militar mobilitet.



Europavég 45 &r av betydelse for gods- och besoksndringen och anslutande riksvéag 95 ar idag en
viktig transportled for bade person- och godstransporter mellan regioner och lander. Planforslaget
anger kapacitetshojande atgarder pa vag 95 med koppling till Skellefted. Tillvéaxberedningen vill patala
att det aven ar viktigt att folja utvecklingen for hela vag 95 pa samma satt som samtliga vagar med
gransoverskridande trafiken mot annat land i lanets i dst-vastlig- samt nordlig riktning, det avser
godstransporter, besoksnéring och persontransporter. Ett exempel &r att félja upp hur trafikflodet
utvecklas pa riksvag pa hela strackan for vag 95 som en konsekvens av byggande norska
Tjernfjellstunneln.

Forsamring av redan eftersatt vagunderhall och det arktiska klimatet

Trafikverkets beskrivning av ett forsamrat tillstand i det statliga vagnatet oroar och att anslagsnivderna
inte ar tillrackliga for att uppratthalla dagens standard i det statliga vagnatet ar bekymmersamt. Med en
yta 25 procent av Sveriges, ar och kommer vagarna alltid vara helt avgorande for tillgangligheten i
Norrbotten. Langa avstand mellan bostad, arbete, skola och annan samhallsservice praglar vardagen
for stor del av befolkningen med vagen som enda alternativet. Att varda och underhalla
infrastruktursystemet ar grunden i fyrstegsprincipen och darfor anser Tillvaxberedningen att underhall
av befintlig véaginfrastruktur inte kan prioriteras bort.

Den i planforslaget foreslagna fortsatta anpassningen av véagnaétet till barighetsklass 4 (BK 4) for
lastbilar upp till 74 ton ar positivt enligt Tillvaxberedningen. Det ar en viktig del i att effektivisera
transporterna pa vag och i kombination med ett inforande av langre lastbilar upp till 34,5 meter
innebdr det lagre klimatpaverkan och transportkostnad per transportvolym. Dessa atgarder ar sarskilt
viktiga i norra Sverige dar skogsindustrin och gruvnaringen &r beroende av transporter i omraden dar
det saknas jarnvag samt genom var nationsgrans till Finland dar saval tyngre som langre fordon redan
ar tillatna.

Aven Norrbottens arktiska klimat och stora arstidsvariationer paverkar vagarnas funktion och
standard. Redan idag ar det en utmaning att kunna sékra underhallsstandard aret runt pa det
lagtrafikerade véagnatet och i kravande fjallmiljé med stora snémangder, snoskred och laviner som
paverkar framkomligheten. Aterkommande trafikavbrott vid granspassagerna i fjallvérlden far
konsekvenser for basnéringen.

Enligt klimatanalyser framgar att det arktiska klimatet kommer att fa storst forandring med mer
nederbdrd och storst 6kning av temperaturen. Redan idag finns utmaningar med 6kade snémangder,
hdga vattenfloden, dversvamningar, utokad tjallossningsperiod samt nya rérelsemdénster hos ren och
vilt som paverkar framfor allt vagnatet dar underhallsbehovet riskerar att eskalera. Dartill ar
exempelvis Malmbanan och E10 norr om Kiruna sarskilt utsatt da stabiliteten minskar i och med
permafrostens upptining.

Sammantaget sa medfor detta behov av sarskilda klimatanpassningsatgarder och ckade kostnader for
infrastrukturprojekt i lanet.

Tillvaxberedningen vill ocksa poéangtera vikten av att fortsatta arbetet med métesseparering langs det
statliga vagnatet men ocksa andra trafiksakerhetshéjande atgarder for boende pa landsbygden.
Tillvaxberedningen ar darfor glad att satsningar pa gang- och cykelvagar langs E10 och E45 finns med
i forslaget men dven atgarder for ren och vilt. Trafikverket foreslar ocksa att de planerade
motessepareringsobjekten pa vag E10 fullfoljs vilket ar gladjande, liksom valkomna trimnings- och
miljoatgarder. Den grona industriutvecklingen innebar stora satsningar i Malmfalten och E10 &r en
viktig som enda lanken for véagtransporter. Okade transporter, sdvél gods- som persontransporter
innebar att atgarder for att sakerstalla framkomligheten och sakerheten behover fortsatta. Darfor anser



Tillvaxberedningen att Trafikverkets forslag inom det sa kallade 10-procentsalternativet,
motesseparering E10 Mertainen—Kauppinen, inkluderas i den ordinarie planen.

Tillvaxberedningen ser ocksa med oro pa ytterligare hastighetssankningar som en fljd av okade
trafikmangder pa saval nationella som regionala statliga vagnatet. Med sma ekonomiska ramar i
lanstransportplanen kommer inte kraven pa motessepreringsatgarder att kunna tillgodoses samtidigt
som behovet av en utvidgad arbetsmarknadsregion &r viktigare an nagonsin for
kompetensforsérjningen.

Lanstransportplanernas behoéver utékad tilldelning for att moéta
samhallsomstéallningen

Av det omfattande statliga vagnatet i lanet ar det endast E4, E10 och E45 som inte faller under
lanstransportplanens ansvarsomrade vad géller utvecklande atgarder i form av
tillganglighetsforbattringar och trafiksakerhet. Lanstransportplanen fyller darfor en mycket viktig
uppgift for landsbygdens utveckling och trafiksakerhet da de statliga vagarna ofta ar bade lokalgata
och genomfartsled genom saval kommunhuvudorter som mindre samhéllen samt for att motverka den
forsamrade tillgangligheten som foljer av Trafikverkets standigt pagaende hastighetséversyn.
Lanstransportplanens uppgift 6kar dessutom i en tid da stora resurser kravs for samhéllsomvandling
till foljd av framfor allt de nya industriella etableringarna med forvantningar om ett 6kat hallbart
resande och social inkludering. Men med de tilldelade medel som finns for lanstransportplanen i
Norrbotten for perioden 2022-2033 sa kommer inte detta vara mojligt da det i princip helt saknas
medel till ovanstaende forran efter 2028.

Enligt Tillvaxberedningen ar detta inte en acceptabel situation i det lage som lanet just nu befinner sig
med storre behov av offensiva atgarder &n nagonsin pa saval statlig- och kommunal
transportinfrastruktur som kollektivtrafikatgarder. Detta bekraftas ocksa delvis i Trafikverkets
regeringsuppdrag avseende Norrbotten och Vasterbotten dar Trafikverket redovisar behov av lokala
atgarder i det statliga regionala vagnatet i Boden och Géllivare kopplat till industriinvesteringarna till
foljd av byggtrafik, arbetspendling och befolkningsékning. Kostnaderna uppskattas till drygt 200
miljoner kronor som forvantas finansieras av lanstransportplanen och da har ingen hansyn tagits till
behovet av att stotta kommunerna med bidrag till det kommunala vagnétet for trafiksékerhets-, miljo-
och cykelatgarder samt kollektivtrafikatgarder. Eftersom etableringar av saval industri som anslutande
vagar ar i en inledande fas pa dessa orter finns all anledning att anta att kostnaden for dessa atgarder
dessutom kommer att 6ka. Utdver detta kan konstateras Trafikverkets analys i detta avseende
avgransats till etableringarna i Boden och Gallivare men Tillvéxberedningen ser ett tydligt behov att
inkludera fler orter som tydligt kommer att paverkas, exempelvis Lulea. Darfér anser
Tillvéxtberedningen, precis som Trafikverket konstaterar, att en extra satsning till l&nstransportplanen
behdvs.

Norrbotten ar beroende av flyget

Flyget har en viktig funktion for tillgangligheten till lanet och for de langvéaga resorna saknas relevanta
alternativ. Pagaende samhallsomvandling och den gréna omstallningen gor att Norrbotten just nu
befinner sig i expansiv byggfas. Tillgangligheten till regionen med flyg &r darfor helt avgérande for att
tillgodose byggsektorn med arbetskraft fran hela landet men aven internationellt. En exportberoende
industri &r ocksa beroende av att kunna na och ta emot kunder fran olika delar av varlden. De regionala
flygplatserna har stor betydelse for ndringslivet som dessutom har en viktig samhallsfunktion att
uppratthalla vid samhallskriser, olyckor samt beredskap. Detta har blivit extra tydligt under pandemin
nar tillgangen till snabba transporter for bade sjukvardsmaterial, utrustning och inte minst
sjukvardspersonal varit extra tydligt.



Tillvaxberedningen anser att tillgangligheten till valfard maste sékerstéllas for hela landet. | dag tar
kommuner och regioner ett stort ansvar for saval naringslivets forutsattningar till utveckling som
tillgangligheten och samhéllsberedskap. En 6kad prioritering och finansiellt engagemang fran statens
sida behdvs for regionala flygplatser som &r avgorande for exportindustrins behov av utrikesresande,
samt samhallets formaga till skydd och beredskap.

Tillvaxberedningen star ocksa bakom féljande yttranden
Remissyttrandet har tagits fram i samrad med Léansstyrelsen i Norrbotten, Norrbottens
Handelskammaren samt Inlandsbanan AB.

For Tillvaxtberedningen

Claes Nordmark Nils-Olov Lindfors

Ordfdrande Regionrad

Norrbottens Kommuner Region Norrbotten
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