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Remissvar pa forslag till nationell plan for
transportsystemet 2022-2033

Dramatiska forandringar i planforslaget jamfort med nuvarande plan

Trafikverket har limnat ett forslag till nationell plan for transportsystemet 2022—
2033, som bestimmer infrastrukturpolitiken under de narmaste 12 aren. Det ér
positivt att Riksdagen har beslutat 6ka den totala planeringsramen till 799 miljarder
kronor for planperioden 2022-2033 jamfort med de 622,5 miljarder kronorna under
innevarande period 2018-2029 vilket ar positivt.

Regeringen har meddelat att gillande plan ska genomforas samt att det ska ske en
fortsatt jarnvagsutbygenad 1 norra Sverige. Samtidigt har regeringen ocksia meddelat
att utbyggnaden av nya stambanor f6r hoghastighetstag 1 sodra Sverige inte ska ske
pa bekostnad av andra viktiga atgiarder och investeringar. I planen féreslas satsningar
pa drygt 100 miljarder kr pa hoghastighetstag. Det dr svart att se hur denna ekvation
ska ga ithop. Kommunen kan istillet konstatera att Trafikverket foreslar tre storre
besparingar och elva storre senareliggningar for att skapa utrymme i planen. Det har
1 stor utstrickning drabbat planerade investeringar i bland annat Nya Ostkustbanan 1
form av senareliggningar pa upp till sju ar och att tidigare planerade atgarder inte
finns med 1 det nya planférslaget.

Det dr olyckligt att planen har en inriktning som innebir att manga projekt pabotjas men
inte firdigstalls under planperioden. Det forsvarar ett rationellt och kostnads-effektivt
genomforande. Trafikverkets nuvarande synsatt medfor att de fulla effekterna och
nyttorna av de delprojekt som genomfors blir sma. Kommunen anser att inriktningen ska
vara att fler atgirder som paborjas ska finansieras fullt ut under planperioden.

Satsningen att pabotja jitteprojektet med nya stambanor mellan vara tre storsta
stader dr kostnadsberiknat till totalt 325 miljarder kronor med en felmarginal pa 55
miljarder. Det kommer att ta ett stort utrymme i kommande planer och begrinsa
mojligheten till andra viktiga investeringar.

Ett omtag kravs

Den stora satsningen pa hoghastighetsbanor bor senareldggas eller finansieras pa
annan sitt. Med tanke pa de méinga brister som finns i transportsystemen i norra
Sverige och de stora ’grona” investeringar som sker i norra Sverige anser Timra
kommun att stora omprioriteringar i planen maste géras. Kommunen anser att
foljande atgirder dr viktiga for regionen och ska ges en hog prioritet 1 planen.

En snabb och effektiv utbyggnad av Ostkustbanan mellan Gévle och Hirnésand
maste ske for att bland annat kunna tillgodose de 6kade transportbehoven som de
stora investeringarna i klimatneutrala ravaror, batterier och strategiska ravaror som
sker 1 norra Sverige. I 6vrigt stiller kommunen sig bakom det yttrande som Nya
Ostkustbanan AB limnat avseende behovet och nyttan av en dubbelsparig
Ostkustbana. Strickorna Givle-Kringlan, Hudiksvall-Sundsvall, Sundsvall-Timra-
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Hirn6sand bor genomféras under planperioden. Likasa dr det viktigt att
fyrsparsatsningen mellan Stockholm och Uppsala genomfors.

Trafikverkets egna siffror visar att godsmingderna forvintas 6ka med 40 procent till
ar 2040. For sodra Norrlandskusten innebir det att antalet lastbilar som varje dygn
trafikerar E4:an kommer att 6ka fran dagens maxantal 2 500 till 3 500 lastbilar. En
undermalig jarnvig riskerar att dventyra den positiva utvecklingstrenden med stora
och viktiga investeringar och en vixande bes6ksnaring som vi nu ser i norra Sverige.
Betydelsen av snabba och sikra jarnvigstransporter lings kusten for hela norra
Sveriges utveckling kan inte underskattas.

Aven anslutningar till Ostkustbanan som bidrar till kortare transporttider till exempel
Bergsakers- och Malandstriangeln maste prioriteras och slutforas i nartid.

I Timra kommun pagar f6r nirvarande planering f6r en energiintensiv
industrietablering mittemellan Sundsvall och Hirnésand som i férlingningen beror
o6mse sidor om E4. Planeringen sker i samarbete med kommunerna i
Sundsvallsregionen. En energiintensiv industrietablering kan generera tusentals
arbetstillfallen och bidra till en stirkt regional utveckling pa samma sitt som nu sker i
Norr- och Visterbotten. Bedémningen ér for narvarande att etableringsarbetena kan
starta inom tva ar. En nédvindig férutsittning for att kunna etablera en
energiintensiv industri dr att de tinkta industriomradena pa 6mse sidor av E4 far nya
viganslutningar till E4. En trafikplats som kostnadsuppskattats till ca 100 milj. kr
bedoms vara den enda maoijliga 16sningen. Denna atgird maste ges hogsta prioritet i
den nationella planen. I kommunens yttrande till den regionala planen ber vi aven
regionen meddela om den kan bidra till medfinansiering av trafikplatsen.

En mittseparering av E4 mellan Kongberget och Gnarp 1 norra Hilsingland finns
med tidigt i nuvarande plan. Strickan dr mycket olycksdrabbad och med den kraftiga
okningen av den tunga trafiken lings E4 till f6ljd av investeringarna i norra Sverige ar
atgirden mycket angeligen. Det ér inte rimligt att projektet har senarelagts minst sju
ar 1 planforslaget jamfort med gallande plan.

En mittseparering av de mest trafikerade strickorna pa E14 mellan Sundsvall och
Ostersund maste ocksa prioriteras i planen. Trafikverkets planerade sinkning av
tilliten hastighet till 80 km/h bor inte genomforas innan mittseparering genomforts.
En sidnkning av hastigheten medfor forsimrad regionforstoring, lingre restider och
okade transportkostnader. Manga branscher paverkas t.ex. turistniringen i
fjdllvirlden som Okat kraftigt under pandemin. Det dr inte acceptabelt att en
europavig ska ha en sidan lag hastighetsstandard pa sa langa strickor som
Trafikverket har foreslagit.

Forsamringen av drift och underhall far inte fortsatta

Nir det giller drift- och underhall samt birighetsatgirder dr det av storsta vikt att de
regionala skillnaderna i underhalls- och framkomlighetsstandard inte Okar utan
utjaimnas. Beakta dven hur norra Sverige paverkas av ett fordndrat klimat nir medel
till underhall och barighetsatgirder pa vig- och jirnvigsniten ska fordelas.
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Utifran malsittningen att skapa ett inkluderande samhalle far inte restider och
tillgdnglighet forsimras ytterligare for boende pa landsbygden. Bilen ir ofta enda
transportalternativet for dagliga resor for att na skola, arbete, varor och tjinster. Om
standarden forsimras dnnu mer 6kar transportkostnaderna f6r boende och féretag pa
landsbygden lings de lagtrafikerade vigarna.

Trafikverket bor 1 planen tydliggora linsvisa och regionala skillnader mellan nuvarande
tillstand pa de lagtrafikerade vigarna och forvintat tillstand i slutet av planperioden. Det
maste sdkerstillas att de ldn eller regioner som idag har stérst avvikelse inte forsimras
ytterligare. Malet maste vara att utjdmna de regionala skillnaderna i underhalls- och
framkomlighetsstandard. Ndgon form av ldgsta acceptabel standard for tillginglighet och
framkomlighet maste anges. Nar medel till underhalls- och birighetsatgirder ska férdelas
maste de klimatanalyser som SMHI tagit fram beaktas. I stora delar av Norrland kommer
nederborden att 6ka betydligt. I kombination med hoéjda temperaturer vintertid kommer
markstabiliteten att paverkasnegativt och birigheten pa vignitet i Norrland forsdmras.
Okade temperaturer innebir samtidigt att tillvixten i skogarna 6kar, vilket leder till 6kat
behov av tunga transporter i skogslanen.

Birighetsatgirder

Satsningen pa att fOrstirka barigheten pa vigar sa att tyngre fordon kan tillitas 4n idag ar
bra. Nir dtgirder for att uppna BK4 ska prioriteras dr det viktigt att analysera vilka vagar
som kan fa ut6kade transportvolymer av skogsravara till £6ljd av SCA:s satsningar 1
Sundsvall och Timra. Sddana vigar och tillhérande broar bor prioriteras tidigt nar BIK4-
vigarna ska utokas.



